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POMORSKA OKREGOW'A
12BA INJYNIEROW BUDOWNICTWA

£0-840 Gdafisk, nl. Swigtojatiska 43/44
3 Tel. (0-58) 324-89-77 Gdafisk, dnia 7 grudnia 2009 1

Fox (0-58) 301-44-98

syg. akt 285/POM/OKK/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust]l pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /DzU. z 2001 r. Nr § poz. 42, ze zm./, art, 12 nst. 3, art.13
ust.1 pkt 1, art. 14 uwst. 1 pkt 2b ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U.z2006 1. Nr 156, poz. 1118 zezm./, § 6 pkt 1§ 2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 1 pkt 1i 2 oraz ust. 2
rozporzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postepowania

administracyjnego /t.j, Dz.U. z 2000 . Nr 98, poz.1071 ze zm/
Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan MARCIN KRZYSZTOF DUDEK

doktor inzynier
urodzony dnia 26.12.1978 r. w Gdarisku

uzyskal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

numer ewidencyjoy: POM/0283/POOM/(9

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci 2adania stromy, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sig od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzi shuzy odwolanie do Krajowsgj Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynierdéw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty

Jjej dorgczenia.
Sidad orzekajacy Okregowg]/Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEW NICZACY
Okrepowej 157t Kwalifikacyjnej

L

W
= Ryszard Kolasa
[~ 3

2 WICEPRZEWODNICZACY

OkrggowejpKomisji Kwalifikacyjnej

CZLONEK

Okregowej isji Kwalifikacyjne;
- Ziemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Marcin Krzysztof Dudek

80-180 Gdansk, ul. K.Porgbskiego 35/15
2.0krggowa Rada [zby

3.Gtowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4.a/a
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Pole tekstowe


Pan Marcin Krzysztof Dudek upowazniony jest do:

L Na podstawic art. 12 ust] pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci mostowej, bez ograniczed do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych

i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

H. Na podstawic § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 . Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia
niniejsze uprawniaja do:

- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejécic dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe.

- Uuprawnienia budowlane w specjalnodci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja réwniez do obliczania $wiatla mostéw i przepustow.

HI. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, ninigjsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci mostowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub
terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.

POMORSKA OKREGOWA
1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
80-840 Gdatisk, ul. Swigtojafinka 43/44
3 Tel (0-58) 324-89-77

Fox {0-58) 301-44- a8
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-MQ4-ZIG-4LK *

Pan Marcin Krzysztof Dudek o numerze ewidencyjnym POM/BM/0086/10

adres zamieszkania ul. Mitosza 17, 80-126 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-02-01 do 2020-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-20 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest prawidiowy



Gdansk, dnia 29 grudnia 2017 r.

sygn. akt. 381/POM/OKK/17

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynieréw budownictwa (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1725 ze zm.) i art. 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U.
z 2017 r. poz. 1332 ze zm.) oraz § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i1 Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(t. j. Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. 22017 r., poz. 1257 ze zm.), po ustaleniu, ze spetnione zostaly warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane

z wynikiem pozytywnym,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan Y.ukasz Adrian Lachowicz
magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 19.12.1988 r. w Braniewie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0398/PBM/17

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inZynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.



Pan Lukasz Adrian Lachowicz upowazniony jest:

I. Na podstawie art. 12 ust.1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2017 r., poz.
1332 ze zm.), w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, bez ograniczen do:
a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. 22014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniajg do :

- sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

- projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obiektem budowlanym, takim jak:

1) drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, Sciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

- do obliczania swiatla mostow i przepustow.

Pouczenie
Od decyzji niniejszej stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby
Inzynieré6w Budownictwa w Gdansku, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.
Zgodnie z trescia art.127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1257):
§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania
wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.
§ 2. Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.
W przypadku zlozenia przez strone o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwotania od decyzji (okreslonego
w § 2) stronie nie przystuguje prawo do odwotania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okregowej Konflisji Kwalifikacyjnej
/

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. ej Malinowski

CZLONEK
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

/M___——»
prof. dihab. jfz. Ziemowit Suligowski

Otrzymuja:

1.Pan Lukasz Adrian Lachowicz

80-283 Gdansk ul.Mysliwska 33i/174
2.0kregowa Rada Izby

3.Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-7WN-NR3-S6R *

Pan tukasz Adrian Lachowicz o numerze ewidencyjnym POM/BM/0230/18

adres zamieszkania ul. Mysliwska 33 i/174, 80-283 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-08-01 do 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-08-01 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest prawidiowy
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Pracownia Projektowa MiD sp. z o.0.

SPIS OPINII,PISM | UZGODNIEN

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizaciji Inwestyciji - pismo nr
1. | IREPI2eg-505-123/18 z dnia 26.04.2018 r. — okreslenie warunkow
technicznych budowy tunelu

PKP ENERGETYKA - pismo nr ERD3d-2203-107/2018 z dnia 22.05.2018 r. —
uzgodnienie koncepciji projektowej budowy tunelu

PKP S.A Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie - pismo
3. | nrKNWao4.6141.614.2018.B£/2 z dnia 30.05.2018 r. — uzgodnienie koncepcji
projektowej budowy tunelu

PKP TELKOL - pismo nr RU408-504-33-2018 z dnia 22.06.2018 r. — uzgodnienie

4. koncepciji projektowej budowy tunelu

5 Burmistrz Miasta Mtawa — pismo nr WI.271.30.2018.DN z dnia 28.09.2018 r. —
" | Wybdér docelowego wariantu

4 PKP TELEKOM - pismo nr LBPSe-508-0997/18 z dnia 28.11.2018 r. —

uzgodnienie koncepciji projektowej budowy tunelu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie - pismo nr
7. | 1ZIWa-505-186d/2018 z dnia 04.12.2018 r. — uzgodnienie koncepcji
projektowej budowy tunelu

Opracowanie koncepciji projektowej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki i
magistrali kolejowej E65 w Mtawie



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. *;;—:_;:ﬁugg

Centrum Realizacji Inwestycji —_

Region Pétnocny PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Wydziat Przygotowania Inwestycji

Ul Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdansk

Tel. + 48 68 721 50 71

Ewa.Giberi@plk-sa.Pl

v plk-sa.pl

IREPI2eg-505-123/18 Gdansk, dnia 26.04.2018 r.
Dot. warunkow technicznych

PKP Polskle Linie Kolejowe S.A.

10-404 Olsztyn

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Potnocny w Gdansku
przesyta wedlug wiasciwosci pismo Pracowni Projektowej MiD Sp. z 0.0. w Gdansku
nr 3[TML/AG/2018 z dnia 23.04.2018 r. w sprawie okreslenia warunkéw technicznych budowy
tunelu pod torami, ktory bedzie zlokalizowany w miejscu dawnego przejazdu kolejowego
w km ~ 128,400, linii kol. Nr 9 Warszawa Wschodnia — Gdarnsk Giéwny (dziatka nr 1576/70 obr.
0010 Miasto Mtawa) do dokumentacji projektowej pn.: "Koncepcja projektowa budowy tunelu
pieszo-jezdnego w rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Miawie”.
Odpisem niniejszego pisma informujemy Pracownie Projektowg MiP sp. z 0.0. w Gdansku,
ze jednostka kompetentng w zakresie wydawania warunkéw technicznych jest wiasciwy
terytorialnie zakfad linii kolejowych, w tym przypadku Zaktad Linii Kolejowych Olsztyn.

Zatgczniki:
- pismo nr 3/TML/AG/2018 z dnia 23.04.2018 r.

Do wiadomosci:

Pracownia Projektowa MiD Sp. z 0.0.
ul. Czestawa Mitosza 17

80-126 Gdansk

Opracowatl/a; Ewa Gibert,
Tel. +48 58 721 50 71

Spolke wpisanz do rejestru przedsiehiorcow prowadzenego przez Szd Rejonowy dle m sl Warszawy w Warszawie
Ak wyczia! Gospodarezy Krajoweace Rejesliu Sadowego pod numerem KRS 0060037568 WIF 113-23-16-427
RCGON C17318027 Wysokose kapitalu zakiadowege w caloéel wplaconego 17 458 436 000 00 z!



Firma

- i & PKP ENERGETYKA

ERD3d-2203-107/2018

ltawa,

22 maj 2018

Pracownia Projektowa MiD Sp. z 0.0.
ul. Czestawa Milosza 17
80-126 Gdansk

Dotyczy: Wstepnego uzgodnienia koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo-jezdnego w km 128,400 linii
E-65, w rejonie przejazdu kolejowego skrzyzowania ul. KoSciuszki z magistralg kolejowg w Mtawie.

Péinocny Rejon Dystrybucji uzgadnia wstepnie ww. projekt pod nastepujgcymi warunkami:

1-

4-

W oznaczonym rejonie projektowanej budowy tunelu wystepujg dwie czynne energetyczna linie kablowe
3x e SN — 15 kV (linia LPN i linia zasilajgca ST), oraz linie kablowe enN zasilania i sterowania urzgdzen
infrastruktury kolejowej, wrysowane i opisane na zatgczonej mapie kolorem czerwonym.

W zwigzku z powyzszym nalezy zatozy¢ konieczno$¢ zabezpieczenia linii energetycznych w rurach
ochronnych podwieszonych nad projektowanym tunelem, na czas jego budowy.

Po ustaleniu wariantu budowy tunelu nalezy przesta¢ do tut. Rejonu Dystrybucji projekt przebudowy
energetyki, celem wydania na powyzsze warunkow technicznych. Dokumentacje do uzgodnienia nalezy
przesta¢ w skali 1:500.

Po uzgodnieniu ww. projektu, nalezy na min. 21 dni przed planowanym terminem robét, wystapié
do PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie — Ustugi Zaklad Pétnocny (81-859 Sopot ul. Jana z
Kolna 29), celem ustalenia harmonogramu rob6t w zakresie przebudowy naszych linii energetycznych,
ustalenia ptatnego nadzoru nad ich przebudows i zabezpieczeniem, oraz wylgczen napiecia w sieci PKP
Energetyka S.A. Wszelkie koszty wylaczen napiecia w linii LPN ponosi Wykonawca robot.

Na czas wytgczen linii energetycznych nadzor PKP Energetyka S.A. zapewni ciggtos¢ zasilania
energetycznego odbiorcow zasilanych z sieci energetycznej PKP Energetyka S.A. w tym rejonie.

W przypadku kolizji podczas robét ziemnych z liniami kablowymi PKP naniesionymi, lub nie naniesionymi
na zatgczonej mapie z powodu ich braku w dokumentacji inwentaryzacyjnej tut. Rejonu Dystrybucji, linie
te nalezy traktowac jako pod napigciem i zachowac szczegodlne $rodki ostroznosci. Ponadto nalezy je
zabezpieczy¢ w rurach ochronnych, a o kolizji powiadomi¢ nadzér, lub wiasciciela terenu. W przypadku
uszkodzenia linii energetycznej PKP, Wykonawca robot ponosi wszelkie koszty jej naprawy i
przywrécenia do eksploatacji. Po wykonaniu robdt ziemnych linie kablowe PKP nalezy utozyc w
dodatkowych rurach osfonowych nad konstrukcjg wiaduktu.

Ponadto dla dwoch linii kablowych eSN LPN-15 kV nad projektowanym tunelem nalezy utozy¢ dodatkowe
przepusty o srednicy 160 mm2, dla kazdej linii eSN osobno.

Wykonawca robot podczas budowy tunelu, oraz w okresie gwarancji i rekojmi ponosi odpowiedzialno$é
prawng i finansowg za ewentualne wypadki i szkody, jakie z realizacji inwestycji w rejonie nieruchomosci
PKP, a nastepnie eksploatacji, mogtyby powsta¢ dla PKP Energetyka PKP, oraz osob trzecich.

Projekt nalezy uzgodni¢ z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Olsztynie (wiascicielem sieci
trakcyjnej), ktory bedzie koordynatorem opracowania regulaminu prowadzenia ruchu pociaggow w
czasie budowy tunelu, z PKP S.A. Oddziatem Gospodarowania Nieruchomosciami w Gdansku (80-852
Gdansk ul Dyrekcyjna 2-4), oraz danymi terytorialnie TK Telekom Sp. z 0.0. i PKP TELKOM Spoitka z
0.0.

PKP Energetyka S.A. Sad Rejonowy dla m. sl. Warszawy

Oddzial w Warszawie Xil Wydziat Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sgdowego

Dystrybucja Energii Eleklryczne) numer KRS 0000322634

Péinocny Rejon Dystrybucii NIP: 526-25-42-704

14-200 ltawa ul. Dworcowa 5 REGON: 017301607-00232

tel. +48 89 674 84 10 wew. 13

fax +48 89 677 32 52 kapital zakladowy 884.885.320,00 z!

s.kopaczynski@pkpenergetyka.pl (wplacony w calosci)

energetyka@pkpenergetyka pl

www.pkpenergetyka.p!



Firma

e & PKP ENERGETYKA

10- Z tytulu wydania uzgodnienia pobiera sig¢ optate na podstawie wystawionej faktury pro forma, ptatnej
przelewem.
11- Podpisane uzgodnienie i fakture VAT prze$lemy po optaceniu naleznosci.

Sprawe prowadzi Stanislaw Kopaczynski — nr telefonu jak w stopce pisma

Do wiadomosci:
PKP Energetyka S.A. Uslugi Zaktad Péinocny (81-859 Sopot ul. Jana z Kolna 29)

d Kwiatkowski

g PKP Energetyka S.A. Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy
Oddzial w Warszawie X Wydziat Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sadowego
Dyslrybucja Energii Elektryczne numer KRS 0000322634
Pdinocny Rejon Dystrybucii NIP: 526-25-42-704
14-200 Hawa ul. Dworcowa 5 REGON: 017301607-00232
tel +48 89 674 B4 10 wew. 13
fax +48 89 6Y7 32 52 kapitat zakladowy 884.885.320,00 z}
s.kopaczynski@pkpenergetyka.pl (wplacony w calosci)

energelyka@pkpenergetyka pl
www.pkpenergetyka.p!
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Polskie Koleje Paristwowe S.A. < PKP PDLSKIE KBLEJE PANSTWOWE
Centrala ] Spdtka Akcyjna
Aleje Jerozolimskie 142 A, 02-305 Warszawa

PKP S.A. Oddzial Gospodarowania
Nieruchomo$ciami w Warszawie
Wydzial Ewidencji Nieruchomosci
ul. Armatnia 14

01-246 Warszawa

tel - +48 22 474 55 60

fax. +48 22 474 51 17

e-mail: sekretariat knwa@pkp pl

Warszawa, 30.05.2018r. Pracownia Projektowa MID Sp z o.0.
KNWa4.6141.614.2018.Bt/2 ul. Czestawa Mitosza 17
UNP: 2018-0246884 80-126 Gdansk

Dotyczy: Koncepcja projektowa budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania ul. Ko$ciuszki i magistrali
kolejowej E65 w Mfawie.

PKP S.A. Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie, dziatajgc w imieniu i na rzecz spétki pod
firma Polskie Koleje Paristwowe Spétka Akcyjna z siedzibg w Warszawie, Al. Jerozolimskie 142A (02-305
Warszawa), uzytkownika wieczystego nieruchomosci oznaczonej jako dziatka ewidencyjna nr 1576/165 (przed
podzialem 1576/70) z obrebu 10 Miasto Miawa w gminie Miawa, powiecie miawskim, wojewodztwie mazowieckim
stanowigcej obszar kolejowy w mys| art. 4 pkt. 8) ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
informuje, ze o warunki techniczne nalezy wystgpi¢ do spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z uwagi na fakt, iz
przedmiotowa nieruchomosc jest przedmiotem Umowy nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001. r. zawartej pomiedzy
Spotkami PKP S.A. i PKP PLK S.A., ktéra jest zarzgdcg infrastruktury kolejowej na niej zlokalizowane;.

Wystgpienie nalezy kierowa¢ na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Ostreteee;
ul. Lubelska 5, 10-404 Olsztyn. Ot>ﬁjma

é/_{/bél (4
NACZELNIK.
Wydzial Ewjdencii NiefGthomosci
-{/4 s (3)

Katarzyna Jarzy)

D?-;!f{(osm

Otrzymujg:

@ Adresat
. Ala

Sprawe prowadz| Barﬂomle;{ublk Spec:]ahsla e-mail bartlomie). ublk@p p.pl. tel kontakta\w +48 22 474 53 66

Polsk!e Koleje Paristwowe Spo{ka Akcyjnaz siedzibg w Warszawie | Al. Jerozolimskie 142A | 02-305 Warszawa | REGON 000 126 801 | NIP 525-00-00-251
KRS 0000019193 | Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy Xl Wydzial Gospodarczy | Kapital zakiadowy Spélki: 10 150 715 600 2l w caloéci wplacony




PKPTELKOL>

Gdansk, 22.06.2018 r.

RU408 Gdansk

Zespot Paszportyzaci i

Uzgodnien Dokumentacji
Waldemar Cielgcy

e-mail: waldemar.cielecy@telkol.pl
tel.: 697 049 349

Nr pisma: RU408-504-339-2018

Pracownia Projektowa MiD Sp.z o.0.
ul. Czestawa Mitosza 17
80-126 Gdansk

Dotyczy: Wydanie warunkdw technicznych na usunigcie kolizji sieci teletechnicznych oraz do opracowania
projektow branzowych na etapie projektu budowlanego i wykonawczego budowy tunelu pieszo-jezdnego w
rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki i magistrali kolejowe] E 65 w Mrawie.

PKP Telkol Spétka z 0.0. w odpowiedzi na pismo nr 1/TMEL/AG/2018 z dnia 23.04.2018 r. informuje iz nalezy
uwzgledni¢ nastepujace warunki techniczne:

Osobg do kontaktu ze strony wtasciciela urzadzen teletechnicznych zostaje wyznaczony Pan Wiestaw
Kanczewski tel. 697 045 560 e-mail wieslaw . kanczewski@telkol.pl

W obrgbie planowanej budowy tunelu pieszo-jezdnego przebiega trasa kabla TKD 93x2 ktory jest
wtasnoscig PKP Telkol,

Dopuszczamy mozliwosc utozenia kabla TKD 93x2 w rurze ostonowej dwudzielnej typu AROT A 110 PS pod
warunkiem iz bedzie on utozony co najmniej na glebokosci 60 cm.

W przypadku wystapienia kolizji przy wykonywaniu inwestycji nalezy wykonac¢ projekt uwzgledniajacy
przetozenie wraz z przetgczeniem infrastruktury PKP Telkol.

Wszelkie prace zwigzane z przetaczeniem kabli nalezy wykonaé metoda ztgczy rownolegtych.

Po zakonczeniu prac nalezy wykona¢ komplet pomiaréw i protokoty pomiaréw dostarczyé do PKP Telkol
Region Pdtnocny w Gdansku.

Prace musza by¢ zaplanowane i zorganizowane w taki sposéb, by zapewni¢ bezprzerwowa prace
urzadzen telekomunikacyjnych w trakcie prowadzonych robét.

Projekt techniczny opracowany dla w/w prac i przetgczenia kabli teletechnicznych naszej Spotki podlega
uzgodnieniu w PKP Telkol

Za wszelkie ewentualne straty Spotki PKP Telkol wynikajace ze spowodowania awarii linii
telekomunikacyjnych podczas robét (zerwanie, uszkodzenie, ub kradziez) obcigzony finansowo bedzie
wykonawca robdt; dotyczy to zarowno kosztow usuniecia awarii kabla jak tez i kosztow odszkodowan na
rzecz klientow Spotki PKP Telkol za przerwy w tacznosci i $wiadczeniu innych ustug telekomunikacyjnych.

Powyzsze dotyczy wylgcznie urzadzen branzy telekomunikacyjnej PKP Telkol Sp. z 0.0.
Waznosc wiw warunkow technicznych wygasa z uptywem dwoch lat od chwili ich wydania, jezeli w tym
okresie nie zostanie rozpoczeta realizacja zadania.

Z powazaniem

PKP TELKOL sp. z o o, ul. Okrzel 1A, 03-715 Warszawa, NIP 113-28-75-351, REGON 147190587. Nr KRS 0000504917
Sad Rejonowy dla miasta st Warszawy w Warszawie. Xill Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, kapital zakladowy 90 769 500,00 PLN.
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URZAD MIASTA MLAWA

06-500 Miawa, Stary Rynek 19
tel. 23 654 33 82, fax. 23 654 36 52
sekretariat@mlawa.pl, www.mlawa.pl

REGON 130377830

NIP 5691760034 . _ .
16-500 Miawa, ul. Stary Rynek 19 Pracownia Projektowa MiD Sp. z o.0.

ul. Czeslawa Milosza 17
80-126 Gdansk

WI.271.30.2018.DN

@MO«VW' *&/Jo

W nawigzaniu do pisma znak 7/TML/AG/2018 z dnia 06.06.2018 r. w sprawie wyboru
docelowego wariantu budowy tunelu pieszo-jezdnego w rejonie skrzyzowania ul. Koseiuszki
I magistrali kolejowej E65 w Mlawie informujemy. Ze opracowane warianty byly
przedstawiane na wszystkich komisjach Rady Miasta Mlawa w dniach od 17.09-20.09.2018t.
Temat poddano dyskusji na sesji Rady Miasta Mlawa w dn. 25.09.2018r.. na ktdrej Radni
wiekszoscig glosow podjeli decyzje. ze docelowym wariantem do kontynuowania prac
projektowych jest wariant Nr I dla pieszych i rowerzystéw. Jednoczesnie informujemy,
ze termin planowanej budowy przedmiotowego tunelu przewiduje sie na 2020r.
W zwigzku z powyzszym uprzejmie prosimy o kontynuacje prac projektowych,
przeprowadzenie badan geologicznych oraz pozyskanie map do celow projektowych dla ww.

wariantu.

Stawomir Ko walewski



TK TELEKONM

Warszawa, 28/11/2018

Waldemar Blaszke

Spegjalista ds. dokumentacji technicznej
Zespol ds. Uzgodnien Branzowych

i Dokumentacji Techniczne] Sieci
e-mail: w.blaszke@tktelekom.pl

tel, + 48 58 7211356

Pracownia Projektowa MiD sp. z 0.0.
ul. Czestawa Mitosza 17
80-126 Gdansk

Nr ref.: LBPSe-508-0997/18

Dotyczy: Uzgodnienie koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo-jezd-
nego w rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 linia
kolejowa nr 009 Warszawa Wschodnia - Gdansk gtéwny w km 128,4,dziatka
nr 1576/142 obreb 0010 Miasto Mtawa.

Odpowiadajgc na wniosek 14/TME/LL/2018 z dnia 19.11.2018 r. TK Telekom sp.
z 0. 0. uzgadnia koncepcje projektowej budowy tunelu pieszo-jezdnego w rejonie
skrzyzowania ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 linia kolejowa nr 009 War-
szawa Wschodnia - Gdansk gtéwny w km 128,4,dziatka nr 1576/142 obreb 0010
Miasto Mtawa z zaleceniami na etapie wykonawstwa.

1. W zakresie projektu budowy tunelu pieszo-jezdnego w rejonie skrzyzowania
ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 linia kolejowa nr 009 Warszawa Wschod-
nia - Gdansk gtowny w km 128,4,dziatka nr 1576/142 obreb 0010 Miasto Mtawa
na planie sytuacyjnym zaznaczono orientacyjnie kolorem pomaranczowym prze-
bieg kabla Z-XOTKtsd 24J naszej Spotki w rurociggu RHDPE.

2. W miejscu skrzyzowania kablem Z-XOTKtsd 24J przed rozpoczeciem robét
ziemnych nalezy dokona¢ doktadnej lokalizacji potozenia uzbrojenia telekomuni-
kacyjnego w gruncie.

3. Prace ziemne w miejscu kolizyjnym, nalezy wykonywaé z zachowaniem mak-
symalnej ostroznosci, zgodnie z normami i przepisami techniczno - budowlanymi
pod nadzorem i $cisle wedtug wskazdwek pracownika spétki TK Telekom. Nowo-
budowane urzadzenia doziemne nalezy utozy¢ ponizej istniejacego uzbrojenia
naszej Spotki.

4. Prace inwestycyjne muszg by¢ zaplanowane i zorganizowane w taki sposéb,
by zapewni¢ bezprzerwowsg prace urzgdzen telekomunikacyjnych w trakcie pro-
wadzonych robot.




5.0dkryty kabel nalezy zabezpieczy¢ dwudzielnymi rurami ochronnymi typu
AROT 110 PS przed uszkodzeniem oraz dostepem osob postronnych.

6. Przed przystgpieniem do robot ziemnych w miejscu kolizyjnym nalezy z wy-
przedzeniem 14 dni (termin dotyczy potwierdzonej daty wptywu!) wystapi¢ na
pisémie do TK Telekom Wschodni Zesp6t Utrzymania Sieci (e-maila: Andrzej.Lan-
kiewicz@netia.pl, tel.697045146) w celu wyznaczenia odptatnego nadzoru ze
strony wtasciciela urzadzen telekomunikacyjnych.

7. Za wszelkie ewentualne straty naszej Spotki wynikte ze spowodowania awarii
linii telekomunikacyjnych podczas robét (zerwanie, uszkodzenie lub kradziez) ob-
cigzony finansowo bedzie wykonawca robét. Dotyczy to zaréwno kosztdéw usu-
nigcia awarii kabla, jak tez i kosztéw odszkodowan na rzecz klientow TK Telekom
sp. z 0.0. za przerwy w tgcznosci i w Swiadczeniu innych ustug telekomunikacyj-
nych

Powyzsze uzgodnienie dotyczy wytacznie branzy telekomunikacyjnej nalezacej
lub na utrzymaniu TK Telekom sp. z 0.0. Wazno$¢ uzgodnienia wygasa z upty-
wem dwéch lat od chwili jego wydania, jesli w tym okresie nie zostanie rozpoczeta
realizacja zadania.

Z powazaniem

Specjalista ds. dokumentacji

/%{emar Blaszke
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MOSTY i

DROGI

ul. Czeslawa Mitosza 17

80-126 Gdarsk
tel. 609227943 biuro@raid gda.pl
NIP: 5833212622  Regon: 365198829

Koncepcja projekiowa budowy {unelu pieszo-jezdnego

projektu: w rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65
w Miawie
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie
Dziat Inwestycji

ul. Lubelska 5, 10-404 Olsztyn

tel. +48 89677 16 78

tel. kom. + 48 608 083 245

fax + 48 89 677 16 78
Bogdan.Pietryszyn@plk-sa.pl
www.plk-sa.pl

Nr 1ZIWa-505-186d/2018
Dot.: lokalizacji budowy tunelu w Mtawie

w km 129,050 |. E65 Warszawa-Gdynia.

S PLK =

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Olsztyn, 04.12.2018

Pracownia Projektowa
MiD Sp. z o.0.
80-126 Gdansk, ul. Czestawa Mitosza 17

W odpowiedzi na pismo 13/TML/LL/2018 z dnia  16.11.2018r. w sprawie koncepcji
projektowanej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki (w
miejscu dawnego przejazdu kolejowego) pod torami linii kolejowej E65 Warszawa — Gdynia w
km 129,050 w Miawie (pozytywna opinia Centrum Realizacji Inwestycji Region Pétnocny
IREPI2eg-505-200/18) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie

opiniuje pozytywnie

i podaje nastepujace warunki dla realizacji ww. inwestycji:

Projekt nalezy wykona¢ na mapach do celow projektowych zarejestrowanych w PKP
S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie, Wydziat Geodezji
i Regulowania Stanoéw Prawnych Nieruchomosci, 01-246 Warszawa, ul. Armatnia 14
(linia E65 Warszawa - Gdynia wedtug lokalizacji).

Inwestor uzyska odstepstwo od warunkow usytuowania budowli i budynkow okreslonych

w Art. 53 Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017r,,
poz.2117) jak i wykonywania robdt ziemnych okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie Art. 54 ww. Ustawy, tj. w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7
sierpnia 2008r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych
usytuowanie budowli, drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
rob6t ziemnych sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzenia i utrzymywania
zaston odsénieznych i paséw przeciwpozarowych ( Dz.U. z 2014r., poz.1227 j.t.).O opinie
do wniosku o odstepstwo nalezy wystapi¢ do Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie jako
Zarzadcy (w zatgczeniu 2 egz. mapek do celow projektowych) z zaznaczeniem catej
przebudowywanej infrastruktury.

Na etapie projektu budowlanego uwzgledni¢ taka gtebokoSC posadowienia nowego
obiektu, aby roboty budowlane nie ingerowaty w nowo wybudowang infrastrukture oraz
obiekt nie wymagat wykonania stref przej$ciowych pod nawierzchnia torowa.

Nowy obiekt nalezy tak zaprojektowac, aby nie naruszat nowo wybudowanej
infrastruktury kolejowej linii E65.

Uregulowanie z PKP S.A. reprezentowanym przez PKP S.A. Oddziat Gospodarowania
Nieruchomosciami w Warszawie spraw gruntowych wynikajgcych z usytuowaniem
projektowanej ktadki na dziatkach PKP S.A..

Spolka wpisana do rejestru przedsigbiorcéw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
X1l Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017319027. Wysoko$¢ kapitatu zakladowego w calosci wplaconego: 17 458 436 000,00 zt



6. Sporzadzi¢ projekty branzowe na przebudowe istniejgcej infrastruktury, kolidujgcej
Z budowg tunelu. Przedstawi¢ do zaopiniowania do tut. Zaktadu, PKP Energetyka S.A.
Zaktfad Poétnocny - Sopot, TK Telekom Sp. z 0.0. Region Robét Telekomunikacyjnych w
Gdansku, PKP Telkol Sp.z 0.0., PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami
w Warszawie.

7. Projekt budowlano — wykonawczy nalezy uzgodni¢ z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktadem Linii Kolejowych w Olsztynie (3 kpl. dokumentacji) oraz innymi
zainteresowanymi Spoétkami Grupy PKP S.A..

8. Opracowanie i przedstawienie do uzgodnienia w tut. Zakitadzie projektu
technologicznego budowy tunelu uwzgledniajacego ewentualne usuniecie kolizji
w granicach i w sasiedztwie obszaru kolejowego oraz organizacje ruchu kolejowego
w trakcie realizacji rob6t budowlano — montazowych.

9. Inwestor podpisze Porozumienie z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadem Linii
Kolejowych w Olsztynie, a Wykonawca Umowe na realizacje ww. robét na obszarze
kolejowym.

10. Utrzymanie odwodnienia tunelu i catego obiektu po stornie Inwestora.

11. Wszelkie koszty realizacji inwestycji ponosi Inwestor.

Zataczniki:
- projekt koncepcji 1 egz.

Otrzymuja:

- Sekcja Eksploatacji Dzialdowo
- Urzad Miasta w Miawie

- CRI Region Pétnocny

(wersja elektroniczna )

-ala

Opracowat:
Bogdan Pietryszyn,
tel. +48 89677 16 78
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3.0

CZESC OPISOWA

Uproszczone wypisy z rejestru gruntow
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Wojewddztwo : mazowieckie
Powiat : miawski
Jednostka ewidencyjna : 141301_1 MrAwWA
(nazwa organu wydajacego dokument) Obreb : 0010 MIASTO MEAWA

RiepOAGHI] R A S UPROSZCZONY WYPIS Z REJESTRU GRUNTOW

Z dnia: 2018-11-15
Jednostka rejestrowa : G.5231

Charakter .
L P i d i Udziat
P Potmibtswitsniyiy wiasnosci / wiadania a
1 MIASTO MEAWA Wiasnosé 7
STARY RYNEK 19; 06-500 MEAWA;
Oznaczenie
g s - " S . Pow. Pow. Nr KW lub inny
k. Polozenie dziatki Opis ku k
N ik A Pis uzyt mu?:;; utytku | dziatki dokument
Klasyfikac. [ha] [ha] wilasnosci
117 5 MEAWA inne tereny zabudowane | Bj 0.1034 0.1034 | DECYZJA NR 2/2016
PL1M/00068117/9
Id dziatki: 141 301_1.0010.1/7 Wartosé gruntow:
1414 5 MEAWA tereny kolejowe Tk 0.0400 0.0400 |DECYZJA NR
258/C12015
PL1M/00064633/4
Id dziatki: 14130 1_1.0010.1414 Wartos¢ gruntow:
1576/154 | 20,1 MELAWA drogi dr 0.0707 0.0707 | DECYZJA NR
542/C/2017
PL1M/00064633/4
Id dziatki: 141301_1.0010.1 576/MWartosé gruntow:
1576/156 | 20,10 MEAWA drogi dr 0.1832 0.1832 | DECYZJA NR
543/C/2017
PL1M/00064633/4
Id dziatki: 141 301_1.0010.1576/Martosé gruntéw:
Razem powierzchnia dziatek 0.3973 ha

Stownie :  trzy tysigce dziewiecset siedemg i

Wypis zawiera dane wedlug stanu na dzier; - 2018-11-15

]

Sporzadzit: Natalia Kosek

. 413-11-15

e

Strona: 1




Wojewddztwo : mazowieckie
Powiat : miawski
Jednostka ewidencyjna : 141301_1 MLAWA
(nazwa organu wydajgcego dokument) Obreb : 0010 MIASTO MEAWA
Nr kancelaryjny : G.6621.1. 1922.2018

UPROSZCZONY WYPIS Z REJESTRU GRUNTOW

zdnia: 2018-11-15
Jednostka rejestrowa : G.4949

" Charakter
L Podmiot ewidencyin Udzi
4 ORI PRy wiasnosci / wiadania e
1 SKARB PANSTWA Wiadanie samoistne 11
2 PANSTWOWY ZAS6B GRUNT6W Gospodarowanie 17
zasobem

nieruchomosci Skarbu
Paristwa oraz
gminnymi, powiatowymi

i wojewédzkimi
Ofiranzatiip Pow Pow Nr KW lub inny
ialki| Ark. Polozenie dziatki Opis uzytku zytkow i : 2
Nr dziatki pis uzyt :mku‘::v: uzytku | dziatki dokument
klasyfikac. [ha) [ha] wilasnosci
1413 5 MEAWA tereny kolejowe Tk I 0.0160 0.0160
Id dziatki: 141301_1.0010.1413 Wartos¢ gruntow:
Razem powierzchnia dziafek - SN AN 0.0160 ha

#
’

Stownie :  sto szescdziesigt m. kwadr. J @ ;
(>
Wypis zawiera dane wedlug stanu na dziert - 2018-1 1-15 |

A f

Sporzadzit: Natalia Kosek e\ ' /

- 7 il
2018115 ...\ SNupslatl el | .
(imig i nazwisko OXO\bym ezentujgcej organ

Strona: 2
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(nazwa organu wydajacego dokument)

Nr kancelaryjny : G.6621.1.1922.2018

Wojewoddztwo :
Powiat :

Jednostka ewidencyjna :

Obreb :

mazowieckie
miawski
141301_1 MLAWA
0010 MIASTO MLAWA

UPROSZCZONY WYPIS Z REJESTRU GRUNTOW

z dnia: 2018-11-15

Jednostka rejestrowa : G.4882

Lp  Podmiot ewidencyjny

Charakter

Udziat
wilasnosci / wladania |a
1 SKARB PANSTWA Wiasnosé 17
2 POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE SPOEKA AKCYJNA W WARSZAWIE Zarzad "
AL.JEROZOLIMSKIE 142A,02-305 WARSZAWA,;

Oznaczenie
Nr dziatki| Ark. Polozenie dziatki Opis uzytku uzytkow i Pow. Pow. Nr KW lub inny

konturéw uzytku dziatki dokument

Klasyfikac. [ha] [ha] wiasnosci

1576/155 | 20,10 MEAWA tereny kolejowe Tk 0.2362 0.2362 [PL1M /00042012 /5
Id dziatki: 141301_1.0010.1576Martosé gruntéw:
Razem powierzchnia dziatek : 0.2362 ha
Stownie : dwa tysigce trzysta szesctdziesigt dwa m. kwadr.
%5 3
Wypis zawiera dane wedlug stanu na dzieri :  2018-11-15 BN
Sporzadzit: Natalia Kosek fon? T A )
£ = g = p ! /
| b= 2 /] j )
N 7 2181115 Standsidd deeatlin
. W < (imig i nazwisko oéf\:by reprpzentujgcej organ
Strona: 5
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(nazwa organu wydajacego dokument)

Nr kancelaryjny : G.6621.1.1922.2018

Wojewddztwo :

z dnia: 2018-11-15

Jednostka rejestrowa : G.2095

Powiat :

Jednostka ewidencyjna :

Obreb

mazowieckie

miawski

141301_1 MLAWA
0010 MIASTO MELAWA

UPROSZCZONY WYPIS Z REJESTRU GRUNTOW

Lp Podmiot ewidencyjny

Charakter

Udziat
wiasnosci / wladania
1 SKARB PANSTWA Wiasnosé 1M
Oznaczenie i
Nr dziatki | Ark. Polozenie dziatki Opis uzytku uzytkow i Pow. Pow, Nr KW lub inny
konturéw uzytku dziatki dokument
klasyfikac. [ha] [ha] wilasnosci
1576/23 20,1[1 MEAWA tereny kolejowe Tk 0.0335 0.0335 [PL1M /00042012 /5
Id dziatki: 141301_1.0010.1576/Wartos¢ gruntéw:
Razem powierzchnia dzialek : 0.0335 ha
Stownie :  trzysta trzydziesci pie¢ m. kwadr.
/('_' "\\
Wypis zawiera dane wedlug stanu na dzier : 2018-11-15. 0 N

Sporzadzit: Natalia Kosek

/

Strona: 6

[

201811415
~__ % .~ (imiginazwisko osoby re,
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o Wojewodztwo : mazowieckie

= Powiat : miawski
................................................................ Jednostka ewidencyjna 141301_1 MLAwWA
(nazwa organu wydajgcego dokument) Obrgb : 0010 MIASTO MEAWA

iriancalogiy - €0621.1:1922, 2018 UPROSZCZONY WYPIS Z REJESTRU GRUNTOW

z dnia: 2018-12-04
Jednostka rejestrowa - G.4706

Charakter i

L i s dziat

P Podmiot ewidencyjny snosci / wladania Udzia
1 SKARB PANSTWA Wiasnosé "

2 POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE SPOEKA AKCYJINA W WARSZAWIE

Uzytkowanie wieczyste 1/1
AL.JEROZOLIMSKIE 142A.02-305 WARSZAWA,;

Oznaczenie
Nr dziatki| Ark. Polozenie dzialki Opis uzytku usytkow i Pow. Pow. Nr KW lub inny
konturéw uzytku dziatki dokument
klasyfikac. [ha] [ha] wlasnosci
1576/165 |24 tereny kolejowe Tk 30.3252 |  30.3252 |DEC.1774/2008
PL1M/00061894/0

Id dziatki: 14130 1_1.0010.1576/Wartosé gruntow:

Razem powierzchnia dziatek -

30.3252 ha
Sfownie :  trzydziesci ha. trzy tysigce dwjestie djéédziesie;\t dwa m. kwadr.
oy N
N
Wypis zawiera dane wediug stany na dzieri: 2018-12-04) & 2 i \ Y\
Sporzadzit:  Natalia Kosek ﬁ_ - r,_‘ -i]
\ -I\ - 7l f" ¥,
i
\
" . £
S 2018-12-04 ..\ \_/
(imig | nazwisko soby re
Strona: 1
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Pracownia Projektowa MiD sp. z o.0.

4.0

CZESC OPISOWA
OPIS TECHNICIZNY
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Opis techniczny

Stadium: Projekt koncepcyjny wariantu |
Branza: Mostowa
Nazwa zadania: Opracowanie koncepcji projektowe] budowy tunelu

pieszo- jezdnego w rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki i
magistrali kolejowej E65 w Mtawie

Inwestor/Zamawiajgcy:  Miasto Mtawa
ul. Stary Rynek 19
06-500 Mtawa

1. INWESTOR

Miasto Mtawa
ul. Stary Rynek 19
06-500 Mtawa

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

1) umowa na prace projektowe nr WI.272.30.2018 z dn. 26.03.2018 r.,

2) mapa do celdw projektowych,

3) kopia mapy zasadniczej skala 1:500,

4) wizja lokalna dokonana w maju 2018,

5) Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych, opinia
geotechniczna, dokumentacja badan podtoza gruntowego, projekt
geotechniczny. ,MS GEOLOGIA - Ustugi Geologiczne Michat Sulikowski”, Krakow,
Listopad 2018 r.

6) norma PN-85/S-10030: "Obiekty mostowe. Obcigzenia",

7) norma PN-921/S-10052: "Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projekfowanie",

8) norma PN-89/S-10050: "Obiekty mostowe. Konsfrukcje stalowe. Wymagania i
badania",

9) PN-21/5-10042 - "Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie",

10) Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10. 09. 1998 .

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle
kolejowe iich usytuowanie - Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987,

11) Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r, w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

12) Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. Ustaw nr 463 z dnia 27 kwietnia 2012r.).

13) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych ID-1,

14) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych ID-2,

15) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego ID-3 (D-4),

16) Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynieryjnych ID-16,

17) Instrukcja utrzymania sieci frakcyjnej LET-2.

Opracowanie koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania
ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Mtawie
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18) Uzgodnienia, opinie, warunki techniczne uzyskane na etapie opracowywania

dokumentacji projektowe.
3. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny bezkolizyjnego przejscia
podziemnego - tunelu w poblizu ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Mtawie.

Projektowany obiekt zlokalizowany bedzie w rejonie ul. Kosciuszki i Batorego oraz
magistrali kolejowej E65.

Budowa tunelu pieszo — rowerowego pod istniejgcqg magistralg kolejowqg E65 w
miejscu dawnego przejazdu kolejowego w km ~128,400 linii kolejowej nr 9 Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny poprawi dostepnos¢ komunikacyjng dla pieszych oraz
rowerzystow pomiedzy wschodnig i zachodnig czescig miasta oraz bezposrednio
wptynie na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4. WARUNKI GRUNTOWE

W ramach wstepnego rozpoznania warunkdw gruntowych wykonano 4 otwory
badawcze, po dwa z kazdej strony torow. W trakcie wykonywania robdt wiertnicznych
nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych.

Warunki gruntowe okreslono jako proste. Na podstawie przeprowadzanych badan
geotechnicznych przyjeto, iz przedmiotowq inwestycje nalezy zaliczy¢ do Il kategorii
geotechnicznej, ktora wg § 4.3 pkt. 2. Rozporzadzenia [11] - obejmuje obiekty
budowlane posadowione w prostych i ztozonych warunkach gruntowych.

Z uwagi na proste warunki gruntowo-wodne oraz Il kategorie geotechniczng
obiektu na etapie projektu budowlanego oraz wykonawczego nalezy sporzqdzic
dokumentacje badan podtoza gruntowego oraz projekt geotechniczny, a w razie
koniecznosci dokumentacije geologiczno — inzynierskq.

Zakres badan winien by¢ tak dobrany, aby wykonana na ich podstawie
dokumentacja zapewniata prawidtowe sporzgdzenie dokumentaciji projektowej oraz
wykonanie robdt budowlanych.

Charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych :

 Warstwa nrl- antropogeniczne nasypy budowlane i niebudowlane.
W obrebie tej warstwy wyrdzniono:

e Warstwa IA - tworzg jg nasypy niebudowlane ztozone przewazinie z piaskdw,
humusu, okruchdw cegiet i betonu. Sg to grunty nienormatywne, nienosne, ktdre
nie mogq stanowi¢ podtoza projektowanejinwestycji. Nalezy je w catosci z podtoza
gruntowego usungc¢ i zastgpi¢ materiatem klastycznym o odpowiedniej granulacii.

* Warstwa IB - ztozona z piaszczysto-kamienistych nasypdédw budowlanych. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze budowlane nasypy
antropogeniczne wystepujg w stanie sredniozageszczonym.

* Warstwa nr Il — osady piaszczyste (Qpfg) — stanowiq je grunty litologicznie
wyksztatcone w postaci piaskdw drobnych oraz piaskdw srednich. Grunty warstwy
Il nalezg do niewysadzinowych - zaliczono je do grupy nosnosci podtoza
nawierzchni G1 w kazdych warunkach wodnych. W obrebie tej serii wyrdzniono:

* Warstwa nr IIA — piaski drobne, wilgotne, sredniozageszczone o obliczonej
charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID(n) = 0,48.

e Warstwa nr IIB — piaski $Srednie, wilgotne, Sredniozageszczone o obliczonej
charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID(n) = 0,56.

Opracowanie koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania
ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Mtawie
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*  Warstwa lll - gliny zwatowe - litologicznie wyksztatcone w postaci glin piaszczystych,
glin piaszczystych bliskich piaskom gliniastym i piaskéw gliniastych wystepujgcych
na granicy piaskow drobnych. Grunty warstwy Il nalezg do bardzo wysadzinowych
- zaliczono je do grupy no$nosci podtoza nawierzchni G3 w dobrych warunkach
wodnych. W obrebie tej warstwy wyrdzniono:

* Warstwa nr lIA - dgliny piaszczyste, mato wilgotne, wystepujg w stanie
twardoplastycznym o przyjetej charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci
IL(n) =0,20.

* Warstwa nr llIB - gliny piaszczyste, mato wilgotne, wystepujg w stanie
twardoplastycznym o przyjetej charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci
IL(n) = 0,10. Do gruntdw tej warstwy zaliczono osady zwatowe o IL(n) = 0,05.

5. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana bedzie na dziatkach 1413, 1414, 1576/165, 1576/154,
1576/155, 1576 /156, 1576/23, 1/7, obreb 0010 Mtawa, gmina Mtawa, pow. mtawski,
wojewodztwo mazowieckie.

\ \‘\ ski. \ o. uwin |2 :
V\ ".zl b',‘ 2,0
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Rys. 1. Lokalizacja inwestycii.

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Inwestycja zlokalizowana jest w zachodniej czesci Mtawy, przecinac¢ bedzie linie
kolejowq nr 9 trasy Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtowny.

W miejscu projektowanego obiektu, przed modernizacjq linii kolejowej znajdowat
sie przejazd kolejowo - drogowy. W ramach przedmiotowego opracowania zaktada
sie, iz roboty budowlane nie bedq ingerowaty w istniejgcq infrastrukture kolejowqg
zgodnie z opinig wydang przez Zaktad Linii Kolejowych z Olsztyna.

Po zachodnigj stronie toréw kolejowych przebiega droga gminna (ul. S. Batorego).

Po wschodniej stronie torow kolejowych zlokalizowane jest skrzyzowanie Alei Sw.
Wojciecha (droga gminna) z dwiema drogami powiatowymi - ul. Ko$ciuszki
i ul. Graniczng. Wzdtuz drég przebiegajqg takze sciezki rowerowe oraz chodniki.

Opracowanie koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania
ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Mtawie
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Ponadto w sgsiedztwie inwestycji, wzdtuz toréw po stronie wschodniej)
zlokalizowana jest rampa, stuzgca do zatadunku pojazddw ciezkich.

W obrebie inwestycji znajdujg sie obszary zabudowane, gdzie dominuje
zabudowa jednorodzinna oraz tereny zielone. Ponadto w jej sgsiedztwie zlokalizowano
urzgdzenia infrastruktury kolejowej oraz elementy oswietlenia drég.

Rys. 3. Widok na Al. Sw. Wojciecha (stan na 10.2017r.)

Opracowanie koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania
ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Mtawie
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Rys. 4. Widok na ul. Kosciuszki (stan na 10.2017r.)

=k

Rys. 5. Widok na ul. Batorego od strony bytego przejazdu kolejowego.
(stan na 10.2017r.)

Opracowanie koncepcji projektowej budowy tunelu pieszo — jezdnego w rejonie skrzyzowania
ul. Kosciuszki i magistrali kolejowej E65 w Mtawie
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7. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Projektowany obiekt (tunel — przejscie podziemne) bedzie tgczy< ul. Batorego z
uktadem drég ul. Kolejowej i ul. Kosciuszki, a takze Al. Sw. Wojciecha w miejscu
zlikwidowanego przejazdu kolejowego.

Gtéwnym zatozeniem projektowym, z uwagi na aspekty ekonomiczne i techniczne
byto ograniczenia zajecia dziatek sgsiadujgcych z pasem drogowym, przy
jednoczesnym  zapewnieniu  bezkolizyjnego dostepu komunikacyjnego do
nieruchomosci.

Na etapie koncepcji zatozono, iz roboty budowlane prowadzone bezposrednio
pod linig kolejowq bedqg wykonywane metodami bezwykopowymi, a ha pozostatym
obszarze - w wykopach otwartych z wykorzystaniem obudowy ze $cianek szczelnych.
W razie koniecznosci przewiduje sie mozliwos¢ ograniczenia predkosci pociggdw w
czasie prowadzenia roboét.

Ze wzgledu na koniecznos¢ obnizenia niwelety chodnikdw dla pieszych i Sciezek
rowerowych na dojsciach do obiektu przewiduje sie budowe muréw oporowych
zlokalizowanych wzdtuz projektowanych pochylni, chodnikéw dla pieszych i sciezek
rowerowych oraz istniejgcych drég.

W ramach dojscia do tunelu od strony Al. Sw. Wojciecha przewiduje sie wykonanie
pochylni dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie oraz schody dla pieszych
i rowerzystow. Projektowane wyijscia bedq tgczy¢ sie z istniejgcymi Sciezkami dla
pieszych i rowerzystéw przy Al. Sw. Wojciecha.

Od strony ul. Batorego przewidziano dojscie do projektowanego tunelu dla
pieszych irowerzystdw w murach oporowych, a takze schody tgczgce sie zistniejgcym
chodnikiem przy ul. Batorego.

W ramach inwestycji przewiduje sie rowniez budowe przejs¢ dla pieszych oraz
przejazdow dla rowerzystow.

Przejscie na odcinku podtorowym zaprojektowano w formie ramy zamknietej o
wymiarach w $wietle poziomym 3,90 m oraz $wietle pionowym min. 2,50 m (Swiatto
minimalne). Projektuje sie wykonanie tunelu z monolitycznych prefabrykowanych
elementéw skrzynkowych, ktére zostang wsuniete pod torowisko za pomocq
sitownikdw hydraulicznych. Elementy posadowione zostang w sposdb bezposredni na
istniejgcym podtozu. Wymiary w Swietle konstrukcji dostosowano do obowigzujgcych
norm i przepiséw.

8. HARMONOGRAM REALIZACJI INWESTYCJI

Laktada sie, iz zadanie bedzie realizowane w nastepujgcych etapach:

Etap | — prace projektowe, uzyskanie niezbednych decyzji administracyjnych,
uzgodnien oraz pozwolen (w tym pozwolenie na budowe lub decyzja ZRID).
Etap Il - roboty przygotowawcze:
— przygotowanie Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia ruchu pociggdw,
— usuniecie kolizji i zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu,
— wykonanie obudowy wykopu ze scianek szczelnych.
Etap Il — roboty ziemne i przygotowanie podtoza:
— wykonanie wykopdw z montazem rozpor pomiedzy sciankami szczelnymi,
— wykonanie korka betonowego,
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Etap IV — wykonanie konstrukcji tunelu:

montaz zbrojenia konstrukcji funelu,
roboty szalunkowe i betoniarskie na dojsciach do tunelu,
roboty szalunkowe i betoniarskie segmentéw tunelu,

wsuwanie wykonanych elementdw z jednoczesnym wybieraniem urobku,

utozenie drenazy oraz wykonanie izolacii,
czesciowe wykonanie zasypek przy Scianach konstrukcji,
stopniowy demontaz rozpor scianek szczelnych,

Etap V - roboty wykohczeniowe

dociecie lub demontaz scianek szczelnych,

wykonanie nawierzchni wewngqtrz przejscia oraz na dojsciu do tunelu,
montaz elementdw wyposazenia,

uporzgdkowanie terenu budowy,

wznowienie ruchu kolejowego.

Etap VI - czynnosci formalno — prawne

sporzgdzenie dokumentacji powykonawczej,
uzyskanie zgody na uzytkowanie.

8.1. Uwarunkowania ogdine

Niniejsza koncepcja nie stanowi projektu budowlanego. Jest to jedynie opis celow
i zasad rozwigzan projektowych i technologicznych wraz z rekomendacjami dla

Zamawiajgcego.

W ramach projektu budowlanego i wykonawczego przewiduje sie koniecznos¢
uszczegodtowienia proponowanych rozwigzan technicznych. Mozliwe bedzie takze
przyjecie innych rozwigzan, jesli w ten sposdb uzyskane mogg byc¢ korzysci dla jakosci,
obnizenia kosztdw budowy, eksploatacii

wznoszonego obiektu.

8.2. Podstawowe parametry

e Konstrukcja: zelbetowa

e Posadowienie: bezposrednie
e Usytuowanie tunelu w planie: na prostej

e Kat skrzyzowania z przeszkodq: ~90°

e Dtugosc¢ tunelu: ~19,60 m

o Swiatto poziome ~3,90m

o Swiatto pionowe: min. 2,50 m

e szerokos$¢ chodnika: ~1,50 m

e szerokosc¢ Sciezki rowerowe;j: ~2,00 m

e spadek poprzeczny chodnika/sciezki rower: 2%

e klasa obcigzenia ruchomego: k+2 wg PN-85/S-10030;

8.3. Podstawowe materiaty

e beton konstrukcyjny klasy min. C30/37;

e beton podktadowy klasy min. C12/15

e stal konstrukcyjna — S235

e stal zbrojeniowa klasy A-llIN gatunku BSt 5008.

lub poprawy waloréw uzytkowych
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8.4. Przekrdj ruchowy

Skrajnie pionowq tunelu chodnika dla pieszych oraz Sciezki rowerowej przyjeto o
wysokosci H= min. 2,50m. Skrajnie poziomg wewngtrz tunelu przyjeto réwng 3,5 m.
Nawierzchnie chodnika i Sciezki rowerowej zaprojektowano z ptyt granitowych
ptomieniowanych na podbudowie z betonu klasy min C20/25 i warstwie gruntu
zageszczonego.

Wbudowanie zasypki wewnaqtrz obiektu powinno odbywac sie z zachowaniem
rezimow technologicznych. Zasypke wykonywac z kruszywa

mrozoodpornego © nierbwnomiernym uziarnieniu. Zasypke wykonywac
warstwami i zageszcza¢ do min 1s=0,98. Kazdorazowo po wykonaniu danej warstwy
zasypki nalezy potwierdzic, ze zostaty osiggniete parametry stopnia zageszczenia.

8.5. Dostepnosé obiektu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Dla potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie od strony
Al. Sw. Wojciecha zaprojektowano zadaszong pochylnie w zelbetowych murach
oporowych o skrajni poziomej rébwnej 1.50 m. Przyjeto spadki podtuzne o nachyleniu
nie wiekszym niz 8%, a odcinki w tym spadku sq nie dtuzsze niz 9 m. Miedzy odcinkami
pochylni zaprojektowano spoczniki posrednie o dtugosci min. 1,5 m, w spadku 2%.

Pochylnie zostang wyposazone w balustrady. Cigg komunikacyjny dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie bedzie wyposazony dodatkowo w porecze
usytuowane na wysokosci 0,75 m oraz 0,9 m od poziomu nawierzchni o szeroko$ci w
Swiefle 1,10m.

9. WYPOSAZENIE PRZEJSCIA PODZIEMNEGO
9.1. Odwodnienie

Odwodnienie obiekiu bedzie realizowane powierzchniowo — za pomocg
odpowiednich spadkdéw podtuznych i poprzecznych do systemowego rozwigzania
korytkowego, przykrytego w formie rusztu, zlokalizowanego wzdtuz Scian przejscia.
Woda z korytek zostanie odprowadzona do przepompowni, a nastepnie do miejskiej
sieci kanalizacji deszczowe.

9.2. Izolacje

Od strony gruntu konstrukcja zostanie zabezpieczona termozgrzewalnqg izolacjq
przeciwwodng zapewniajgca szczelnos¢. Izolacje zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem
warstwa ochronng.

Odstoniete powierzchnie wewnetrzne przejscia powinny zostaé zabezpieczone
odpowiednio dobranymi powtokami. Zaleca sie zastosowanie powtok typu
yantygraffifi”.

9.3. Dylatacje

Szczeliny dylatacyjne powinny zosta¢ uszczelnione systemowymi tasmami
dylatacyjnymi (powierzchniowqg oraz wewnetrzng) oraz wypetnione uszczelniajgcq
masqg trwaleplastyczng. Przerwy robocze wymagajqg zabezpieczenia szczelng tasmg
dylatacyjng.
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9.4. Wyposazenie

PrzejScie podziemne pod torami zostanie wyposazone w punkty o$wietleniowe
oraz ewentualnie monitoring z podtgczeniem do miejskiej sieci. Decyzja w sprawie
wbudowania kamer monitoringu podjeta zostanie na etapie projektu budowlanego.

9.5. Klatka schodowa

Zaprojektowano cigg komunikacyjny w postaci schoddéw o szerokosci 3,9m
od strony al. Sw. Wojciecha oraz 2,3m od strony ul. Batorego. Pierwszy oraz ostatni
stopien danego biegu bedzie oznaczony zéttym paskiem. Klatka schodowa zostanie
wykonana w schemacie ramy otwartej w ksztatcie litery U. Wejscie do przejscia
podziemnego bedzie zadaszone. Na koncu zadaszenia zgodnie ze spadkiem nalezy
wykonac rynne zbierajgcg wode.

9.6. Sieci uzbrojenia terenu

W obrebie planowanej inwestyciji znajdujqg sie sieci uzbrojenia terenu zgodnie z
podktadem mapowym. Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie
uszkodzi¢ sieci uzbrojenia ternu. Instalacje, ktére wchodzg w kolizie z planowang
inwestycjg przesungc¢ lub przeprojektowac zgodnie z odrebnymi opracowaniami
branzowymi opracowanymi na etapie projektu budowlanego.

9.7. Ochrona antykorozyjna

Elementy stalowe konstrukcji nalezy zabezpieczy¢ substancjami antykorozyjnymi o
kategorii korozyjnosci wg PN-EN ISO 12944-2 budynkdw znajdujgcych sie na zewngtrz:
C4. Proponuje sie nastepujgcy zestaw malarski: cynkowanie ogniowe o min. gr.
warstwy cynku wynoszgcej 80 um, 2 lub 3 warstwy zestawu malarskiego na bazie
epoksydowo-poliuretanowym o tgcznej grubosci 160 um.

Powierzchnie betonowe niezabezpieczone papqg termozgrzewalng, do poziomu
0,5m powyzej linii gruntu nalezy zabezpieczy¢ srodkami do powierzchniowej ochrony
betonu na bazie bitumdw. Nalezy wykonac¢ min. 2 warstwy ochronne na powierzchni
betonowe;.

Pozostate powierzchnie betonowe (na styku z powietrzem powyzej ~0,5m od linii
terenu) nalezy zabezpieczy¢ powtokami antykorozyjnymi wydtuzajgce zywotnosc
betonu na bazie inhibitoréw wgtebnych.

Sciany konstrukcji  przejicia podziemnego narazone na dewastacje oraz
bezposredni kontakt z uzytkownikami nalezy zabezpieczy< powtokami antygraffiti.

9.8. Uszynienie obiektu

Obiekt wyposazony zostanie w system ochrony od porazeh od napiecia z sieci
trakcyjnej (uszynienie). Przewidziano montaz zwiernika tyrystorowego wielokrothego
dziatania, ktéry w przypadku pojawienia sie napiecia z sieci trakcyjnej na elementach
stalowych (stan awaryjny) spowoduje zwarcie i szybkie wytgcznie obwodu zasilania.
Wszystkie roboty powinny by¢ przeprowadzone z zachowaniem przepiséw i zasad
zawartych w ,,Instrukcji bezpieczenstwa pracy przy sieci trakcyjneji w jej poblizu™ EBH-
1a, pod nadzorem PKP PLK S.A. - Zaktad Linii Kolejowych.

Powyzsze rozwigzanie stanowi jedynie propozycjq Projektanta. Na etapie projektu
budowlanego nalezy wykona¢ i uzgodni¢ szczegodtowy projekt  ochrony
przeciwporazeniowej obiektu.
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9.9. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robdt nalezy wykonac przekopy kontrolne dla okreslenia
lokalizacji poszczegdlnych sieci i urzgdzen obcych. Prace budowlane prowadzone
w poblizu sieci i urzgdzen obcych nalezy prowadzi¢ ze szczegding ostroznoscig
i zachowaniem przepisdw BHP.

Usuniecie kolizji oraz zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu wykonac
w oparciu o projekty branzowe sporzgdzone na etapie projektu budowlanego
i wykonawczego.

9.10. Branza elekiryczna

W ramach koncepciji przewiduije sie oswietlenie wewngtrz tunelu oraz na dojsciach.
Oprawy oswietleniowe nalezy lokowac¢ w narozach konstrukcji tunelu. Przewiduje sie
rowniez oswietlenie pochylini i klatek schodowych, w ktérych nalezy zaprojektowac
oprawy oswietleniowe LED.

Dokumentacje branzy elekirycznej wykonac tak, aby planowana inwestycja
odpowiadata aktualnym potrzebom Zamawiajgcego i spetniata wymogi Zarzgdcy
sieci.

9.11. Inwentaryzacja zieleni

Wykonawca prac projektowych, jezeli bedzie to wymagane, na etapie
projektu budowlanego opracuje dokumentacje inwentaryzacii zieleni, okreslajgcg
drzewa do usuniecia, uzgodni z Zamawiajgcym i wystgpi w imieniu Zamawiajgcego w
celu uzyskania zezwolenia na wycinke drzew.

Wykonawca opracuje i uzgodni projekt nasadzenh kompensacyjnych
(zastepczych) o ile bedzie to wymagane.

9.12. Oznakowanie dotykowe dla oséb niewidomych i niedowidzqgcych

Oznakowanie dotykowe zostato zaprojektowane na posadzce w postaci
naklejanych tasm ostrzegawczych wykonanych z  zywicy metakrylowej z
wypetniaczami mineralnymi lub z elementdw prefabrykowanych.

W odlegtosci 50cm od pierwszych i ostatnich stopni nalezy wykonac¢ pasy uwagi
o szerokoéci ~60cm. Sciezke dotykowq miedzy klatkami schodowymi nalezy wykonaé
w 0si przejscia o szerokosci ~40cm. W miejscach zatamania linii $ciezki nalezy wykonad
pole uwagi o wymiarach 60cm x 60cm.

Ponadto pierwszy i ostatni stopien nalezy pomalowaé z6ttg powtokg w
ptaszczyznie pionowej i poziomej o wysokosci 3 cm na catej dtugosci stopnia.

9.13. Elementy dodatkowe

W ramach planowanej inwestycji wystepuje konieczno$¢ montazu minimum 4
znakdw wysokosciowych w postaci reperow. Nalezy je zamontowac na gzymsach
zelbetowych.
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8. PROBNE OBCIAZENIA

Wybudowany obiekt inzynierski powinien zosta¢ poddany prébnym
obcigzeniom. Na dalszym etapie sporzgdzania dokumentacji, nalezy opracowac
projekt prébnego obcigzenia. Projekt nalezy opracowac w oparciu o obowigzujgce
przepisy oraz uzgodnic¢ z Zarzgdcg linii kolejowej, NA oraz NI.

9. TECHNOLOGIA PROWADZENIA ROBOT

9.1. Ogodlne zasady prowadzenia robot

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca opracuje, uzgodni i uzyska
zatwierdzenie projektu tymczasowe] organizaciji ruchu na czas robdt oraz projektu
statej organizacji ruchu.

Przed przystgpieniem do robdét budowlanych wzdtuz linii kolejowej wykonawca
powinien uzgodni¢ z wtasciwymi jednostkami PKP m.in.:

* projekt technologii prowadzenia robdt rozbidérkowych oraz budowlanych
uwzgledniajgcy m.in. gospodarke materiatami z rozbidrek, sposdb zabezpieczenia
ruchu pieszego, ewentualne tymczasowe podpory, rusztowania, ostony,
zabezpieczenia wykopdw itd.

» projekt technologii zabezpieczenia tordw na czas prowadzenia robodt.

* projekt technologiczny tymczasowego uziemienia i uszynienia konstrukcji
tymczasowych - rusztowan, ekrandw, podestdéw roboczych itp.

» projekt zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem terendw kolejowych oraz
terendw bezposrednio przylegtych,

e pozostatg dokumentacje umozliwiajgcg prawidtowe prowadzenia robdt
budowlanych wyzej nie wymieniong.

Prace nalezy wykonywac etapami. W przypadku prowadzenia robdt przy
odbywajgcym sie ruchu do Wykonawcy nalezy wtasciwe zabezpieczenie terenu na
ktérym te roboty sie odbywajg oraz opracowania niezbednej dokumentacii
technicznej.

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzanie robdt w taki sposéb, aby nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia Srodowiska. W zwigzku z tym, Wykonawca jest
zobowigzany do wykonania, utrzymania oraz demontazu ekrandw ochronnych, ktére
zabezpieczqg srodowisko przed zanieczyszczeniem.

Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ i zweryfikowac na budowie.

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z witasciwymi przepisami dotyczgcymi
prowadzenia robdt na kolei, ochrony Srodowiska, prawa pracy, BHP, wymaganh
technicznych i zgodnie z warunkami umowy

9.2. Zestawienie podstawowych roboét (obiekty inzynierskie)

e roboty ziemne wynikajgce z projektowanej geometrii fundamentu,

e Usuniecie kolizji i zabezpieczenia sieci uzbrojenia terenu,

e wykonanie Scianek szczelnych,

e betonowanie fundamentu,

e wykonanie czescitunelu pod torami metodg przecisku (przedstawiona metoda
stanowi jedynie propozycje projektanta, jednakze technologia wykonywania
musi by¢ tak dobrana, aby nie byto ingerencji w istniejgcg magistrale
kolejowq),

e wykonanie klatek schodowych oraz montaz zadaszenia,
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e wykonanie nawierzchni chodnika i Sciezki rowerowej wraz z systemem
odwodnienia,
e montaz elementdéw wyposazenia.

9.3. Proponowana technologia wykonania
Projektuje  sie  wykonanie funelu metodqg przecisku  hydraulicznego
Z zabezpieczeniem statecznosci nasypu kolejowego poprzez wykonanie obudowy
z wykorzystaniem $cianek szczelnych oraz wykonanie konstrukcji odcigzajacej z wigzek
szyn kolejowych zabezpieczajgcych torowisko. Prace budowlane powinny byc¢
prowadzone przez wykonawce majgcego doswiadczenie w tego typu realizacjach.
Proponowana technologia budowy tunelu sktada sie z kilku etapdw:

e montaz konstrukcji odcigzajgcych z  wigzek szyn  kolejowych
zabezpieczajgcych torowisko,

e wprowadzenie zabezpieczajgcych Scianek szczelnych po obu stronach
nasypu. Wymiary Scianek dostosowac¢ do wymiardw przepychanych
elementéw, gtebokosci na jakiej bedqg przepychane elementy, wymiaréw
zespotdw urzgdzen do przepychania, ktére zostang zainstalowane w miejscu
wydzielonym przez Scianki — sitowniki, blok oporowy, ptyta denna z
torowiskiem,

e usuniecie gruntu stanowigcego nasyp kolejowy do gtebokosci
posadowienia przejscia. Grunt nalezy sktadowac w poblizu placu budowy,
gdyz zostanie on ponownie wykorzystany do odbudowy nasypu,

e wykonanie ptyty dennej z torowiskiem, spadek podtuzny ptyty dostosowac
do spadku podtuznego przejscia,

e wykonanie bloku oporowego (zaparcie bloku o konstrukcje Scianek
szczelnych). Montaz sitownikéw hydraulicznych,

e umieszczenie pierwszego segmentu na ptycie z torowiskiem oraz montaz
stalowej ramy petnigcej funkcje noza przed pierwszym segmentem,

e wyciecie otworu w S§ciance szczelnej o wymiarach umozliwiajgcych
wsuwanie kolejnych segmentow,

e wpychanie segmentdw tunelu:

- przepchniecie stalowej] ramy z nozem oraz pierwszego segmentu wraz z
wydobywaniem urobku od czota (nalezy pozostawi¢ ok. 0,5m segmentu
poza obrysem Scianki szczelnej przed dotgczeniem nastepnego elementu);
- weryfikacja geodezyjna potozenia segmentu;

- dotgczenie i wpychanie kolejnych segmentow. Po kazdym etapie
przeciskania nalezy sprawdzi¢ spadek oraz potozenie ostatniego elementu;
- wyciecie otworu w sciance szczelnej po drugiej stronie nasypu (otwor
nalezy wykonac, gdy przepychana rama z nozem znajduje sie ok. Tm przed
Sciankq);

- przecisniecie catej konstrukciji przejscia pod torowiskiem;

- demontaz stalowe] ramy z nozem, hydraulicznego urzgdzenia
przepychajgcego oraz rozbidrka bloku oporowego;

- wykonanie czesci wlotowej i wylotowej, betonowych muréw oporowych
wraz z ptytg denng w technologii ,na mokro” po obu stronach torow;

- uzupetnienie nasypu oraz zabezpieczenie powierzchni terenu poprzez
humusowanie, darniowanie i obsianie frawq;
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- wyciggniecie tymczasowych scianek szczelnych;

- wykonanie robdt wykonczeniowych;
- demontaz pakietéw szyn odcigzajgcych nasyp kolejowy;
- wykonanie pomiaru powykonawczego.
Powyzsza technologia stanowi jedynie propozycje projektanta. Wykonawca
wtasnym kosztem oraz staraniem zobowigzany jest do opracowania projektu
technologicznego oraz uzgodnienia do z projektantem, Inspektorem nadzoru oraz

Zamawiajgcym.

10. Zestawienie kosztow

Wariant 1
Koszt prac na terenie:
PKP Miasto Mtawa
tagczny koszt inwestycji
VA 1802 104.10 z¢ 4 420 631.04 zt
Podziat kosztoéw 50/50 na terenie PKP*:
VA 901 052.05 zt 5321 683.09 zt 6222 735.14 z¢
% 14.5 85.5 -

*teren PKP rozumiany jest jako obszar pomiedzy gtéwkami skrajnych szyn skrajnych toréw

Wariant 1
Koszt prac wykonania:
Konstrukciji Infrastruktury Pozostatej
tunelu tunelu infrastruktury
1677 027.12 4 125076.98 zt 4 420 631.04 zt

tgczny koszt
inwestyciji:

6222 735.14 z¢

*Zestawienie kosztdw na dzier 01.02.2019r.

Dla wariantu | podano szacunkowe koszta oddzielnie dla:

e konstrukcji tunelu wraz z pracami na terenach kolejowych,
e infrastruktury tunelu (1j. oswietlenie, nawierzchnie chodnikéw/drég rowerowych,
roboty wykonczeniowe)
e dla pozostatych robdt (roboty ziemne, mury oporowe, infrastruktura drogowa,
o$wietlenie, roboty wykonczeniowe).
Wartosci podane w tabeli zostaty obliczone w oparciu o zatozenia koncepcyjne
dla wariantu |. Podane wartosci uwzgledniajg koszty wykonawcze oraz koszty
zwigzane z pracami na terenach kolejowych. W zestawieniu nie uwzgledniono
kosztdw zwigzanych z rozbidrkami oraz wykupem dziatek.
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11. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W oparciu o rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r, w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczqgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.
1397) inwestycje nie zalicza sie do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac
na srodowisko.

Ucigzliwosci akustyczne fazy budowy bedg miaty ograniczony zasieg oraz czas
trwania. Nalezy wprowadzi¢ zakaz prowadzenia gtoSnych prac w czasie godzin
nocnych. Zaleca sie stosowanie w miare mozliwosci cichego sprzetu budowlanego
z napedem elekirycznym i obudowq dzwiekochtonng.

Gospodarka odpadami powstajgcymi w czasie robdt budowlanych i eksploatacii
zadania inwestycyjnego powinna odbywac sie zgodnie z aktualnymi przepisami
w zakresie gospodarowania odpadami. W szczegdlnosci nalezy przestrzegac zasady
zapobieganiu  powstawaniu  odpaddw i minimalizacji ich ilosci, a takze
wykorzystywania i unieszkodliwiania tych odpaddéw w sposdb zapewniajgcy ochrone
zycia i zdrowia ludzi oraz ochrone srodowiska.

Wszystkie inne odpady powstajgce w czasie budowy bedqg ewidencjonowane
przez wytwarzajgcego i odbiorce. Przewiduje sie, ze odpady bedq przejsciowo
deponowane na placu budowy, a nastepnie cze$ciowo przekazywane do
powtdrnego wykorzystania lub wywozone na podstawie stosownej umowy z odbiorcqg
odpaddw na najblizsze wysypisko lub utylizowane.

Realizacja inwestycji nie spowoduje dodatkowego zapotrzebowania na wode,
poza koniecznoscig czasowego zabezpieczenia potfrzeb wykonywanych prac
budowlanych oraz socjalno-bytowych zatdég budowlanych. W okresie realizacji
wykorzystywana bedzie woda, a jej zuzycie uzaleznione bedzie od pofrzeb oraz
panujgcych warunkdw atmosferycznych.

Podczas realizacji inwestycji nie bedqg uzywane substancje szkodliwe mogqgce
stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska.

Do potencjalnych Zzrédet wibracji moggcych stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska
i ludzi w przypadku omawianej inwestycji nalezy zaliczyC: ruch drogowy, kolejowy oraz
prace ciezkiego sprzetu budowlanego. Jednak nie przewiduje sie negatywnych
oddziatywan drgan na ludzi oraz budynki.

Budowa tunelu doprowadzi przede wszystkim na zwiekszenie bezpieczenstwa
uzytkownikéw ruchu drogowego i kolejowego oraz umozliwi przejscie pod torami dla
pieszych i rowerzystow przez tereny kolejowe.

drinz. Marcin Dudek
numer uprawnien:
POM/0283/POOM/09
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RYSUNKI

CZESC RYSUNKOWA
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