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 SPIS ZAWARTOŚCI 

 CZĘŚĆ OPISOWA 

1.0 Kserokopie uprawnień zespołu projektowego oraz kserokopie 

zaświadczeń z izby inżynierów budownictwa 

2.0 Pisma, opinie, uzgodnienia 

3.0 Uproszczone wypisy z rejestru gruntów 

4.0 Opis techniczny 

 CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

RYS. 1.0 Plan sytuacyjny, skala 1:500 

RYS. 1.1 Widok z góry, skala 1:200 

RYS. 1.2 Przekroje poprzeczne, skala 1:20/1:50 
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1.0 
CZĘŚĆ OPISOWA 

KSEROKOPIE UPRAWNIEŃ ZESPOŁU 

PROJEKTOWEGO ORAZ KSEROKOPIE 

ZAŚWIADCZEŃ Z IZBY INŻYNIERÓW 

BUDOWNICTWA 
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-20 roku przez:

Pan Marcin Krzysztof Dudek o numerze ewidencyjnym POM/BM/0086/10

adres zamieszkania   ul. Miłosza 17, 80-126 Gdańsk

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2019-02-01 do 2020-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

POM-MQ4-ZIG-4LK *

Podpis jest prawidłowy
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-08-01 roku przez:

Pan Łukasz Adrian Lachowicz o numerze ewidencyjnym POM/BM/0230/18

adres zamieszkania  ul. Myśliwska 33 i/174, 80-283 Gdańsk

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2018-08-01 do 2019-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

POM-7WN-NR3-S6R *

Podpis jest prawidłowy
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2.0 
CZĘŚĆ OPISOWA 

PISMA, OPINIE I UZGODNIENIA 
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 SPIS OPINII,PISM I UZGODNIEŃ 

1.  

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji - pismo nr 

IREPI2eg-505-123/18 z dnia 26.04.2018 r. – określenie warunków 

technicznych budowy tunelu 

2.  
PKP ENERGETYKA - pismo nr ERD3d-2203-107/2018 z dnia 22.05.2018 r. – 

uzgodnienie koncepcji projektowej budowy tunelu 

3.  

PKP S.A Oddział Gospodarowania Nieruchomościami w Warszawie - pismo 

nr KNWa4.6141.614.2018.BŁ/2 z dnia 30.05.2018 r. – uzgodnienie koncepcji 

projektowej budowy tunelu 

4.  
PKP TELKOL - pismo nr RU408-504-33-2018 z dnia 22.06.2018 r. – uzgodnienie 

koncepcji projektowej budowy tunelu 

5.  
Burmistrz Miasta Mława – pismo nr WI.271.30.2018.DN z dnia 28.09.2018 r. – 

Wybór docelowego wariantu 

6.  
PKP TELEKOM - pismo nr LBPSe-508-0997/18 z dnia 28.11.2018 r. – 

uzgodnienie koncepcji projektowej budowy tunelu 

7.  

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Olsztynie - pismo nr 

IZIWa-505-186d/2018 z dnia 04.12.2018 r. – uzgodnienie koncepcji 

projektowej budowy tunelu 
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3.0 
CZĘŚĆ OPISOWA 

Uproszczone wypisy z rejestru gruntów 
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4.0 
CZĘŚĆ OPISOWA 

OPIS TECHNICZNY 
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Opis techniczny 

Stadium:    Projekt koncepcyjny wariantu I  

Branża:  Mostowa  

Nazwa zadania:  Opracowanie koncepcji projektowej budowy tunelu 

pieszo- jezdnego w rejonie skrzyżowania ul. Kościuszki i 

magistrali kolejowej E65 w Mławie 

 

Inwestor/Zamawiający:  Miasto Mława 

ul. Stary Rynek 19 

06-500 Mława 

1. INWESTOR 

Miasto Mława 

ul. Stary Rynek 19 

06-500 Mława 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA   

1) umowa na prace projektowe nr WI.272.30.2018 z dn. 26.03.2018 r., 

2) mapa do celów projektowych, 

3) kopia mapy zasadniczej skala 1:500, 

4) wizja lokalna dokonana w maju 2018 r., 

5) Geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych, opinia 

geotechniczna, dokumentacja badań podłoża gruntowego, projekt 

geotechniczny. „MS GEOLOGIA - Usługi Geologiczne Michał Sulikowski”, Kraków, 

Listopad 2018 r. 

6) norma PN-85/S-10030: "Obiekty mostowe. Obciążenia", 

7) norma PN-91/S-10052: "Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie", 

8) norma PN-89/S-10050: "Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i 

badania", 

9) PN-91/S-10042 - "Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 

Projektowanie", 

10) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10. 09. 1998 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle 

kolejowe i ich usytuowanie - Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987, 

11) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r, w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie. 

12) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz. Ustaw nr 463 z dnia 27 kwietnia 2012 r.). 

13) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych ID-1, 

14) Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych ID-2, 

15) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego ID-3 (D-4), 

16) Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektów inżynieryjnych ID-16, 

17) Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej LET-2. 
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18) Uzgodnienia, opinie, warunki techniczne uzyskane na etapie opracowywania 

dokumentacji projektowej.  

3. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA  

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny bezkolizyjnego przejścia 

podziemnego - tunelu w pobliżu ul. Kościuszki i magistrali kolejowej E65 w Mławie.  

Projektowany obiekt zlokalizowany będzie w rejonie ul. Kościuszki i Batorego oraz 

magistrali kolejowej E65.  

Budowa tunelu pieszo – rowerowego pod istniejącą magistralą kolejową E65 w 

miejscu dawnego przejazdu kolejowego w km ~128,400 linii kolejowej nr 9 Warszawa 

Wschodnia – Gdańsk Główny poprawi dostępność komunikacyjną dla pieszych oraz 

rowerzystów pomiędzy wschodnią i zachodnią częścią miasta oraz bezpośrednio 

wpłynie na zwiększenie bezpieczeństwa ruchu kolejowego. 

4. WARUNKI GRUNTOWE 

W ramach wstępnego rozpoznania warunków gruntowych wykonano 4 otwory 

badawcze, po dwa z każdej strony torów. W trakcie wykonywania robót wiertnicznych 

nie stwierdzono występowania wód gruntowych. 

Warunki gruntowe określono jako proste. Na podstawie przeprowadzanych badań 

geotechnicznych przyjęto, iż przedmiotową inwestycję należy zaliczyć do II kategorii 

geotechnicznej, która wg § 4.3 pkt. 2. Rozporządzenia [11] - obejmuje obiekty 

budowlane posadowione w prostych i złożonych warunkach gruntowych.  

Z uwagi na proste warunki gruntowo-wodne oraz II kategorię geotechniczną 

obiektu na etapie projektu budowlanego oraz wykonawczego należy sporządzić 

dokumentację badań podłoża gruntowego oraz projekt geotechniczny, a w razie 

konieczności dokumentację geologiczno – inżynierską.  

Zakres badań winien być tak dobrany, aby wykonana na ich podstawie 

dokumentacja zapewniała prawidłowe sporządzenie dokumentacji projektowej oraz 

wykonanie robót budowlanych.  

Charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych : 

• Warstwa  nr I –  antropogeniczne  nasypy  budowlane  i  niebudowlane.  

W obrębie tej warstwy wyróżniono: 

• Warstwa IA – tworzą ją nasypy niebudowlane złożone przeważnie z piasków, 

humusu, okruchów cegieł i betonu. Są to grunty nienormatywne, nienośne, które 

nie mogą stanowić podłoża projektowanej inwestycji. Należy je w całości z podłoża 

gruntowego usunąć i zastąpić materiałem klastycznym o odpowiedniej granulacji. 

• Warstwa IB – złożona z piaszczysto-kamienistych nasypów budowlanych. Na 

podstawie przeprowadzonych badań stwierdzono, że budowlane nasypy 

antropogeniczne występują w stanie średniozagęszczonym. 

• Warstwa nr II – osady piaszczyste (Qpfg) – stanowią je grunty litologicznie 

wykształcone w postaci piasków drobnych oraz piasków średnich. Grunty warstwy 

II należą  do niewysadzinowych - zaliczono je do grupy nośności podłoża 

nawierzchni  G1  w każdych warunkach wodnych. W obrębie tej serii wyróżniono: 

• Warstwa  nr  IIA – piaski drobne, wilgotne, średniozagęszczone o obliczonej 

charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia ID(n) = 0,48. 

• Warstwa nr IIB – piaski średnie, wilgotne, średniozagęszczone o obliczonej 

charakterystycznej wartości stopnia zagęszczenia ID(n) = 0,56. 
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• Warstwa III – gliny zwałowe – litologicznie wykształcone w postaci glin piaszczystych, 

glin piaszczystych bliskich piaskom gliniastym i piasków gliniastych występujących 

na granicy piasków drobnych. Grunty warstwy III należą do bardzo wysadzinowych 

- zaliczono je do grupy nośności podłoża nawierzchni G3 w dobrych warunkach 

wodnych. W obrębie tej warstwy wyróżniono: 

• Warstwa nr IIIA – gliny piaszczyste, mało wilgotne, występują w stanie 

twardoplastycznym o przyjętej charakterystycznej wartości stopnia plastyczności 

IL(n) = 0,20. 

• Warstwa nr IIIB – gliny piaszczyste, mało wilgotne, występują w stanie 

twardoplastycznym o przyjętej charakterystycznej wartości stopnia plastyczności 

IL(n) = 0,10. Do gruntów tej warstwy zaliczono osady zwałowe o IL(n) = 0,05. 

 

5. LOKALIZACJA INWESTYCJI 

Inwestycja zlokalizowana będzie na działkach 1413, 1414, 1576/165, 1576/154, 

1576/155, 1576/156, 1576/23, 1/7, obręb 0010 Mława, gmina Mława, pow. mławski, 

województwo mazowieckie. 

 

Rys. 1. Lokalizacja inwestycji. 

6. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

Inwestycja zlokalizowana jest w zachodniej części Mławy, przecinać będzie linię 

kolejową nr 9 trasy Warszawa Wschodnia – Gdańsk Główny. 

W miejscu projektowanego obiektu, przed modernizacją linii kolejowej znajdował 

się przejazd kolejowo - drogowy. W ramach przedmiotowego opracowania zakłada 

się, iż roboty budowlane nie będą ingerowały w istniejącą infrastrukturę kolejową 

zgodnie z opinią wydaną przez Zakład Linii Kolejowych z Olsztyna.  

Po zachodniej stronie torów kolejowych przebiega droga gminna (ul. S. Batorego).  

Po wschodniej stronie torów kolejowych zlokalizowane jest skrzyżowanie Alei Św. 

Wojciecha (droga gminna) z dwiema drogami powiatowymi - ul. Kościuszki  

i ul. Graniczną. Wzdłuż dróg przebiegają także ścieżki rowerowe oraz chodniki. 
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 Ponadto w sąsiedztwie inwestycji, wzdłuż torów po stronie wschodniej) 

zlokalizowana jest rampa, służąca do załadunku pojazdów ciężkich.  

W obrębie inwestycji znajdują się obszary zabudowane, gdzie dominuje 

zabudowa jednorodzinna oraz tereny zielone. Ponadto w jej sąsiedztwie zlokalizowano 

urządzenia infrastruktury kolejowej oraz elementy oświetlenia dróg. 

 

 

 
Rys. 2. Widok na były przejazd kolejowy (stan na 10.2017r.) 

 

 
Rys. 3. Widok na Al. Św. Wojciecha (stan na 10.2017r.) 
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Rys. 4. Widok na ul. Kościuszki (stan na 10.2017r.) 

 

 
Rys. 5. Widok na ul. Batorego od strony byłego przejazdu kolejowego.  

(stan na 10.2017r.) 
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7. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU 

Projektowany obiekt (tunel – przejście podziemne) będzie łączyć ul. Batorego z 

układem dróg ul. Kolejowej i ul. Kościuszki, a także Al. Św. Wojciecha w miejscu 

zlikwidowanego przejazdu kolejowego. 

Głównym założeniem projektowym, z uwagi na aspekty ekonomiczne i techniczne 

było ograniczenia zajęcia działek sąsiadujących z pasem drogowym, przy 

jednoczesnym zapewnieniu bezkolizyjnego dostępu komunikacyjnego do 

nieruchomości. 

Na etapie koncepcji założono, iż roboty budowlane prowadzone bezpośrednio 

pod linią kolejową będą wykonywane metodami bezwykopowymi, a na pozostałym 

obszarze - w wykopach otwartych z wykorzystaniem obudowy ze ścianek szczelnych. 

W razie konieczności przewiduje się możliwość ograniczenia prędkości pociągów w 

czasie prowadzenia robót. 

Ze względu na konieczność obniżenia niwelety chodników dla pieszych i ścieżek 

rowerowych na dojściach do obiektu przewiduje się budowę murów oporowych 

zlokalizowanych wzdłuż projektowanych pochylni, chodników dla pieszych i ścieżek 

rowerowych oraz istniejących dróg.  

W ramach dojścia do tunelu od strony Al. Św. Wojciecha przewiduje się wykonanie 

pochylni dla osób z ograniczoną możliwością poruszania się oraz schody dla pieszych 

i rowerzystów. Projektowane wyjścia będą łączyć się z istniejącymi ścieżkami dla 

pieszych i rowerzystów przy Al. Św. Wojciecha. 

Od strony ul. Batorego przewidziano dojście do projektowanego tunelu dla 

pieszych i rowerzystów w murach oporowych, a także schody łączące się z istniejącym 

chodnikiem przy ul. Batorego.  

W ramach inwestycji przewiduje się również budowę przejść dla pieszych oraz 

przejazdów dla rowerzystów. 

Przejście na odcinku podtorowym zaprojektowano w formie ramy zamkniętej o 

wymiarach w świetle poziomym 3,90 m oraz świetle pionowym min. 2,50 m (światło 

minimalne). Projektuje się wykonanie tunelu z monolitycznych prefabrykowanych 

elementów skrzynkowych, które zostaną wsunięte pod torowisko za pomocą 

siłowników hydraulicznych. Elementy posadowione zostaną w sposób bezpośredni na 

istniejącym podłożu. Wymiary w świetle konstrukcji dostosowano do obowiązujących 

norm i przepisów. 

 

8. HARMONOGRAM REALIZACJI INWESTYCJI 

Zakłada się, iż zadanie będzie realizowane w następujących etapach: 

Etap I – prace projektowe, uzyskanie niezbędnych decyzji administracyjnych,  

uzgodnień oraz pozwoleń (w tym pozwolenie na budowę lub decyzja ZRID). 

Etap II – roboty przygotowawcze: 

− przygotowanie Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia ruchu pociągów, 

− usunięcie kolizji i zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu,  

− wykonanie obudowy wykopu ze ścianek szczelnych. 

Etap III – roboty ziemne i przygotowanie podłoża: 

− wykonanie wykopów z montażem rozpór pomiędzy ściankami szczelnymi, 

− wykonanie korka betonowego, 
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Etap IV – wykonanie konstrukcji tunelu: 

− montaż zbrojenia konstrukcji tunelu, 

− roboty szalunkowe i betoniarskie na dojściach do tunelu, 

− roboty szalunkowe i betoniarskie segmentów tunelu, 

− wsuwanie wykonanych elementów z jednoczesnym wybieraniem urobku, 

− ułożenie drenaży oraz wykonanie izolacji, 

− częściowe wykonanie zasypek przy ścianach konstrukcji, 

− stopniowy demontaż rozpór ścianek szczelnych, 

Etap V – roboty wykończeniowe 

− docięcie lub demontaż ścianek szczelnych, 

− wykonanie nawierzchni wewnątrz przejścia oraz na dojściu do tunelu, 

− montaż elementów wyposażenia, 

− uporządkowanie terenu budowy, 

− wznowienie ruchu kolejowego. 

Etap VI – czynności formalno – prawne 

− sporządzenie dokumentacji powykonawczej, 

− uzyskanie zgody na użytkowanie. 

8.1. Uwarunkowania ogólne 

Niniejsza koncepcja nie stanowi projektu budowlanego. Jest to jedynie opis celów 

i zasad rozwiązań projektowych i technologicznych wraz z rekomendacjami dla 

Zamawiającego.  

W ramach projektu budowlanego i wykonawczego przewiduje się konieczność 

uszczegółowienia proponowanych rozwiązań technicznych. Możliwe będzie także 

przyjęcie innych rozwiązań, jeśli w ten sposób uzyskane mogą być korzyści dla jakości, 

obniżenia kosztów budowy, eksploatacji lub poprawy walorów użytkowych 

wznoszonego obiektu.  

8.2. Podstawowe parametry  

• Konstrukcja:      żelbetowa 

• Posadowienie:      bezpośrednie 

• Usytuowanie tunelu w planie:    na prostej 

• Kąt skrzyżowania z przeszkodą:   ~90° 

• Długość  tunelu:      ~19,60 m 

• Światło poziome     ~ 3,90 m 

• Światło pionowe:      min. 2,50 m 

• szerokość chodnika:     ~1,50 m 

• szerokość ścieżki rowerowej:    ~2,00 m 

• spadek poprzeczny chodnika/ścieżki rower: 2% 

• klasa obciążenia ruchomego:   k+2 wg PN-85/S-10030; 

8.3. Podstawowe materiały 

• beton konstrukcyjny klasy min. C30/37; 

• beton podkładowy klasy  min. C12/15 

• stal konstrukcyjna – S235 

• stal zbrojeniowa klasy A-IIIN gatunku BSt 500S. 
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8.4. Przekrój ruchowy  

Skrajnię pionową tunelu chodnika dla pieszych oraz ścieżki rowerowej przyjęto o 

wysokości H= min. 2,50m. Skrajnię poziomą wewnątrz tunelu przyjęto równą 3,5 m. 

Nawierzchnię chodnika i ścieżki rowerowej zaprojektowano z płyt granitowych 

płomieniowanych na podbudowie z betonu klasy min C20/25 i warstwie gruntu 

zagęszczonego.  

Wbudowanie zasypki wewnątrz obiektu powinno odbywać się z zachowaniem 

reżimów technologicznych. Zasypkę wykonywać z kruszywa 

 mrozoodpornego o nierównomiernym uziarnieniu. Zasypkę wykonywać 

warstwami i zagęszczać do min Is=0,98. Każdorazowo po wykonaniu danej warstwy 

zasypki należy potwierdzić, że zostały osiągnięte parametry stopnia zagęszczenia. 

8.5. Dostępność obiektu dla osób o ograniczonej możliwości poruszania się 

Dla potrzeb osób o ograniczonych możliwościach poruszania się od strony  

Al. Św. Wojciecha zaprojektowano zadaszoną pochylnię w żelbetowych murach 

oporowych o skrajni poziomej równej 1.50 m. Przyjęto spadki podłużne o nachyleniu 

nie większym niż 8%, a odcinki w tym spadku są nie dłuższe niż 9 m. Między odcinkami 

pochylni zaprojektowano spoczniki pośrednie o długości min. 1,5 m, w spadku 2%. 

Pochylnie zostaną wyposażone w balustrady. Ciąg komunikacyjny dla osób o 

ograniczonej możliwości poruszania się będzie wyposażony dodatkowo w poręcze 

usytuowane na wysokości 0,75 m oraz 0,9 m od poziomu nawierzchni o szerokości w 

świetle 1,10m. 

 

9. WYPOSAŻENIE PRZEJŚCIA PODZIEMNEGO 

9.1. Odwodnienie 

Odwodnienie obiektu będzie realizowane powierzchniowo – za pomocą 

odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych do systemowego rozwiązania 

korytkowego, przykrytego w formie rusztu, zlokalizowanego wzdłuż ścian przejścia. 

Woda z korytek zostanie odprowadzona do przepompowni, a następnie do miejskiej 

sieci kanalizacji deszczowej. 

9.2. Izolacje 

Od strony gruntu konstrukcja zostanie zabezpieczona termozgrzewalną izolacją 

przeciwwodną zapewniająca szczelność. Izolację zabezpieczyć przed uszkodzeniem 

warstwa ochronną. 

Odsłonięte powierzchnie wewnętrzne przejścia powinny zostać zabezpieczone 

odpowiednio dobranymi powłokami. Zaleca się zastosowanie powłok typu 

„antygraffiti”. 

9.3. Dylatacje 

Szczeliny dylatacyjne powinny zostać uszczelnione systemowymi taśmami 

dylatacyjnymi (powierzchniową oraz wewnętrzną) oraz wypełnione uszczelniającą 

masą trwaleplastyczną. Przerwy robocze wymagają zabezpieczenia szczelną taśmą 

dylatacyjną. 
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9.4. Wyposażenie  

Przejście podziemne pod torami zostanie wyposażone w punkty oświetleniowe 

oraz ewentualnie monitoring z podłączeniem do miejskiej sieci. Decyzja w sprawie 

wbudowania kamer monitoringu podjęta zostanie na etapie projektu budowlanego.  

9.5. Klatka schodowa 

Zaprojektowano ciąg komunikacyjny w postaci schodów o szerokości 3,9m  

od strony al. Św. Wojciecha oraz 2,3m od strony ul. Batorego. Pierwszy oraz ostatni 

stopień danego biegu będzie oznaczony żółtym paskiem. Klatka schodowa zostanie 

wykonana w schemacie ramy otwartej w kształcie litery U. Wejście do przejścia 

podziemnego będzie zadaszone. Na końcu zadaszenia zgodnie ze spadkiem należy 

wykonać rynnę zbierającą wodę. 

9.6. Sieci uzbrojenia terenu  

W obrębie planowanej inwestycji znajdują się sieci uzbrojenia terenu zgodnie z 

podkładem mapowym. Wszystkie prace należy prowadzić w taki sposób, aby nie 

uszkodzić sieci uzbrojenia ternu. Instalacje, które wchodzą w kolizję z planowaną 

inwestycją przesunąć lub przeprojektować zgodnie z odrębnymi opracowaniami 

branżowymi opracowanymi na etapie projektu budowlanego. 

9.7. Ochrona antykorozyjna 

Elementy stalowe konstrukcji należy zabezpieczyć substancjami antykorozyjnymi o 

kategorii korozyjności wg PN-EN ISO 12944-2 budynków znajdujących się na zewnątrz: 

C4. Proponuje się następujący zestaw malarski: cynkowanie ogniowe o min. gr. 

warstwy cynku wynoszącej 80 μm, 2 lub 3 warstwy zestawu malarskiego na bazie 

epoksydowo-poliuretanowym o łącznej grubości 160 μm. 

Powierzchnie betonowe niezabezpieczone papą termozgrzewalną, do poziomu 

0,5m powyżej linii gruntu należy zabezpieczyć środkami do powierzchniowej ochrony 

betonu na bazie bitumów. Należy wykonać min. 2 warstwy ochronne na powierzchni 

betonowej. 

Pozostałe powierzchnie betonowe (na styku z powietrzem powyżej ~0,5m od linii 

terenu) należy zabezpieczyć powłokami antykorozyjnymi wydłużające żywotność 

betonu na bazie inhibitorów wgłębnych. 

Ściany konstrukcji przejścia podziemnego narażone na dewastację oraz 

bezpośredni kontakt z użytkownikami należy zabezpieczyć powłokami antygraffiti. 

9.8. Uszynienie obiektu 

Obiekt wyposażony zostanie w system ochrony od porażeń od napięcia z sieci 

trakcyjnej (uszynienie). Przewidziano montaż zwiernika tyrystorowego wielokrotnego 

działania, który w przypadku pojawienia się napięcia z sieci trakcyjnej na elementach 

stalowych (stan awaryjny) spowoduje zwarcie i szybkie wyłącznie obwodu zasilania. 

Wszystkie roboty powinny być przeprowadzone z zachowaniem przepisów i zasad 

zawartych w „Instrukcji bezpieczeństwa pracy przy sieci trakcyjnej i w jej pobliżu” EBH-

1a, pod nadzorem PKP PLK S.A. - Zakład Linii Kolejowych.  

Powyższe rozwiązanie stanowi jedynie propozycją Projektanta. Na etapie projektu 

budowlanego należy wykonać i uzgodnić szczegółowy projekt ochrony 

przeciwporażeniowej obiektu. 
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9.9. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do robót należy wykonać przekopy kontrolne dla określenia 

lokalizacji poszczególnych sieci i urządzeń obcych. Prace budowlane prowadzone  

w pobliżu sieci i urządzeń obcych należy prowadzić ze szczególną ostrożnością  

i zachowaniem przepisów BHP.  

Usunięcie kolizji oraz zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia terenu wykonać 

w oparciu o projekty branżowe sporządzone na etapie projektu budowlanego 

i wykonawczego. 

9.10. Branża elektryczna 

W ramach koncepcji przewiduję się oświetlenie wewnątrz tunelu oraz na dojściach. 

Oprawy oświetleniowe należy lokować w narożach konstrukcji tunelu.  Przewiduje się 

również oświetlenie pochylni i klatek schodowych, w których należy zaprojektować 

oprawy oświetleniowe LED.  

Dokumentację branży elektrycznej wykonać tak, aby planowana inwestycja 

odpowiadała aktualnym potrzebom Zamawiającego i spełniała wymogi Zarządcy 

sieci. 

9.11. Inwentaryzacja zieleni 

Wykonawca prac projektowych, jeżeli będzie to wymagane, na etapie 

projektu budowlanego opracuje dokumentację inwentaryzacji zieleni, określającą 

drzewa do usunięcia, uzgodni z Zamawiającym i wystąpi w imieniu Zamawiającego w 

celu uzyskania zezwolenia na wycinkę drzew. 

Wykonawca opracuje i uzgodni projekt nasadzeń kompensacyjnych 

(zastępczych) o ile będzie to wymagane. 

 

9.12. Oznakowanie dotykowe dla osób niewidomych i niedowidzących 

Oznakowanie dotykowe zostało zaprojektowane na posadzce w postaci 

naklejanych taśm ostrzegawczych wykonanych z żywicy metakrylowej z 

wypełniaczami mineralnymi lub z elementów prefabrykowanych.  

W odległości 50cm od pierwszych i ostatnich stopni należy wykonać pasy uwagi 

o szerokości ~60cm. Ścieżkę dotykową między klatkami schodowymi należy wykonać 

w osi przejścia o szerokości ~40cm. W miejscach załamania linii ścieżki należy wykonać 

pole uwagi o wymiarach 60cm x 60cm.  

Ponadto pierwszy i ostatni stopień należy pomalować żółtą powłoką w 

płaszczyźnie pionowej i poziomej o wysokości 3 cm na całej długości stopnia. 

9.13. Elementy dodatkowe 

W ramach planowanej inwestycji występuje konieczność montażu minimum 4 

znaków wysokościowych w postaci reperów. Należy je zamontować na gzymsach 

żelbetowych.  
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8. PRÓBNE OBCIĄŻENIA 

Wybudowany obiekt inżynierski powinien zostać poddany próbnym 

obciążeniom. Na dalszym etapie sporządzania dokumentacji, należy opracować 

projekt próbnego obciążenia. Projekt należy opracować w oparciu o obowiązujące 

przepisy oraz uzgodnić z Zarządcą linii kolejowej, NA oraz NI. 

9. TECHNOLOGIA PROWADZENIA ROBÓT 

9.1. Ogólne zasady prowadzenia robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca opracuje, uzgodni i uzyska 

zatwierdzenie projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas robót oraz projektu 

stałej organizacji ruchu.  

Przed przystąpieniem do robót budowlanych wzdłuż linii kolejowej wykonawca 

powinien uzgodnić z właściwymi jednostkami PKP m.in.: 

• projekt technologii prowadzenia robót rozbiórkowych oraz budowlanych 

uwzględniający m.in. gospodarkę materiałami z rozbiórek, sposób zabezpieczenia 

ruchu pieszego, ewentualne tymczasowe podpory, rusztowania, osłony, 

zabezpieczenia wykopów itd. 

• projekt technologii zabezpieczenia torów na czas prowadzenia robót. 

• projekt technologiczny tymczasowego uziemienia i uszynienia konstrukcji 

tymczasowych – rusztowań, ekranów, podestów roboczych itp. 

• projekt zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem terenów kolejowych oraz 

terenów bezpośrednio przyległych, 

• pozostałą dokumentację umożliwiającą prawidłowe prowadzenia robót 

budowlanych wyżej nie wymienioną. 

Prace należy wykonywać etapami. W przypadku prowadzenia robót przy 

odbywającym się ruchu do Wykonawcy należy właściwe zabezpieczenie terenu na 

którym te roboty się odbywają oraz opracowania niezbędnej dokumentacji 

technicznej. 

Wykonawca zobowiązany jest do prowadzanie robót w taki sposób, aby nie 

dopuścić do zanieczyszczenia środowiska. W związku z tym, Wykonawca jest 

zobowiązany do wykonania, utrzymania oraz demontażu ekranów ochronnych, które 

zabezpieczą środowisko przed zanieczyszczeniem.  

Wszystkie wymiary należy sprawdzić i zweryfikować na budowie. 

Roboty należy wykonywać zgodnie z właściwymi przepisami dotyczącymi 

prowadzenia robót na kolei, ochrony środowiska, prawa pracy, BHP, wymagań 

technicznych i zgodnie z warunkami umowy 

9.2. Zestawienie podstawowych robót (obiekty inżynierskie) 

• roboty ziemne wynikające z projektowanej geometrii fundamentu, 

• usunięcie kolizji i zabezpieczenia sieci uzbrojenia terenu, 

• wykonanie ścianek szczelnych, 

• betonowanie fundamentu, 

• wykonanie części tunelu pod torami metodą przecisku (przedstawiona metoda 

stanowi jedynie propozycje projektanta, jednakże technologia wykonywania 

musi być tak dobrana, aby nie było ingerencji w istniejącą magistrale 

kolejową), 

• wykonanie klatek schodowych oraz montaż zadaszenia, 
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• wykonanie nawierzchni chodnika i ścieżki rowerowej wraz z systemem 

odwodnienia, 

• montaż elementów wyposażenia. 

9.3. Proponowana technologia wykonania 

Projektuje się wykonanie tunelu metodą przecisku hydraulicznego  

z zabezpieczeniem stateczności nasypu kolejowego poprzez wykonanie obudowy 

z wykorzystaniem ścianek szczelnych oraz wykonanie konstrukcji odciążającej z wiązek 

szyn kolejowych zabezpieczających torowisko. Prace budowlane powinny być 

prowadzone przez wykonawcę mającego doświadczenie w tego typu realizacjach. 

Proponowana technologia budowy tunelu składa się z kilku etapów: 

• montaż konstrukcji odciążających z wiązek szyn kolejowych 

zabezpieczających torowisko, 

• wprowadzenie zabezpieczających ścianek szczelnych po obu stronach 

nasypu. Wymiary ścianek dostosować do wymiarów przepychanych 

elementów, głębokości na jakiej będą przepychane elementy, wymiarów 

zespołów urządzeń do przepychania, które zostaną zainstalowane w miejscu 

wydzielonym przez ścianki – siłowniki, blok oporowy, płyta denna z 

torowiskiem, 

• usunięcie gruntu stanowiącego nasyp kolejowy do głębokości 

posadowienia przejścia. Grunt należy składować w pobliżu placu budowy, 

gdyż zostanie on ponownie wykorzystany do odbudowy nasypu, 

• wykonanie płyty dennej z torowiskiem, spadek podłużny płyty dostosować 

do spadku podłużnego przejścia, 

• wykonanie bloku oporowego (zaparcie bloku o konstrukcję ścianek 

szczelnych). Montaż siłowników hydraulicznych, 

• umieszczenie pierwszego segmentu na płycie z torowiskiem oraz montaż 

stalowej ramy pełniącej funkcję noża przed pierwszym segmentem, 

• wycięcie otworu w ściance szczelnej o wymiarach umożliwiających 

wsuwanie kolejnych segmentów, 

• wpychanie segmentów tunelu: 

- przepchnięcie stalowej ramy z nożem oraz pierwszego segmentu wraz z 

wydobywaniem urobku od czoła (należy pozostawić ok. 0,5m segmentu 

poza obrysem ścianki szczelnej przed dołączeniem następnego elementu); 

- weryfikacja geodezyjna położenia segmentu; 

- dołączenie i wpychanie kolejnych segmentów. Po każdym etapie 

przeciskania należy sprawdzić spadek oraz położenie ostatniego elementu; 

- wycięcie otworu w ściance szczelnej po drugiej stronie nasypu (otwór 

należy wykonać, gdy przepychana rama z nożem znajduje się ok. 1m przed 

ścianką); 

- przeciśnięcie całej konstrukcji przejścia pod torowiskiem; 

- demontaż stalowej ramy z nożem, hydraulicznego urządzenia 

przepychającego oraz rozbiórka bloku oporowego; 

- wykonanie części wlotowej i wylotowej, betonowych murów oporowych 

wraz z płytą denną w technologii „na mokro” po obu stronach torów; 

- uzupełnienie nasypu oraz zabezpieczenie powierzchni terenu poprzez 

humusowanie, darniowanie i obsianie trawą; 
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- wyciągnięcie tymczasowych ścianek szczelnych; 

- wykonanie robót wykończeniowych; 

- demontaż pakietów szyn odciążających nasyp kolejowy; 

- wykonanie pomiaru powykonawczego. 

Powyższa technologia stanowi jedynie propozycję projektanta. Wykonawca 

własnym kosztem oraz staraniem zobowiązany jest do opracowania projektu 

technologicznego oraz uzgodnienia do z projektantem, Inspektorem nadzoru oraz 

Zamawiającym.  

10. Zestawienie kosztów 

 Wariant 1 
 Koszt prac na terenie: 

Łączny koszt inwestycji 

 PKP Miasto Mława 

Zł 1 802 104.10 zł 4 420 631.04 zł 

 Podział kosztów 50/50 na terenie PKP*: 

Zł 901 052.05 zł 5 321 683.09 zł 6 222 735.14 zł 

% 14.5 85.5 - 

*teren PKP rozumiany jest jako obszar pomiędzy główkami skrajnych szyn skrajnych torów 

 

 
 Wariant 1 

 
 Koszt prac wykonania: 

 

 Konstrukcji 

tunelu 

Infrastruktury 

tunelu 

Pozostałej 

infrastruktury 

 
 1 677 027.12 zł 125 076.98 zł 4 420 631.04 zł 

Łączny koszt 

inwestycji: 
6 222 735.14 zł 

*Zestawienie kosztów na dzień 01.02.2019r. 

Dla  wariantu I podano szacunkowe koszta oddzielnie dla:  

• konstrukcji tunelu wraz z pracami na terenach kolejowych,  

• infrastruktury tunelu (tj. oświetlenie, nawierzchnie chodników/dróg rowerowych, 

roboty wykończeniowe) 

• dla pozostałych robót (roboty ziemne, mury oporowe, infrastruktura drogowa, 

oświetlenie, roboty wykończeniowe). 

Wartości podane w tabeli zostały obliczone w oparciu o założenia koncepcyjne 

dla wariantu I. Podane wartości uwzględniają koszty wykonawcze oraz koszty 

związane z pracami na terenach kolejowych. W zestawieniu nie uwzględniono 

kosztów związanych z rozbiórkami oraz wykupem działek. 
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11. WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 

W oparciu o rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r, w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 

1397) inwestycję nie zalicza się do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać 

na środowisko. 

Uciążliwości akustyczne fazy budowy będą miały ograniczony zasięg oraz czas 

trwania. Należy wprowadzić zakaz prowadzenia głośnych prac w czasie godzin 

nocnych. Zaleca się stosowanie w miarę możliwości cichego sprzętu budowlanego 

z napędem elektrycznym i obudową dźwiękochłonną. 

Gospodarka odpadami powstającymi w czasie robót budowlanych i eksploatacji 

zadania inwestycyjnego powinna odbywać się zgodnie z aktualnymi przepisami 

w zakresie gospodarowania odpadami. W szczególności należy przestrzegać zasady 

zapobieganiu powstawaniu odpadów i minimalizacji ich ilości, a także 

wykorzystywania i unieszkodliwiania tych odpadów w sposób zapewniający ochronę 

życia i zdrowia ludzi oraz ochronę środowiska. 

Wszystkie inne odpady powstające w czasie budowy będą ewidencjonowane 

przez wytwarzającego i odbiorcę. Przewiduje się, że odpady będą przejściowo 

deponowane na placu budowy, a następnie częściowo przekazywane do 

powtórnego wykorzystania lub wywożone na podstawie stosownej umowy z odbiorcą 

odpadów na najbliższe wysypisko lub utylizowane. 

Realizacja inwestycji nie spowoduje dodatkowego zapotrzebowania na wodę, 

poza koniecznością czasowego zabezpieczenia potrzeb wykonywanych prac 

budowlanych oraz socjalno-bytowych załóg budowlanych. W okresie realizacji 

wykorzystywana będzie woda, a jej zużycie uzależnione będzie od potrzeb oraz 

panujących warunków atmosferycznych. 

Podczas realizacji inwestycji nie będą używane substancje szkodliwe mogące 

stanowić zagrożenie dla środowiska. 

Do potencjalnych źródeł wibracji mogących stanowić zagrożenie dla środowiska 

i ludzi w przypadku omawianej inwestycji należy zaliczyć: ruch drogowy, kolejowy oraz 

pracę ciężkiego sprzętu budowlanego. Jednak nie przewiduje się negatywnych 

oddziaływań drgań na ludzi oraz budynki. 

Budowa tunelu doprowadzi przede wszystkim na zwiększenie bezpieczeństwa 

użytkowników ruchu drogowego i kolejowego oraz umożliwi przejście pod torami dla 

pieszych i rowerzystów przez tereny kolejowe.  

 

dr inż. Marcin Dudek 

     numer uprawnień: 

   POM/0283/POOM/09 
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RYSUNKI 
CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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