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OPIS TECHNICZNY

Do P.T. tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy kanalizacji sanitarnej
na terenie Aglomeracji Mtawa — OBSZAR AG6 tj. dla ulic Brukowa, Bracka, Koscielna,
Krajewskiego, Mickiewicza, Przyrynek, Rynkowa, Kapliczna, Graniczna.

l. PODSTAWA OPRACOWANIA:

- zlecenie Zamawiajgcego,
- P.T. wykonywania budowy kanalizacji sanitarnej na terenie
Aglomeracji Mtawa — OBSZAR AG6 tj. dla ulic Brukowa,
Bracka, Koscielna, Krajewskiego, Mickiewicza,
Przyrynek, Rynkowa, Kapliczna, Graniczna.

- Instrukcja oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym
(MONITOR POLSKI zatgcznik do nr 24 poz.184 z dnia 18
czerwca 1990r.),

- Instrukcja o znakach drogowych pionowych — tom | (Zasady
stosowania znakow i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu)-zatgcznik
nr 1 do zarzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 3 marca 1994 (poz.120)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 27 lipca 1999r. (Dz. U. Nr 66 poz. 748).

- Zaltgcznikiem 1 i 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania
na drogach . poz. 2181. Dz.U. Nr 220 z dnia 23 .12. 2003 r.

II. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA:
Zabezpieczenie robot oraz zapewnienie bezpieczenstwa ruchu na ulicach podczas
wykonywania budowy sieci kanalizacji sanitarne;.

lll. STAN ISTNIEJACY:

- ulica Brukowa

- Predkos¢ projektowana Vp — 50 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 4,

- nawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szeroko$¢ nawierzchni jezdni — 6,00 m

- szerokos¢ poboczy — 2 x 2,50.




- ulica Bracka

- Predkos¢ projektowana Vp — 20 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 2,

- hawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szerokos¢ nawierzchni jezdni — 3,60 m,

- szerokos$¢ poboczy — 0,85 + 1,50 m.

- ulica Koscielna

- Predkos¢ projektowana Vp — 50 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 2,

- hawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szerokos¢ nawierzchni jezdni — 7,20 m,

- szeroko$¢ chodnikéw — 2 x 2,00 m.

- ulica Krajewskiego

- nawierzchnia jezdni — gruntowa naturalna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szerokos$¢ ulicy w liniach rozgraniczenia — 6,30 m.

- ulica Mickiewicza

- Predkosc¢ projektowana Vp — 50 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 2,

- nawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szeroko$¢ nawierzchni jezdni — 6,00 m,

- szeroko$¢ chodnika strona prawa — 2,00 m,

- szerokos$¢ pobocza strona lewa — 2,00 m.

- ulica Przyrynek

- Predkos¢ projektowana Vp — 50 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 2,

- nawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szerokos¢ nawierzchni jezdni — 5,00 m,

- szeroko$¢ chodnikéw — 2 x 1,20 m.

- ulica Rynkowa

- Predkos¢ projektowana Vp — 50 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 2,

- nawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szerokos¢ nawierzchni jezdni — 6,00 m,

- szeroko$¢ chodnikéw — 1,50 + 2,00 m.

- ulica Kapiczna

- Predkos¢ projektowana Vp — 50 km/h,
- Kategoria ruchu KR — 2,

- nawierzchnia jezdni - bitumiczna,




- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,
- szerokos¢ nawierzchni jezdni — 5,50 m,
- szeroko$¢ chodnikéw — 0,80 + 1,80 m.

- ulica Graniczna — jednokierunkowa na rozpatrywanym odcinku
- Predkos¢ projektowana Vp — 50 km/h,

- Kategoria ruchu KR — 2,

- hawierzchnia jezdni - bitumiczna,

- pochylenie podtuzne niwelety drogi jest mniejsze od 5%,

- szerokos¢ nawierzchni jezdni — 6,00 m,

- szeroko$¢ chodnikéw — 2 x 1,50 m.

Na odcinku projektowanych robét skrzyzowanie ulic Mickiewicza i
Pitsudskiego posiada oznakowanie poziome, pozostate ulice nie posiadajg
oznakowania poziomego. Istniejagce oznakowanie poziome i pionowe zostato
pokazane na planie sytuacyjnym w kolorze szarym.

IV. DANE OGOLNE:

W ulicach Brukowa, Bracka, Koscielna, Krajewskiego, Mickiewicza, Przyrynek,
Rynkowa, Kapliczna, Graniczna budowa kanalizacji sanitarnej bedzie wykonana w
wykopie otwartym na czesci szerokosci nawierzchni jezdni i poboczy. Przejscia
poprzeczne przez ulice podczas budowy kanalizacji sanitarnej bedg wykonane w
wykopie otwartym na catej szerokosci nawierzchni poboczy i potowami szerokosci
nawierzchni jezdni.

Dla zabezpieczenia i oznakowania w/w robot prowadzonych w pasie drogowym
proponuje sie nizej opisane rozwigzania projektowe.

V. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE:

Projekt tymczasowej organizacji ruchu okresla zakres ograniczen w ruchu oraz
spos6b oznakowania i zabezpieczenia miejsc robot na czas ich wykonywania na
odcinku drogi.

Zabezpieczenie i oznakowanie wynika bezposrednio z wymagan technologicznych
zwigzanych z wykonaniem budowy kanalizacji sanitarnej.

Ze wzgledu na to, ze roboty bedg sie odbywaty przy krawedzi jezdni oraz moze
zaistnie¢ koniecznos¢ komunikacji technologicznej projektuje sie jednostronne
zwezenie jezdni na dtugosci 50,00m.

Projekt przewiduje wykonanie robot zwigzanych z budowg kanalizacji sanitarnej w VI
etapach. W kazdym etapie projektuje sie warianty oznakowania w zaleznosci od
zajmowanej strony pasa drogowego: wariant | — dla zajecia pasa drogowego po
prawej stronie, wariant 1l — dla zajecia pasa drogowego po lewej stronie.



WARIANT |

* od strony najazdu na miejsce prowadzonych robot
- jezdnia: nalezy ustawi¢ nastepujgce znaki pionowe:

oA - 141 A —12b w odlegtosci 100,00 m od odcinka roboczego,
eB-33(30) i B-25 w odlegtosci 50,00 m od odcinka roboczego,
eB-34 w odlegtosci 20,00 m za odcinkiem roboczym,

Przeciwny pas ruchu nalezy oznakowa¢ w sposob nastepujacy:

* od przeciwnej strony najazdu na miejsce prowadzonych robot
- jezdnia: nalezy ustawi¢ nastepujgce znaki pionowe:

oA -141A - 12c w odlegtosci 100,00 m odcinka roboczego,
*B-33(30) i B-25 w odlegtosci 50,00 m od odcinka roboczego,
*B-34 w odlegtosci 20,00 m za odcinkiem roboczym,

Wygrodzenie miejsca prowadzonych robot nalezy oznakowacC znakami U-21 oraz
tablicami prowadzgcymi U-3d i U-20b. Na znakach U-21, U-3d i U-20b nalezy
zamontowac sygnalizatory wczesnego ostrzegania U-35a.

Sygnalizatory wczesnego ostrzegania U-35a muszg by¢ wigczone od zmierzchu do
Switu oraz w warunkach ograniczonej widocznosci.

WARIANT I

* od strony najazdu na miejsce prowadzonych roboét
- jezdnia: nalezy ustawi¢ nastepujace znaki pionowe:

oA -141A - 12b w odlegtosci 100,00 m od odcinka roboczego,
*B-33(30) i B-25 w odlegtosci 50,00 m od odcinka roboczego,
*B-34 w odlegtosci 20,00 m za odcinkiem roboczym,

Przeciwny pas ruchu nalezy oznakowa¢ w sposo6b nastepujacy:

* od przeciwnej strony najazdu na miejsce prowadzonych robot
- jezdnia: nalezy ustawic¢ nastepujgce znaki pionowe:

oA - 14 i A —12c w odlegtosci 100,00 m odcinka roboczego,
*B-33(30) i B-25 w odlegtosci 50,00 m od odcinka roboczego,
eB-34 w odlegtosci 20,00 m za odcinkiem roboczym,

Wygrodzenie miejsca prowadzonych robdt nalezy oznakowac¢ znakami U-21 oraz
tablicami prowadzgcymi U-3d i U-20b. Na znakach U-21, U-3d i U-20b nalezy
zamontowac sygnalizatory wczesnego ostrzegania U-35a.

Sygnalizatory wczesnego ostrzegania U-35a muszg by¢é wigczone od zmierzchu do
Switu oraz w warunkach ograniczonej widocznosci.



- ETAP | - Dla ulicy Brukowej i Krajewskiego

Etap ten stuzy do wykonania przytagcza kolektora do istniejgcej studni w prawej
potowie nawierzchni jezdni ulicy Brukowej na skrzyzowaniach z ulicami Graniczna i
Krajewskiego oraz do wykonania kanalizacji sanitarnej w odcinku od ulicy Granicznej
do granicy pasa drogowego ulicy Pitsudskiego. Ulica Brukowa posiada nawierzchnie
bitumiczng ze zwartg zabudowg jednorodzinng oraz sg zlokalizowane firmy
prowadzgce dziatalnosci gospodarcze. Ulica na rozpatrywanym odcinku nie posiada
skrzyzowan z innymi ulicami. Przed skrzyzowaniem z ulicg Graniczng, wjazdem w
ulice Graniczng, oraz na koncu prowadzonych robét nalezy ustawi¢ znaki A-14.

Na skrzyzowaniu przy wjezdzie w ulice Krajewskiego oraz w ulicy Granicznej Na
wjezdzie z ulicy Pitsudskiego i przed skrzyzowaniem z ulicg Krajewskiego nalezy
ustawicC znaki A-14. Ulica Krajewskiego jest ulicg bez przejazdu.

W ulicy Brukowej, pas ruchu w bezposredniej stycznosci z miejscem
prowadzonych robét nalezy oznakowaé wedtug projektowanego wariantu Il.

Ze wzgledow technologicznych mogg wystgpi¢ krotkotrwate zajecia catej szerokosci
pasa drogowego na odcinkach danego wariantu i wéwczas nalezy wprowadzié
sterowanie reczne ruchem drogowym przez pracownikow posiadajgcych wymagane
uprawnienia.

- ETAP Il - Dla ulicy Mickiewicza i Rynkowej

Ulica Mickiewicza i ulica Rynkowa posiadajg nawierzchnie bitumiczng ze zwartg
zabudowg jednorodzinng oraz sg zlokalizowane firmy prowadzgce dziatalnosci
gospodarcze. Ulice na rozpatrywanym odcinku posiadajg dwa skrzyzowania z ulicami
Kapliczna i Przyrynek. Na wjezdzie w ulice Mickiewicza z ulicy Pitsudskiego, w ulicy
Mickiewicza przed skrzyzowaniem z ulicg Kapliczng, w ulicy kaplicznej przed
wjazdem w ulice Mickiewicza, w ulicy Rynkowej przed skrzyzowaniem z ulicg
Przyrynek, w ulicy Przyrynek przed wjazdem w ulice Rynkowg w ulicy Rynkowej
Przed skrzyzowaniem z ulicg Koscielng nalezy ustawi¢ znaki A-14.

Pas ruchu w bezposredniej stycznosci z miejscem prowadzonych roboét nalezy
oznakowacé wedtug projektowanego wariantu | i Il.

Ze wzgledow technologicznych mogg wystgpi¢ krotkotrwate zajecia catej szerokosci
pasa drogowego na odcinkach danego wariantu i wéwczas nalezy wprowadzi¢
sterowanie reczne ruchem drogowym przez pracownikow posiadajgcych wymagane
uprawnienia.

- ETAP Il - Dla ulicy Kaplicznej i Brackiej

Ulice Kapliczna i Bracka posiadajg nawierzchnie bitumiczng ze zwartg zabudowg
jednorodzinng. Ulice na rozpatrywanych odcinkach nie posiadaj skrzyzowan z innymi
ulicami. W ulicy Kaplicznej przed skrzyzowaniami z ulicg Mickiewicza i ulicg
Graniczng nalezy ustawic¢ znaki A-14. W ulicy Brackiej prace bedg odbywalty sie przy
catkowitym zamknieciu jej do ruchu. W ulicy koscielnej przed skrzyzowaniem z ulicg
Brackg nalezy ustawi¢ znaki B-21 i b-22. Na wjezdzie w ulice Brackg od ulicy
Koscielnej nalezy ustawi¢ tablice U-20b ze znakami T-O0 (wjazd od ulicy
Pitsudskiego), B-2 i A-14. Znak A-14 nalezy ustawi¢ rowniez za zjazdem w ulice




Brackg z ulicy Pitsudskiego. Istniejgcy znak B-2 w ulicy Brackiej nalezy zastoni¢ na
czas prowadzonych robot.

W ulicy Kaplicznej pas ruchu w bezposredniej stycznosci z miejscem
prowadzonych robét nalezy oznakowaé wedtug projektowanego wariantu I.

Ze wzgledow technologicznych mogg wystapi¢ krétkotrwate zajecia catej szerokosci
pasa drogowego na odcinkach danego wariantu i woéwczas nalezy wprowadzic¢
sterowanie reczne ruchem drogowym przez pracownikdw posiadajgcych wymagane
uprawnienia.

- ETAP 1V - Dla ulicy Przyrynek

Ulica Przyrynek posiada nawierzchnie bitumiczng ze zwartg zabudowg
jednorodzinng. Ulica na rozpatrywanym odcinku nie posiada skrzyzowan z innymi
ulicami. Przed skrzyzowaniami z ulicg Rynkowa i ulicg Graniczng oraz na koncu
odcinka prowadzonych robot nalezy ustawi¢ znaki A-14.

Pas ruchu w bezposredniej stycznosci z miejscem prowadzonych robét nalezy
oznakowacé wedtug projektowanego wariantu I.

Ze wzgledow technologicznych mogg wystgpi¢ krétkotrwate zajecia catej szerokosci
pasa drogowego na odcinkach danego wariantu i woéwczas nalezy wprowadzic¢
sterowanie reczne ruchem drogowym przez pracownikow posiadajgcych wymagane
uprawnienia.

- ETAP V - Dla ulicy Granicznej

Ulica Graniczna posiada nawierzchnie bitumiczng ze zwartg zabudowg
jednorodzinng oraz szkotg. Ulica na rozpatrywanym odcinku nie posiada skrzyzowan
z innymi ulicami. Przed skrzyZzowaniami z ulicg Koscielng i ulicg Krajowskiego.

Pas ruchu w bezposredniej stycznosci z miejscem prowadzonych roboét nalezy
oznakowacé wedtug projektowanego wariantu | i Il.

Ze wzgledow technologicznych mogg wystgpi¢ krotkotrwate zajecia catej szerokosci
pasa drogowego na odcinkach danego wariantu i wéwczas nalezy wprowadzié¢
sterowanie reczne ruchem drogowym przez pracownikow posiadajgcych wymagane
uprawnienia.

- ETAP VI - Dla ulicy Koscielna

Ulica Koscielna posiada nawierzchnie bitumiczng ze zwartg zabudowg jednorodzinng
oraz sg zlokalizowane firmy prowadzgce dziatalnosci gospodarcze. Ulica na
rozpatrywanym odcinku posiada jedno skrzyzowanie z ulicg Brackg. Na poczatku
oraz na koncu odcinka prowadzonych robét nalezy ustawi¢ znaki A-14.

Pas ruchu w bezposredniej stycznosci z miejscem prowadzonych roboét nalezy
oznakowacé wedtug projektowanego wariantu I.

Ze wzgledow technologicznych mogg wystgpi¢ krotkotrwate zajecia catej szerokosci
pasa drogowego na odcinkach danego wariantu i wéwczas nalezy wprowadzi¢
sterowanie reczne ruchem drogowym przez pracownikow posiadajgcych wymagane
uprawnienia.

Ustawione znaki A-14 nalezy pozostawi¢ do czasu naprawy nawierzchni ulic i
przywroécenia do stanu pierwotnego.

Oznakowanie poszczegolnych wariantow nalezy przestawia¢ w miare postepu robét i
zdemontowac po zakonczeniu prac na danym etapie.



Nie dopuszcza sie pozostawienia otwartych wykopow po zakonczeniu prac na danej
dziennej dziatce roboczej od zmroku do switu. Nalezy na biezgco zapewni¢
mieszkancom dostep do ich poses;ji.

Przed rozpoczeciem prac na obszarze A6 nalezy powiadomi¢ wszystkich
mieszkancéw o utrudnieniach w ruchu oraz Policje, Pogotowie Ratunkowe, Straz
Pozarng, Stuzby Komunalne, Mtawska Komunikacje Miejskg, PKS Mtawa, WORD.

Schemat oznakowania rob6t na poszczegoélnych etapach przedstawia plan
sytuacyjny.

Znaki pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z planem sytuacyjnym, oraz odpowiadajgce
wymogom Instrukcji oznakowania robo6t prowadzonych w pasie drogowym” oraz
»Instrukcji o znakach i sygnatach na drogach”.

Zastosowac znaki typu sredniego (wielkos¢) z licem odblaskowym.

Planowany termin prowadzenia rob6t —2016 - 2018r.
Na 30 dni przed rozpoczeciem robot na obszarze A6 nalezy ztozy¢ pisemne

zawiadomienie do Starosty Mtawskiego o rzeczywistym terminie wprowadzenia
organizacji ruchu na ulicach objetych catym obszarem.



WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH DO USTAWIENIA

A-14 - 20 szt.
B-2 -1 szt.
B-21 -1 szt.
B-22 - 1 szt.
T-0 1 szt.
U-20b -1 szt

Dla wariantu | - 1 zestaw
A-14 — 2 szt.

A-12b -1 szt.

A-12c -1 szt.

B-33 (30) - 2 szt

B-34 - 2 szt.
U-3d -1 szt.
U-20b - 1szt.

U-21 - min 20 szt.

U-35a - min 20 szt.

Dla wariantu Il - 1 zestaw
A-14 — 2 szt.

A-12b - 1 szt.

A-12c -1 szt.

B-33 (30) - 2 szt

B-34 - 2 szt.
U-3d -1 szt.
U-20b - 1szt.

U-21 - min 20 szt.

U-35a - min 20 szt.



