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Opis techniczny

1. Przedmiot inwestyciji

- Obiekt: Budowa drogi taczacej ulice Wysoka z Ulica Anny Dobrskiej i drogami osiedlo-

wymi w Miawie na terenie o numerach ewidencyjnych dziatek: 2558/3, 2557/4, 2554/7, 2552/3,

2544/2 (po podziale 2544/4), 2525/3, 2525/6, 2525/5, 2525/4, 2517, 2545/3, 2553 (po podziale

2553/1), 2480/2, 2482/14 (po podziale 2582/15) , 2504, 2505, 2506, 2538/9, 2541/9, 2540/13,

2540/2, 2507 (po podziale 2507/1), 2508 (po podziale 2508/1), 2509 (po podziale 2509/1), 2510

(po podziale 2510/1), 2511 (po podziale 2511/1), 2512 (po podziale 2512/1), 2513 (po podziale

2513/1), 2514 (po podziale 2514/1), 2515 (po podziale 2515/1), 2541/3, 2577/18, 2554/1 (po po-

dziale 2554/22), 2557/1 (po podziale 2557/11), 2557/8, 2525/2, 2577/12, 2577/11, 2559/1, 2561/3,

2577/16, 2577/14, 2564/10, 2557/3, 2577/5 w obrebie ewidencyjnym nr 10 Miasto Mfawa

- Inwestor: Miasto Miawa — Burmistrz Mtawy, 06-500 Mtawa, Stary Rynek 19

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnien 7342/Cie-101/94 PIIB
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej - mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. MAZ/0331/ PWQOS/04,
MAZ/1S/1328/01

- Projektant branzy elektrycznej - mgr inz. Jacek Kurowski, upr. proj. nr Wa 375/02,
MAZ/IE/6226/02

Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwestycyjne

wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Miawy, w oparciu o:

- umowe nr WI.-342-12/10 zawartg dnia 03.03.2010 z Miastem Mfawa,

- mapy sytuacyjno-wysoko$ciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantéw,

- warunki techniczne wydane przez gestorow sieci,

- badania geotechniczne wykonane w maju 2010 r.

- opinie wydane zgodnie z art. 11b ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003. r. o szczegdlnych zasa-
dach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (t.j. Dz. U. z 2008 r., Nr
193, poz. 1194),

- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 r.).

- inne przepisy dotyczace projektowania droég oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.

- uzgodnienia z Inwestorem
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3. Cel opracowania

Projektowane drogi bedg miaty zadanie obstugi istniejgcego terenu, w tym wprowadzenia i wypro-

wadzenia ruchu z terenéw mieszkaniowych potozonych w tej czesci Mitawy (Osiedle Miodych,

Osiedle ,Zacisze”, osiedle ,Zielone Tarasy” i osiedle domkéw jednorodzinnych) w kierunku miejsc

pracy w dzielnicy przemystowej potozonej na pétnocno - zachodnim skraju miasta, w kierunku dro-

gi dojazdowej do dzielnicy przemystowej (droga pod lasem). Drogi te umozliwig réwniez wyjazd z

w/w rejondw na droge wojewddzka Nr 544 Mtawa — Przasnysz - Ostroteka. Drogi beda posiadacé

przebieg zblizony do istniejacych drég gruntowych a dla spetnienia w/w funkcji konieczne bedzie

jej potaczenie z istniejgcymi ulicami w rejonie mieszkaniowym. Przebiegaé bedg po terenach uzyt-

kowanych obecnie jako drogi gruntowe oraz na krétkim odcinku jako droga o nawierzchni asfalto-

wej miedzy obszarami zabudowanymi budynkami mieszkalnymi. Nie przewiduje sie w ich uzytko-

waniu ruchu ciezkiego. Dla ruchu samochodéw osobowych projektuje sie jezdnie o nawierzchnie

asfaltowej o szerokosci 6,00 m i wyjgtkowo dwa odcinki o nawierzchni z kostki betonowej brukowe;j

szerokosci od 5,00 do 7,40 m. W ulicy Lojewskiego dodatkowo projektuje sie sciezke rowerowa.

Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub postoju na
ulicy w sasiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano

sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe i wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwia-

zan.

W ramach inwestycji planuje sie budowe nawierzchni ulicy, budowe chodnikow, Sciezki rowerowej,

przebudowe wodociggu, przebudowe oswietlenia, kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowe.

Planowane roboty majg na celu wykonanie nowej jezdni, obustronnych chodnikéw, $ciezki rowe-

rowej i zieleni. Projektowane ulice majg zapewni¢ dojazd do istniejacych posesji prywatnych na

ktérych zlokalizowano domy jednorodzinne, do trzech osiedli mieszkaniowych oraz potgczyé drogi

wewnatrz osiedlowe z ulicami przylegajgcymi do tego obszaru: Napoleonska, Anny Dobrskiej,

Szpitalng a takze umozliwi¢ bezpieczny ruch pieszym i rowerzystom. Zmodernizowane ulice po-

prawig zdecydowanie warunki poruszania sie po nich, zapewnig petng obstuge otoczenia i umozli-

wig sptyw i odprowadzenie wod opadowych.

Projektuje sie:

- w ul. Wysokiej na odcinku 86,0 m projektuje sie jezdnie asfaltowg szerokosci 6,00 m o przekroju

daszkowym, spadkach poprzecznych 2,0%, ograniczong obustronnym kraweznikiem lekkim, z
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obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m i obustronnymi pasami zieleni szerokosci po 1,00 m;
szeroko$¢ pasa drogowego 12,0 m. Na odcinku do skrzyzowania z ul. Podgérna, gdzie pas dro-
gowy ma szerokosc¢ od 5,0 do 7,4 m projektuje sie cigg pieszo-jezdny z jezdnig o dwustronnym
daszkowym spadku do wewnatrz (tzw. ,przekroju rzymskim”) jednostronny chodnikiem szerokosci
1,50 m wydzielonym tylko kolorystycznie z jezdni. Ruch pieszych bedzie odbywat sie tylko po cze-
Sci wydzielonej kolorem a ruchy pojazdow bedzie mogt odbywac sie catg szerokoscia jezdni, ale w
przypadku ruchu pieszych po czesci wydzielonej kolorystycznie ten pas petni funkcje chodnika.

- w ul. Witwickiego na odcinku od ul. Wysokiej do ul. Lojewskiego dtugosci 285 m projektuje sie
jezdnie asfaltowg szerokosci 6,00 m o przekroju daszkowym, spadkach poprzecznych 2,0%, ogra-
niczong obustronnym kraweznikiem lekkim, z obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m i obu-
stronnymi pasami zieleni szerokosci po 1,00 m; szerokos¢ pasa drogowego 12,0 m. Za skrzyzo-
waniem projektuje sie jezdnie szerokosci 5,50 m o nawierzchni z kostki betonowej brukowe;j.

- w ul. Lojewskiego na odcinku dlugosci 171 m od skrzyzowania z ul. Anny Dobrskiej do skrzyzo-
wania z ul. Witwickiego projektuje sie jezdnie asfaltowg szerokosci 6,00 m o przekroju daszkowym,
spadkach poprzecznych 2,0%, ograniczong obustronnym kraweznikiem lekkim, z obustronnymi
chodnikami szerokosci 2,00 m i obustronnymi pasami zieleni szerokosci po 1,50 m oraz dodatko-
wo po stronie wschodniej $ciezke rowerowg szerokosci 2,00 m. ; szerokos¢ pasa drogowego 15,0
m. Odcinek miedzy kompleksami garazy dtugosci 91,0 m projektuje sie z jezdnig asfaltowg szero-
kosci 6,00 m o przekroju daszkowym, spadkach poprzecznych 2,0%, ograniczong obustronnym
kraweznikiem lekkim zatopionym i z obustronnymi chodnikami szerokosci 2,00 m, ktére na wyso-
kosci garazy przechodza w zjazdy do nich. Odcinek od skrzyzowania z ul. Wysoka do placu do
zawracania projektuje sie jako cigg pieszo-jezdny o nawierzchni z kostki betonowej brukowej i
jezdni szerokosci 5,50 m zamknietej kraweznikiem

Roboty beda polegaty na rozebraniu czesci nawierzchni jezdni, chodnika, wykonaniu robét ziem-
nych, wykonaniu podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,
nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej 4+4 cm, kraweznikow, zjazdow z kostki betonowej, chod-
nikow i sciezki rowerowej z kostki betonowej brukowej, zieleni o oznakowania.

4. Analiza powiazania drogi z innymi droga i publicznymi.

Odcinki projektowane stanowig element uktadu komunikacyjnego miasta Mtawy i sg to ulice; Wy-

soka, Witwickiego, tojewskiego oraz drogi wewnetrzne Osiedla Mtodych. Ulice te potgczone sg z

ulicami:

- Napoleonska i poprzez te ulice z drogg wojewddzka Nr 544 Mtawa - Przasnysz — Ostroteka (wy-

jazd w kierunku Dziatdowa, Zuromina i Ciechanowa)

- Anny Dobrskiej i poprzez nig i ulice Szpitalng z projektowang drogg dojazdowg do dzielnicy
przemystowej (fagczy droge Nr 7 z dzielnicg przemystowq)

- ulicg Podgdrng

Wszystkie w/w ulice sg obecnie urzadzone i posiadajg nawierzchnie utwardzong z betonu asfalto-

wego. Nie przewiduje sie w przysziosci, aby na projektowanych ulicach odbywat sie ruch tranzyto-

wy. Ulice stanowig m.in. dojazd do szpitala powiatowego.
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5. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu.

Projektowana budowa ulic zlokalizowana bedzie w pasie zabudowanym na odcinku 692 m, na
gruntach stanowigcych wlasnos¢ gminy miejskiej Mtawa, Skarbu Panstwa i wiascicieli prywatnych.
Obecnie teren ten jest uzbrojony w wodociag, kanalizacje sanitarna, kanalizacje teletechniczna,
linie energetyczng i oswietlenie. Przebudowe istniejacej infrastruktury zawarto w oddzielnych opra-
cowaniach branzowych.

6. Parametry techniczne inwestyciji:

Parametry projektowanych ulic:

- klasa techniczna drogi— L i D

- kategoria ruchu — KR-1

- szerokosc¢ jezdni —6,00i 5,50 m

- szerokos¢ chodnikow - 2,00 m

- szerokosc Sciezki rowerowej — 2,00 m

- nawierzchnia ulic z betonu asfaltowego (4+4 cm) i betonowej kostki brukowej grub. 8 cm

- nawierzchnia chodnikow z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm

- faczna dtugosc¢ ulic — 785 m.

Skrzyzowania z ulicami : Anny Dobrskiej, Podgérng i skrzyzowania z drogami osiedlowymi projek-
tuje sie jako skrzyzowania zwykte. Drogi krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym do proste-
go. Promienie wyokraglen przyjeto 5,0, 6,0, 8,0 m. Widoczno$s¢ na wszystkich skrzyzowaniach
jest dobra. Rozwigzania te spetniajg niezbedne wymagania stawiane przy projektowaniu skrzyzo-
wan:

- bezpieczenstwo ruchu,

- sprawnos$c¢ ruchowa,

- ekonomicznosc¢ rozwigzania.

Z badan geologicznych wynika, ze w podtozu gruntowym dominujg grunty sypkie w czesci potnoc-
nej i zachodniej a w czesci potudniowo wschodniej grunty matospoiste. W rejonie skrzyzowania
ulic : Lojewskiego i Witwickiego stwierdzono grunty stabonosne. Warunki wodne sg dobre za wy-
jatkiem skrzyzowania ulic - tojewskiego i Witwickiego. Na projektowanym obszarze wystepujg
grunty G1 za wyjatkiem odcinka od km 0+175 do km 0+287 w ul. Witwickiego i odcinka od km
0+150 do km 0+326 w ul. Lojewskiego, gdzie wystepuja grunty G2 i G3. Roboty ziemne polegajg
na zdjeciu warstwy humusy i wykonaniu wykopow pod konstrukcje jezdni. Roboty ziemne obliczo-
no na podstawie przekrojow poprzecznych i zestawiono w tabeli rob6t ziemnych. Z tabeli robét
ziemnych wynika, ze bedg do wykonania przede wszystkim wykopy i niewielkie nasypy z czescio-
wym wbudowaniem gruntu z wykopdw na miejscu w nasypy. Miejsce skladowania mas ziemnych
wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) zmodyfi-

kowang przez projektanta.
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W zwigzku z powyzszym projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy

5.3.1.c zmodernizowanej przez projektanta co przedstawia sie jak nizej dla projektowanych odcin-

kéw na podiozu gruntowym G1:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanym mechanicznie (mieszanka pospéfki, zwiru i

piasku) grubosci 20 cm,

- warstwa odsgczajaca (mrozoochronna) z piasku grubosci 15 cm.,

Niweleta projektowanej nawierzchni bedzie zblizona do istniejgcej a wiec warstwa nienos$na zosta-

nie wymieniona. Warstwa odsgczajgc musi spetnia¢ warunek wodoprzepuszczalnoéci. Z uwagi

na koniecznos¢ zapewnienia mrozoodpornosci podtoza nawierzchni sprawdza sie czy rzeczywista

grubos¢ wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza nie jest mniejsza od okreslonej w

~Warunkach.....”. Dla kategorii obcigzenia ruchem KR1 i grupy nosnosci podtoza G1 minimalna

grubos$¢ warstw konstrukcyjnych powinna by¢ nie mniejsza niz 0,40h, gdzie h, oznacza gteboko$é

przemarzania gruntéw zgodnie z PN (tu 1,00 m). Tu konstrukcja H=43 cm >0,40h, =40 cm.

Na odcinkach, gdzie w podtozu wystepuje grunt G2 projektuje sie konstrukcje:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanym mechanicznie (mieszanka pospotki, zwiru i
piasku) grubosci 20 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o RM=2,50 MPa grubosci 10 cm

- warstwa odsgczajaca (mrozoochronna) z piasku grubosci 10 cm.,

Dla kategorii obcigzenia ruchem KR1 i grupy nosnosci podtoza G2 minimalna grubos$¢ warstw kon-

strukcyjnych powinna by¢ nie mniejsza niz 0,45h, gdzie h, oznacza gteboko$¢ przemarzania grun-

téw zgodnie z PN (tu 1,00 m). Tu konstrukcja H=48 cm >0,45h,=45 cm.

Na odcinkach, gdzie w podtozu wystepuje grunt G3 projektuje sie konstrukcje:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanym mechanicznie (mieszanka pospoéfki, zwiru i

piasku) grubosci 20 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o RM=2,50 MPa grubosci 15 cm

- warstwa odsgczajaca (mrozoochronna) z piasku grubosci 10 cm.,

Dla kategorii obcigzenia ruchem KR1 i grupy nosnosci podtoza G3 minimalna grubos¢ warstw

konstrukcyjnych powinna by¢ nie mniejsza niz 0,50h, gdzie h, oznacza gtebokos¢ przemarzania

gruntéw zgodnie z PN (tu 1,00 m). Tu konstrukcja H=53 cm >0,50h, =50 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka brukowa, betonowa, wibroprasowana grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego frakciji 0/31,5 mm (mieszanka pospotki, piasku i zwiru)

stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm
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Chodniki nie przylegajace do jezdni (kraweznika) i do ogrodzen projektuje sie obramowaé obrze-

zem betonowym 30x8x100 cm, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5

cm. Chodnik bedzie oddzielony obrzezami od trawnikéw.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce

cementowo — piaskowej 1:4, wystajace maksymalnie 12 cm ponad jezdnig, obnizony na wjazdach

do posesji tak aby wystawaty od 2 do 4 cm. Swiatto kraweznika generalnie +12 cm. Na odcinkach

poczatkowych nalezy sprowadzi¢ kraweznik do wysokosci kraweznika na odcinku jednego ele-

mentu. Pierwsze krawezniki po obu stronach kraweznika obnizonego (przejscia dla pieszych) uto-

zy¢ ukosnie od wysokoéci obnizenia ( +3 - +5 cm ) do petnej wysokoéci ( +12 cm ) na drugim kon-

cu elementu. Rampy wykonane na gtebokos¢ 1 metra od jezdni utatwig ruch niepetnosprawnym i

osobom z wézkami. Na rampach ( szerokos¢ przejscia 5,0 m i gtebokos¢ 1,0 m) nalezy utozy¢ pty-

ty chodnikowe antyposlizgowe (wyczuwalne przez niewidomych). Na wjazdach projektuje sie na-

wierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” grubosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3

cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego cementem

grub. 15 cm. Szerokos¢ wjazdoéw standartowo 4,00 m lub zaprojektowany indywidualnie o szero-

kosci uzaleznionej od szerokoéci wjazdow do posesji. Czes¢ zjazdow jest nowoprojektowanych,

cze$¢ wymaga catkowitej przebudowy a czes¢ czesciowej z przetozeniem nawierzchni zwigzanej z

podniesieniem kraweznika.

Konstrukcja sciezki rowerowej:

- kostka brukowa betonowa wibroprasowana bezfazowa szara grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) grub. 10 cm

Konstrukcja parkingu dla samochodéw osobowych:

- kostka brukowa, betonowa, wibroprasowana grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o RM=2,50 MPa grubosci 15 cm

- warstwa odsgczajgca (mrozoochronna) z kruszywa naturalnego grub. 15 cm

Zjazdy indywidualne i publiczne o dtugosci do granicy pasa drogowego potgczone z jezdnig sko-

sem 1:1, zaprojektowano o nastepujgcej konstrukcji;

- kostka brukowa betonowa fazowana kolorowa (grafit) grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospotki, zwiru i piasku 0/31,5 mm) stabilizowa
nego cementem o Rm = 2,50 MPa grub. 15 cm

Kraweznik rozdzielajacy nawierzchnie wjazdu od nawierzchni chodnika i trawnika projektuje sie

jako typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej prostej i podsypce cementowo — piaskowej 1:4.

Kraweznik od strony jezdni typu lekkiego 15x30xm, obnizony na wjazdach (2 cm powyzej poziomu

nawierzchni). Szerokos¢ wjazdéw standartowo jak szeroko$¢ bram.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego

a warstwg podbudowy asfaltowej projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfal-

towe zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowa. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢
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skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie po-
winno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym rownomiernos¢ skropienia i okre-

slony scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzywar-

stwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,5-0,7 kg/m?

- podbudowa asfaltowa - 0,3-0,5 kg/m?
- warstwa wiazaca -0,15- 0,2 kg/m?

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w dowigzaniu do uksztattowania wysokosciowego
wjazdow do bram oraz cokotéw ogrodzeh a takze aby nadaé ptynnosé catej trasie. Spadki podtuz-
ne wynoszg od 0,49 % do 5,57 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w grani-
cach od 149,05 do 152,88, a wiec przewyzszenie wynosi 3,83 m. W zatamania niwelety wpisano
tuki pionowe. Niweleta zostanie podniesiona w stosunku do istniejgcej o max, 28 cm. Projektowa-
na niweleta zostanie dowigzana do rzednych istniejacych wjazdéw oraz krawedzi istniejacej na-
wierzchni bitumicznej ulic projektowanych krzyzujgcych sie z ulicami istniejacymi.

Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane podano na przekroju podtuznym i przekrojach po-
przecznych oraz dowigzano w oparciu o0 szczegoétowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci
panstwowe;.

Na dziatkach nr 2540/13 i 2541/9 przy skrzyzowaniu ulic : Witwickiego i tojewskiego projektuje sie
urzadzenie miejsca do odpoczynku mieszkancow (skwer). Projektuje sie ustawienie obrzezy beto-
nowych 8x30x100 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm - 69,00 mb , wykonanie podbu-
dowy z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm przy grubos$ci warstwy po za-
geszczeniu 15 cm - 69,00 m? oraz nasadzenie krzewéw ozdobnych na zieleficu - prunus subhirtel-
la ,autumnalis rosea” (wisnia rézowa) — szt. 2,00, prunus serrolata ,royal burgundy” (wisnia pit-
kowana) — szt. 2,00, prunus subhirtella ,fukubana” (wisnia rézowa) — szt. 2,00 oraz cotoneaster
radicans ,,eichholz” (irga ptozaca) — szt. 24,00

7. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie
odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do istniejgcej i projektowanej kanalizaciji
deszczowej. Projekt odwodnienia wgtebnego zawarto w oddzielnym opracowaniu.

8. Roboty rozbidrkowe i kolizje

Na projektowanych odcinkach drogi wystepujg roboty rozbiérkowe. Projektuje sie rozebranie kra-
weznikéw, chodnikéw i jezdni w rejonie skrzyzowania ulicy tojewskiego z ul. Wysoka z uwagi na
korekte przebiegu trasy wynikajgcej z odsuniecia jezdni od istniejgcych garazy zlokalizowanych
po stronie wschodniej. Rozebrane zostanie i ponownie odtworzone winnym miejscu ogrodzenie
dziatki nr 2482/14. Nie ma potrzeby wycinki drzew. Projektuje sie frezowanie nawierzchni na
skrzyzowaniach aby wykona¢ potaczenie konstrukcji potgczenia nowej jezdni z istniejgca.

9. Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje podtuzne i po-
przeczne przejscie kabla telekomunikacyjnego, wodociggow, kabli energetycznych i linii napo-

wietrznych energetycznych. W oddzielnych opracowaniach branzowych ujeto przebudowe wodo-
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ciggu, kanalizacji sanitarnej, deszczowej i instalacji energetycznych. W czasie prowadzenia robét
ziemnych nalezy zachowac szczegolng ostroznosc. Urzgdzenia podziemne nalezy zlokalizowacé
detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energe-
tyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyZzowaniu z tymi urzgdzeniami wy-
kona¢ recznie pod nadzorem pracownikéw mediow. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony
nalezy go odkopac i zagtebic. Jesli zarzadca medidw zaleci zabezpieczenie dodatkowe urzgdzen
to nalezy je zabezpieczy¢ po odkopaniu rurami dwudzielnymi ostonowymi. Nie wyklucza sie istnie-
nia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Pra-
ce w poblizu urzadzen nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i zastosowac sie bezwzgled-
nie do uzgodnieh z gestorami sieci. Regulacji pionowej wymagajg urzadzenia takie jak wtazy ka-
natowe studni rewizyjnych, kraty wpustow deszczowych, wiazy studni teletechnicznych, skrzynki
zaworow wodnych i gazowych. W/w urzadzenia nalezy regulowa¢ w uzgodnieniu z przedstawicie-
lami zarzadcow mediow

10. Oznakowanie

Projekt oznakowania statego i oznakowania na czas budowy zawarto w oddzielnych opracowa-
niach. Istniejgce oznakowanie jest prawidtowe ale wymaga wymiany oraz uzupetnienia o0 nowe
znaki zwigzane ze zmiang organizacji ruchu po przebudowie. Zdemontowane znaki wykonawca
przekaze zamawiajgcemu

11. Technologia roboét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu, transportu, obmiaréow, badan
laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujacymi normami, instrukcjg producentéw i
przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2.Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

12. Technologia roboét

Technologie robot oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa
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- certyfikaty zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatéow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaraciji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

5.Przed przystgpieniem do roboét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi (in-
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji inwesty-
Cji.

13. Plan BIOZ

13.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowaé¢ w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie = przepisow BHP
(DZ. U. nr 129, poz.844),,

Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72, poz.93),
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie

BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa runkéw
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane rozwigzania.
13.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.

Wykonywanie kanalizacji deszczowej, usuniecie kolizji teletechnicznej, roboty elektryczne i roboty
drogowe.

13.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robét, ktére moga stwarzaé zagrozenie moga to
by¢:

roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych sieci kanalizacji deszczo-
wej oraz obiektow z nimi zwigzanych stwarzajg zagrozenie dla os6b postronnych jak rowniez dla
personelu wykonujgcego prace.

Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci
wodociggowe - szczegdblng ostroznos¢ i uwage nalezy zachowaé przy prowadzeniu robot ziem-

nych. Odkrywki istniejacego uzbrojenia nalezy wykonywac¢ w porozumieniu i pod nadzorem jedno-
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stek eksploatujacych (,Wod-kan”, Zaktadu Energetycznego, TP S.A., itp.) oraz kierownika budowy
odpowiedzialnego za realizacje robot.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robot powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robdét, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robét przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-
cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem
- porazenia pragdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozyciji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie krawez
nika do wbudowania),
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
13.4 Sposéb instruktazu pracownikow
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualne;j,
zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster budowy i
kierownicy robot
13.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia rob6t budowlanych stosownie do rodzaju
zagrozenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,
- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
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Przechowywanie i przemieszczanie materialow, wyrobéw, substanciji i preparatow niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po uzyska
niu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z mozliwoscig z
mozliwoscig pdzniejszego jego wykorzystania do wykonania trawnikow.

Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajgcych niebezpieczestwom wy-

nikajgcym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdélnego zagrozenia zdrowia lub w ich

sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

Dla zapewnienia przejscia dla przechodnidéw i utrzymania ruchu kotowego w miejscach gdzie wy

kop przecina poprzecznie skrzyzowanie ulicy, droge dojazdowa do poszczegdlnych posesiji lub

ciggi pieszych, nalezy wykona¢ pomosty przejazdowe typu ciezkiego i ktadki dla pieszych.

Wykopy musza by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery nalezy zaopatrzy¢ w poma-

ranczowe pulsujgce swiatta ostrzegawcze. Do barier nalezy zamocowac tablice ostrzegawcze o

prowadzonych robotach i gtebokich wykopach.

Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonac lokalizacji urzadzen uzbrojenia

podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalo-

wych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe, gazowe i cieplne.

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eks-

ploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w biurze

kierownika budowy.

autor projektu:
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