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OPIS TECHNICZNY do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest ,,Budowa Alei Sw. Wojciecha w Miawie — etap II”

na terenie o numerach ewidencyjnych: 192/2, 500, 501, 534/4, 535/4, 535/14, 535/21, 535/23,
536/2, 537/3, 538/5, 537/14, 537/15, 538/28, 549/1, 549/2, 550/1, 550/3, 550/4, 550/5,
551/1, 551/2,551/3, 552/2, 553, 571/4, 574/2, 574/7, 575/2, 576/2, 577/3, 578/1, 579/1,
580/2, 581/2, 582/1, 582/2, 583/1, 583/2, 583/3, 584, 585/3, 588/3, 585/5, 585/4, 588/2,
589/2, 592/2, 593/2, 594, 595/1, 595/2, 596/1, 596/2, 597/1, 597/2, 598/1, 598/2, 599/2,
600/2, 601/2, 602/2, 603/2, 604/2, 605, 606, 607, 608, 609, 610/2, 611/2, 612/4,
613/6, 614/1, 615/19, 616/15, 617/19, 619/1, 619/2, 663/3, 819/13, 819/23, 820/6, 820/7,
821/4, 821/5, 822/2, 822/3, 1576/11, 1576/36, 1576/143, 1576/163, 1576/164, 1576/165 w
obrebie nr 0010 Miasto Mtawa, jednostka ewidencyjna 141301_1 Mtawa, powiat mtawski, wo-
jewddztwo mazowieckie

1.1. Inwestor
Miasto Mtawa, ul. Stary Rynek 19, 06-500 Mtawa

1.2. Wykonawca dokumentacji technicznej

Pracowania projektowa — Ustugi Projektowe, Andrzej Dusinski, ul. Warszawska 1 lok. 19,

06-500 Mtawa

Projektanci i sprawdzajacy:

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, upr. proj. nr 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. nr MAZ/0331/PWOS/04
MAZ/1S/1328/01

- Projektant branzy elektrycznej mgr inz. - mgr inz. Seweryn Rutkowski, upr. proj.
MAZ/336/TWOE/12, MAZ/IE/0557/09

- Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Dariusz Nehring, upr. proj. nr MAZ/0331/PWOS/04
MAZ/1S/1328/01

- Projektant branzy telekomunikacyjnej - Bozenna Gawinska, upr. proj. nr DTWBT/02404/
02/U, MAZ/BT/1028/05

- Sprawdzajacy branzy drogowej: - mgr inz. Tomasz Dusinski, upr. proj. nr MAZ/0013/
PWBD/18, MAZ/BD/0462/18

- Sprawdzajacy branzy sanitarnej - mgr inz. lwona Skrzypek Keller, upr. proj. nr
WAM/0163/PWOS/12, WAM/IS/0019/13

- Sprawdzajacy branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej - mg inz. Jerzy Zielinski upr. proj. nr
158/Wa/74, MAZ/IE/2568/02 B

Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwesty-
cyjne wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Burmistrza Mtawy, ul. Stary Rynek 19, 06-
500 Mfawa, zgodnie z umowg nr WI.272.70.2017. z dnia 29.09.2017 r., w oparciu o:

e mapy do celdéw projektowych w skali 1:500 zarejestrowane pod numerem
P.1413.2018.1871 z dnia 03.12.2018.

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

opinia Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 22.02.2019.

opinia Starosty Mtawskiego z dnia 25.02.2019.

opinia Burmistrza Miasta Miawa z dnia 21.02.2019.

opinia Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Ciechanowie z dnia
26.02.2019.
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e Protokét Narady Koordynacyjnej z dnia 21.03.2019, znak: G.6630.2.42.2019.

e  Warunki techniczne wykonania kanalizacji deszczowej nr WGK.7021.24.2018.BW wydane
przez Burmistrza Miasta Miawa z dnia 11.04.2018.

e  Warunki techniczne wykonania sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowej nr KT .-
198/2018/EM wydane przez Wod_Kan sp. z 0.0. dnia 27.03.2018.

e  Warunki usuniecia kolizji elektroenergetycznej wydane przez Energia Operator z dnia

13.07.2018.

e  Warunki przytagczenia do sieci elektroenergetycznej wydane przez Energia Operator z dnia
28.06.2018..

e  Warunki techniczne przebudowy sieci gazowej wydane przez Polska Spotka Gazownictwa

z dnia 19.07.2018.

Uzgodnienie dokumentacji przez Polska Spétka Gazownictwa z dnia 01.04.2019.

Warunki na przebudowe urzadzen wydane przez Orange Polska SA z dnia 27.08.2018.

Warunki PKP Energetyka z dnia 04.09.2018.

Uzgodnienie PKP Energetyka z dnia 15.03.2019.

Warunki PKP TELKOL z dnia 26.10.2018.

Uzgodnienie PKP PLK SA z dnia 07.11.2018.

Opinia PKP SA z dnia 20.11.2018.

Uzgodnienie PZD Mtawa z dnia 30.12.2015.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego wykonang przez geologa Grzegorza Przybyl-

skiego

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2018 r., poz.1202 ze zmianami)

e ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji in-
westycji w zakresie rog publicznych (Dz. U. z 2018r., poz.1474 z pdzn. zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegodtowych wa
runkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budow-
anych (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 463

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

e normy i przepisy branzowe

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Przedmiot i zakres inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla inwestycji pn ,Budowa Alei Sw. Wojcie-
cha w Mtawie — etap II”” wraz z budowa kanalizacjg deszczowa, budowag oswietlenia ulicznego,
budowg wodociggu, budowg kanalizacji sanitarnej oraz usunieciem kolizji z istniejgcymi siecia-
mi.

W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia przewiduje sie zmiane dotychczasowej for-
my uzytkowania terenu na czesci odcinka a dotyczy to dziatek z nieuzytkami oraz terenu po
planowanym do likwidacji dworcu kolejowym. Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury ko-
munikacyjnej miasta Mfawy. Droga gminna po jej wybudowaniu bedzie miata duze znaczenie
dla Mtawy i powiatu mtawskiego. Potgczone zostang dwie wazne drogi powiatowe przebiegaja-
ce przez obszar miasta i wyprowadzajgce ruch poza obszar Mtawy. Ulica Sienkiewicza to cze$¢
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drogi powiatowej nr 4640W Biezun — Szrehsk — Miawa a ulica Plocka to droga powiatowa nr
2364W.

Dokumentacja projektowa zaktada:

- wykonanie robot rozbiérkowych

- wykonanie robot ziemnych

- wykonanie konstrukcji nawierzchni

- wykonanie chodnikéw, sciezki rowerowej i zjazdow

- wykonanie zatok autobusowych

- wykonanie kanalizacji deszczowej

- wykonanie oswietlenia ulicznego

- wykonanie wodociggu

- wykonanie kanalizacji sanitarne;j

- usuniecie kolizji z istniejacy infrastrukturg

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

- wykonanie nasadzenh krzewdw, drzew i urzadzenie trawnikéw

4. Lokalizacja inwestyciji

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedgcego w zarzadzaniu:
- Inwestora Miasto Mtawa na dziatkach 501, 534/4, 535/14, 536/2, 537/3, 538/5, 550/1,
585/3, 585/5, 588/2,602/2, 603/2, 610/2, 611/2, 612/4, 614/1, 615/19, 616/15,

617/19, 819/13, 820/6, 821/4, 822/2,

- Powiatowego Zarzadu Drog w Mtawie, ul. Stefana Roweckiego ,Grota” 10, 06-500 Mtawa na
dziatkach: 192/2, 663/3,

- Skarbu Panstwa (uzytkownik Gmina Miejska Mlawa) na dziatce: 549/1, 549/2, 605, 1576/36,
1576/163

- Skarbu Panstwa na dziatce: 535/4,

- Skarbu Panstwa — ENERGA OPERATOR SA ul. Marynarki Polskiej 130, 80-557 Gdarnsk na
dziatkach: 619/1, 619/2,

- Skarbu Panstwa - Polskie Koleje Panstwowe SA Al. Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa
na dziatkach nr 1576/11, 1576/143, 1576/164, 1576/165.

- Skarbu Panstwa PKP Polskie Linie Kolejowe SA uil. Targowa 74, 03-734 Warszawa na dziat-
kach nr 550/5, 551/3,

- na czesci dziatek prywatnych wtascicieli nr: 500, 535/21, 535/23, 537/14, 538/28,
550/3, 550/4, 551/1, 551/2, 552/2, 553, 571/4, 574/2, 574/7, 575/2, 576/2, 577/3, 578/1,
579/1, 580/2, 581/2, 582/1, 582/2, 583/3, 584, 588/3, 585/4, 589/2, 592/2, 593/2,
594, 595/1, 595/2, 596/1, 596/2, 597/1, 597/2, 598/1, 598/2, 599/2, 600/2, 601/2, 604/2,
607, 608, 609, 613/6, 819/23, 820/7, 821/5, 822/3,

- na dziatkach prywatnych wiascicieli przejmowanych w catosci nr; 537/15, 583/1, 583/2, 606

5. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

5.1.  Charakter obszaréw objetych inwestycjg

Teren projektowanej inwestycji potozony jest poza granicami Nadwkrzanskiego Obszaru Chro-
nionego Krajobrazu. Najblizszy obszar objety ochrong Natura 2000 (Doliny Wkry i Mtawki
PLB140008) oddalony jest co najmniej 10 km na zachdd od terenu przedsiewziecia. Przedsie-
wziecie nie znajduje sie wiec w obszarze zaliczanym do sieci Natura 2000. Rejon inwestyciji
potozony jest na terenie Wzniesien Mtawskich, stanowigcych fragment Niziny Pétnocno-
Mazowieckiej, a pod wzgledem geomorfologicznym na terenie rowniny morenowej ptaskiej, na
granicy z zagtebieniem koncowym (wytopiskowym). Zagtebienie wytopiskowe wciggniete jest w
sie¢ odptywu lokalnych ciekéw wodnych, odprowadzajgcych wody w kierunku potudniowym do
rzeczki Seracz. Teren inwestycji pod wzgledem zagospodarowania, poza zachodnim i wschod-
nim krahcem, obejmuje teren niezagospodarowany, stanowigcy teren tgk oraz czesciowo za-
krzaczonych nieuzytkow. W obrebie terenu objetego inwestycjg znajduje sie jedynie nieliczna
podziemna infrastruktura techniczna (kolektor Sciekowy). Natomiast zachodni i wschodni kra-
niec obszaru obejmuje teren zabudowy jednorodzinnej oraz teren placow magazynowo-
skladowych. Generalnie powierzchnia terenu, poza zachodnim i wschodnim krarncem, jest pra-
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wie ptaska i zawiera sie generalnie w zakresie rzednych 137,5 — 138,5 m n.p.m. uzbrojenie po-
siadajg odcinki ulicy Ptockiej i Powstancéw Warszawskich na ktérych projektuje sie skrzyzowa-
nie.

5.2. Stan istniejgcy nawierzchni i warunki geotechniczne

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na powierzchni okoto 3,6 ha. Inwestycja poto-
zona jest w potudniowo - zachodniej czesci Miawy i stanowi¢ ma w catosci nowg trase oprocz
odcinka ulicy Ptockiej, na ktorej zostanie zlokalizowane skrzyzowanie typu rondo oraz odcinka
ulicy Powstancow Warszawskich. Odcinki tych ulic posiadajg nawierzchnie bitumiczne. Teren
pod inwestycje jest dotychczas uzytkowany jako droga o nawierzchni gruntowej, na kroétkich
odcinkach o nawierzchni bitumicznej oraz jako nieuzytki. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od
21,0 do 33,0 m.
Warunki geotechniczne
Istniejgce podioze zostato poddane szczegétowym badaniom i analizie geotechnicznej celem
zebrania informac;ji i okreslenia rzeczywistego stanu technicznego oraz podjecia stosownych
decyzji, co do zakresu planowanego rodzaju konstrukcji nawierzchni i wzmocnienia podtoza. W
celu okreslenia gruntow podfoza wykonano jedenascie otworéw. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 463), projektowany obiekt, w powigzaniu z udokumentowang budowg podtoza gruntowego
i warunkami realizacji inwestycji, zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej, natomiast
kanalizacja deszczowa i wodocigg do drugiej kategorii geotechniczne;j.
Z badan geologicznych wykonanych w strefie osi projektowanej inwestycji, wynika ze w skraj-
nej, zachodniej czesci terenu objetego rozpoznaniem bezposrednio od powierzchni terenu wy-
stepuje nasyp budowlany o grubosci do 1,60 m, zalegajacy na rodzimych gruntach matospo-
istych. Natomiast w skrajnej wschodniej czesci terenu objetego rozpoznaniem, pod warstwg
nasypu niebudowalnego oraz gruntu prochnicznego wystepujg grunty sypkie. Na przewazaja-
cym odcinku terenu objetego rozpoznaniem, pod warstwg gruntu préchnicznego o grubosci do
0,85 m a srednio 0,48 m, wystepujg przewaznie grunty matospoiste — gliny piaszczyste i piaski
gliniaste, z wystepujacymi lokalnie, w formie rozcie¢ erozyjnych, piaskami drobnymi. W srodko-
wej czesci terenu objetego rozpoznaniem, w strefie ca 1+600 km — 1+685 km, stwierdzono wy-
stepowanie torféw o grubosci do 1,35 m, ktérych spag zalega na gtebokosci do 2,60 m p.p.t.
Holocenskie grunty organiczne charakteryzujg sie niekorzystnymi wartosciami parametrow geo-
technicznych. Sg to grunty cechujace sie niewielkg nosnoscig oraz duza Scisliwoscig i wymaga-
ja wymiany. Warunki wodne, na terenie objetym rozpoznaniem, poza skrajng zachodnig i
wschodnig czescig terenu objetego rozpoznaniem, sg zte lub przecietne. Otwory badawcze
zostaty wykonane w okresie wysokich stanéw wod gruntowych. W podtozu projektowanej inwe-
stycji wystepujg bardzo zréznicowane warunki gruntowo-wodne, tzn.:
- od km 1+164 do km 1+380 grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G2;
- od km 1+380 do km 1+450 grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G3;
- od km 1+450 do km 1+500 grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G1;
- od km 1+500 do km 1+600 grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G4;
- od km 1+600 do km 1+685 grunty stabono$ne wymagajace wymiany;
- od km 1+685 do km 1+925 grunty zaliczone do grupy nosnosci podtoza G4;
- od km 1+925 do km 2+134 pod gruntami stabonosnymi o grubosci do 0,65 m, grunty zaliczo-
ne do grupy nosnosci podtoza G1.

5.3. Istniejgca infrastruktura techniczna

W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura w postaci wodociggu, oswietlenia uliczne-
go, instalacji energetycznych, sieci kanalizacji sanitarnej, sieci kanalizacji deszczowej, sieci
gazowej, sieci telekomunikacyjnych. Urzadzenia te wymagajg przebudowy. Projektuje sie bu-
dowe nowych odcinkow kanalizacji deszczowej, oswietlenia ulicznego, wodociggu, sieci kanali-
zacji sanitarnej oraz usuniecie kolizji na sieci energetycznej podziemnej, sieci gazowej, sieci
telekomunikacyjne;.
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6. Projektowane zagospodarowanie terenu

6.1 Zalozenia ogolne

Roboty przy przebudowie tego odcinka bedg polegaty na wykonaniu robét rozbiorkowych,
ziemnych, wykonaniu konstrukcji jezdni, wykonaniu zjazdoéw, nawierzchni chodnikdw, Sciezki
rowerowej, oznakowania pionowego i poziomego, wykonanie kanalizacji deszczowej, oswietle-
nia oraz usuniecie kolizji w branzy sanitarnej, elektrycznej, gazowej i telekomunikacyjnej. Pro-
jektowana ulica potgczy dwie wazne drogi w miescie — ulice Sienkiewicza i ulice Ptocka. Stanie
sie drogg wyjazdowg dla pojazdéw opuszczajacych osiedle OKM w kierunku potudniowym. No-
wa trasa podniesie walory tej czesci Mtawy oraz terenow przylegtych do drogi, ktére z uwagi na
swoje potozenie mogq sta¢ sie miejscem do nowych inwestycji w ustugi lub mieszkalnictwo.
Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej Mtawy.

Teren przewidziany pod budowe drogi w chwili obecnej stanowig w wiekszosci nieuzytki oraz
teren bedacy wtasnoscig spoétek kolejowych PKP SA i PKP PLK. Na dziatce nr 1576/164 znaj-
duje sie budynek dworca kolejowego, ktéry zostanie rozebrany w zwigzku z budowg nowego
dworca w nowej lokalizacji (przy istniejagcym wiadukcie ).

6.2. Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi

Droga przechodzi w poziomie terenu lub w niewielkich nasypach. Planowane przedsiewziecie
polega na budowie nowej drogi, wobec czego sposdb zagospodarowania i uzytkowania terenu
ulegnie zmianie. Tereny przylegte to obszary zabudowane, przemystowe, grunty rolne, nieuzytki
i teren linii kolejowej E65 Gdansk - Warszawa.

Projektowane ciggi piesze i Sciezki rowerowe poprawig warunki poruszania sie pieszych, szcze-
golnie osobom na wozkach inwalidzkich oraz matkom z matymi dzieémi w wozkach a takze ro-
werzystom, ktérzy nie beda musieli korzystac z jezdni przeznaczonej dla pojazdow.

Do Al. Sw. Wojciecha zostang wiaczone, obecnie ,slepe”, ulice Strazacka, Bednarska, Banku
Miast, Bursztynowa i Szmaragdowa, potozone po stronie poinocnej projektowanej drogi. Te
ulice wyprowadzg ruch samochodowy, rowerowy i pieszy z osiedla mieszkaniowego domkow
jednorodzinnych. Od ronda w ul. Ptockiej zostanie wyprowadzony odcinek ul. Powstania War-
szawskiego, ktory w przysztosci bedzie poczatkiem trzeciego etapu ASW, docelowo prowadza-
cy ruch do ulicy Zabrody i do mtawskiej obwodnicy drogi nr 7.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -Z

- no$nos¢ podioza -G1,G2,G3, G4
- gtebokos¢ przemarzania -1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu - KR 3 i KR2

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6 %

- szerokosc jezdni -6,00mi7,00m
- szerokosc sciezki rowerowej -2,00m

- szerokos¢ chodnika -2,00m

- nachylenie skarp -1:1,5

Skrzyzowanie projektowanej Al. Sw. Wojciecha z ulicg Ptocka i Powstania Warszawskiego za-

projektowano w formie ronda. Przebudowe skrzyzowania na rondo uzasadniaja;

- planowana duza liczba pojazdéw wykonujacych manewry lewoskretow z ulicy Ptockiej w Al.
Sw. Wojciecha

- duza liczbg pojazdéw wykonujacych manewry wiaczenia sie w odcinek ul. Ptockiej z ASW,

- duzag liczba pojazdéw przejezdzajacych prosto ulicg Ptocka z kierunku centrum do drogi nr
7 i odwrotnie

- koniecznos¢ zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu poprzez redukcje predkosci pojazdéw i
~uspokojenie” ruchu,

- konieczno$¢ usprawnienia lewoskretéw, w tym rowniez zawracania,

- mozliwos¢ uzyskania przejrzystosci skrzyzowania poprzez nadanie pierwszenstwa prze-
jazdu
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pojazdom znajdujacym sie na rondzie,
- mozliwos$¢ zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania,
- tatwos¢ w dostosowywaniu sie do zmiennych natezen ruchu na wlotach,
- przebieg ruch przyjazny dla srodowiska
- uzyskanie poprawy bezpieczenstwa pieszych poprzez tworzenie wysepek azylowych,
- obnizenie sie poziomu emisji hatasu i spalin dzieki ptynnosci ruchu.
- poprawa estetyki skrzyzowania poprzez urzadzenie duzego obszaru zieleni.
Podstawowe parametry techniczne ronda:

- Srednica zewnetrzna - 36,0m
- $rednica zewnetrzna strefy potprzejezdnej -240m
- Srednica wewnetrzna (wyspy centralnej) - 20,0m
- szerokos¢ nawierzchni bitumicznej na rondzie - 6,00m
- szerokos¢ strefy potprzejezdnej ( z ,Pol-bruku” ) - 20m
- wyokraglajace promienie tukéw na wlocie -12,0m
- wyokraglajace promienie tukéw na wylocie -140m
- szerokos$¢ wlotu - 40m
- szerokosc¢ wylotu - 45m
- spadek poprzeczny jezdni gtéwnej na zewnatrz - 20%
- spadek pierscienia srefry potprzejezdnej - 3,0%

Wysepki na wlotach rozdzielajg kierunki ruchu oraz umozliwiajg pieszym przejscie na raty (azy-
le zabezpieczajgce pieszych przed potrgceniem. Wszystkie wloty sg podporzadkowane; obo-
wigzuje zasada pierwszenstwa ruch na obwiedni ronda. Na wszystkich wlotach i wylotach oraz
na obwiedni ronda obowigzuje jeden pas ruch.

Przyjeta srednica ronda jest wystarczajgca. Zastosowanie mniejszej srednicy jest niecelowe,
poniewaz w wezle zbiegajq sie 4 ulice i jest konieczne zachowanie mozliwie najwiekszej odle-
gtosci miedzy wlotem a wylotem. Nalezy tez zapewnié przejazd bezkolizyjny pojazdom ciezaro-
wym z przyczepami. Z tych wzgledéw rozwigzanie proponowane nalezy uzna¢ za optymalne.
Strefa pétprzejezdna bedzie wykorzystana dla pojazdéw ciezkich z przyczepami i zabezpiecza
zielen przed niszczeniem. W tych miejscach nawierzchnia bedzie wykonana z kolorowej kostki
kamiennej granitowe;.

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguraciji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,

- odwodnienie wgtebne z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.

Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii wystepuja-
cych w tego rodzaju budownictwie liniowym.

Projekt budowlany rozbudowy drogi obejmuje wykonanie catkowicie nowej konstrukcji jezdni
szerokosci 7,00 m i 6,00 m, zamkniecie jezdni obustronnym kraweznikiem ciezkim i lekkim,
obustronne chodniki, jednostronna sciezka rowerowa.

Na catej dtugosci projektowanej drogi planuje sie zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte
do drogi dziatki.

6.3. Zestawienie powierzchni poszczegodlnych czesci zagospodarowania terenu

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano zmiany w zagospodarowaniu dziatek,
na ktérych zlokalizowana zostata planowana rozbudowa drogi. Rozbudowa drogi powoduje po-
prawe obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu .

Planuje sie wykonanie rozbudowy i przebudowy istniejgcych oraz wykonanie nowych elemen-
tow zagospodarowania pasa drogowego:

- nawierzchnia jezdni o warstwie $cieralnej z SMA — 11025 m?,

- nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej brukowej szarej — 4277 m?

- nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej brukowej kolorowej — 591 m?,

- pasy zieleni (trawniki) — 5485 m?

- nawierzchnia zatok autobusowych — 363 m? .
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6.4. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi.

Projektowana droga — Aleja Sw. Wojciecha na odcinku do km 1+164,00 do km 2+134,00 (dtu-
gos¢ odcinka 970,00 m) potaczy dwie drogi powiatowe - ulice Sienkiewicza , ktéra stanowi
czes$¢ drogi powiatowej nr 4640W Biezuh — Szrensk — Miawa 2370W i ulice Ptocka, ktéra sta-
nowi droge powiatowg nr 2364W. Jest przedtuzeniem w kierunku potudniowym odcinka Al.
Sw. Wojciecha wybudowanego w roku 2018. Pierwszy etap Al. Sw. Wojciecha w kierunku pét-
nocnym stanowi przedtuzenie ulicy Granicznej czyli drogi powiatowej Nr 2369W. Ulica Granicz-
na krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr 544 (Dzialdowo — Mtawa — Przasnysz). Al. Sw. Wojcie-
cha bedzie przecina¢ ulice Sienkiewicza i konczy¢ sie na skrzyzowaniu z ulicg Ptocka skrzyzo-
waniem typu ,mate rondo”. Do Al. Sw. Wojciecha zostang wiaczone, obecnie ,$lepe” , ulice
Strazacka, Bednarska, Banku Miast, Bursztynowa i Szmaragdowa, potozone po stronie poétnoc-
nej projektowanej ulicy. Te ulice wyprowadzag ruch samochodowy, rowerowy i pieszy z osiedla
mieszkaniowego domkow jednorodzinnych. Od ronda w ul. Ptockiej zostanie wyprowadzony
odcinek ul. Powstania Warszawskiego, ktoéry w przysztosci bedzie poczatkiem trzeciego etapu
ASW, docelowo prowadzacy ruch ulicy Zabrody i do mtawskiej obwodnicy drogi nr 7, ktéra po
wybudowaniu S7, stanie sie miejskg drogg wewnetrzng. Projektowana droga gminna poprawi
tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej, poniewaz bedzie prowadzi¢ do planowane-
go dworca zintegrowanego — kolejowego i autobusowego, ktérego budowa ma by¢ realizowana
na dziatkach potoZzonych przy juz wybudowanym pierwszym odcinku ASW.

6.5. Plan sytuacyjny

Projektowana droga przebiega po istniejacej trasie tylko na odcinku ulicy Ptockiej, obecnie wy-
korzystywanej jako pas drogowy. Gtéwny cigg przebiega po $ladzie drogi gruntowej, po dziat-
kach bedacych wiasnoscig Miasta Mtawa. Pozyskanie terenu z dziatek prywatnych, dziatek
PKP, Energa Operator jest konieczne dla poszerzenia pasa drogowego i wykonania projekto-
wanych elementéw drogi jak dojazdy do ulic - Szmaragdowej i Bursztynowej, oraz wykonanie
ronda w ulicy Ptockiej.

6.6. Przekréj podtuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby nadac¢ ptynnos¢ catej
trasie i powigzaé¢ droge z terenem przylegtym oraz zapewni¢ odwodnienie drogi.

6.7. Skrzyzowania

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogami gminnymi to skrzyzowani zwykte, za wyjatkiem
skrzyzowania z ulicg Ptocka i Powstancéw Warszawskich, ktére zaprojektowano jako rondo.
Skrzyzowania przyjeto jako zjazdy publiczne i w ich obrebie projektuje sie wykonanie na nich
nowej konstrukcji jezdni. Skrzyzowanie z ulicg Sienkiewicza projektuje sie z pasem dla lewo-
skretow.

Planuje sie wykonanie skrzyzowan ASW z ulica Strazacka i Bednarska oraz wykonanie skrzy-
zowan i fgcznikow z ulicami: Banku Miast, Bursztynowa i Szmaragdowg .

Skrzyzowanie ASW z ulica Banku Miast projektuje sie z jezdnig szerokoéci 7,00 m, obustron-
nymi chodnikami szerokosci po 2,00 m, oddzielonymi od jezdni pasami zieleni, ze Sciezkg rowe-
rowg po stronie prawej (wschodniej) szerokoéci 2,00 m.

Skrzyzowania z ulicami Bursztynowg i Szmaragdowg projektuje sie z jezdnig szerokosci 6,00
m, i przylegajacymi do jezdni obustronnymi chodnikami szeroko$ci po 2,00 m.

Skrzyzowanie ASW z ulica Banku Miast projektuje sie z jezdnig szerokosci 7,00 m, obustron-
nymi, chodnikami szerokoéci po 2,00 m, oddzielonymi od jezdni pasami zieleni, ze Sciezkg ro-
werowa po stronie prawej (wschodniej) szerokosci 2,00 m.

Skrzyzowania z ulicami Bursztynowg i Szmaragdowg projektuje sie z jezdnig szerokosci 6,00
m, i przylegajacymi do jezdni obustronnymi chodnikami szerokosci po 2,00 m.

6.8 Przekroj poprzeczny
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Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy

pojazdow, ruch pieszych, ruch rowerowy i zapewni¢ odwodnienie drogi. Na catej dlugosci drogi

gminnej planuje sie zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do drogi dziatki. Planuje sie

wykonanie skrzyzowan ASW z ulica Strazacka i Bednarska oraz wykonanie skrzyzowan i tgcz-

nikéw z ulicami: Banku Miast, Bursztynowg i Szmaragdowa.

Projektuje sie :

- jezdnia szerokosci 7,0 m obramowang kraweznikiem betonowym ciezkim 20x30x100 cm,
przekroj uliczny,

- §ciezka rowerowa dwukierunkowa szerokosci 2,00 m po stronie lewej,

- chodnik szerokoéci 2,00 m po stronie lewej od km 1+164 do km 1+697 i dalej po obu stronach
drogi do km 2+134,

6.9. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie catkowite rozebranie istniejgcej konstrukcji jezdni w obrebie skrzyzowan z dro-
gami powiatowymi i wykonanie na catym projektowanym odcinku nowej konstrukcji. Projekto-
wana konstrukcja jezdni dla KR3 w ciggu gtéwnym i w ul. Banku Miast a KR2 w ulicy Szmarag-
dowej i Bursztynowej. Konstrukcja nawierzchni odcinkdéw chodnikow z kostki betonowej bruko-
wej.

Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw. Kraweznik projektuje sie jako
typu ciezkiego w ciggu gtéwnym 20x30x100 cm i lekkiego 15 x 30 x100 cm w ulicy Bursztyno-
wej i Szmaragdowej, na tawie betonowej z oporem. Na zjazdach przez chodnik projektuje sie
nawierzchnie z kostki betonowej brukowej. Na sciezce rowerowej projektuje sie nawierzchnie z
betonu asfaltowego. Nawierzchnia jezdni zatok autobusowych i strefy pétprzejezdnej na rondzie
z kostki kamiennej granitowe;.

6.10. Odwodnienie

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z wpustami deszczowymi stuzy¢ bedzie wytacz-
nie obstudze projektowanej drogi. Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej spowoduje odwod-
nienie projektowanej drogi a takze ,przejmie” Scieki deszczowe i roztopowe z dotychczas ist-
niejacego wylotu u zbiegu ul. Banku Miast i Srebrnej. Dzieki temu dziataniu jedna z prywatnych
dziatek ,0dzyska” mozliwos¢ zagospodarowania poprzez zabudowe.

Rura @800 PE-HD SN8 - tgczna dtugosé L=178,85m
Rura @630 PCV SN8 (J 600) - taczna dtugosc¢ L=91,14m
Rura @500 PCV SN8 - taczna dlugos¢ L=468,43m
Rura @400 PCV SN8 - taczna diugosc L=374,94
Rura @315 PCV SN8 (J 300) - taczna dtugosc¢ L=300,7
Przytacza kd — szt 59 z rury @160 PCV SN8 -t gczna diugosc L=218,08m

Powstanie tzw. system kanalizacji zbiorczej w postaci dwéch niezaleznych sieci. Ponadto, do
projektowanej sieci kanalizacji deszczowej zostanie wigczony kolektor @600 dotychczas
odprowadzajgcy wody deszczowe i roztopowe z powierzchni ok. 21,4 ha poprzez wylot na dz.
nr 534/4 do rowu na dz. 582/1; 582/2 u zbiegu ul. Srebrnej i Banu Miast. Zgodnie z Warunkami
technicznymi, znak: WGK.7021.24.2018.BW, przewiduje sie demontaz wylotu oraz rowu
melioracyjnego. Istniejacy kolektor @600 zostanie przediuzony (trasa: D2istn.-D26-D25-D24-

D7) i finalnie wtaczony do projektowanej sieci miedzy: WL1-D1-....D23. Wtaczenie to nastgpi w

projektowanej studni D7 w km 1+690 projektowanej drogi.

Inwestor ztozyt wniosek o pozwolenie wodnoprawne na:

1. Wykonanie urzadzenia wodnego - wylotu (WL2) kanalizacji deszczowej @ 400 mm,

2. Wykonanie urzadzenia wodnego - wylotu (WL1) kanalizacji deszczowej @ 800 mm,

3. Odprowadzenie do istniejacego rowu melioracyjnego poprzez wylot WL2 wod opadowych i
ro3ztopowych z powierzchni 0,6166 ha, w iloéci maksymalnej 0,0468 m®/s, $redniej 2524,10
m~/rok.

4. Odprowadzenie do istniejgcego rowu melioracyjnego poprzez wylot WL1 wéd opadowych i
roztopowych z powierzchni 1,86+21,4=23,26 ha, w iloéci maksymalnej 0,48212 m%/s, $red-
niej 37.745,54 m*/rok.
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5. Demontaz istniejgcego wylotu (WListn.1) na dz. nr 534/4 oraz likwidacja rowu melioracyjne-
go na dz. 582/1; 582/2.

Przed dwoma wylotami wod deszczowych i roztopowych przewidziano posadowienie urzadzen

do usuwania zawiesin oraz do separacji substancji ropopochodnych.

Dla zachodniej czesci sieci kd zakohczonej wylotem WL2 przewidziano montaz separatora zin-

tegrowanego z osadnikiem oraz kanatem odcigzajgcym.

Dla wschodniej czesci sieci kd zakonczonej wylotem WL1 przewidziano montaz separatora zin-

tegrowanego z osadnikiem oraz kanatem odcigzajgcym.

Przewidziano na rurociggach @800- @600 studnie rewizyjne o wymiarach: &,1,5/d,1,8m; dla

pozostatych rurociggéw studnie rewizyjne: @,,1,2/@,1,5m.

Kazdorazowo zastosowac u podstawy krag z dennicg i prefabrykowang kineta.

Przewidziano montaz w istniejagcym rowie melioracyjnym na dz. 571/4 dwdch wylotéw. Oba

zostang wykonane z elementéw prefabrykowanych. Dodatkowo zostang umocnione powierzch-

nie rowu narazone na rozmycie.

W km 1+509,00 projektuje sie przepust z blach falistych 2,23 x 1,65 o przekroju owalnym i dtu-

gosci 40,0 m. W tym miejscu droga krzyzuje sie z istniejgcym rowem odprowadzajgcym wody

opadowe z zachodniej czesci miasta do rzeki Seracz.

6.10. Oswietlenie

Linia kablowa nN-0,4kV oswietlenia ulicznego
Budowa linii kablowej nN-0,4kV oswietlenia ulicznego, w zakres ktorej wchodzi:
- utozenie kabla nN-0,4kV na odcinku o fgcznej dtugosci 2560 m
- montaz dwdch szafek oswietleniowych SO
- montaz 80 stupéw oswietleniowych wraz z oprawami.
Projektowane kable przy skrzyzowaniach z urzadzeniami podziemnymi, zjazdami oraz ulicami
zostang zabezpieczone rurami ochronnych dwudzielnymi.
budowe linii kablowej niskiego napiecia oswietlenia ulicznego
Na czesci projektowanych odcinkéw ul. Strazackiej i Ptockiej znajduje sie oswietlenie uliczne,
wykonane jako linia kablowa wraz ze stupami typu WZ-9 i oprawami. Powyzsze oswietlenie
zasilane jest z dwoch stacji transformatorowych S6-1211 Strazacka (oswietlenie przy ul. Stra-
zackiej) i S6-1148 Ptocka Il (oswietlenie przy ul. Ptockiej). W stacjach tych znajdujq sie uktady
pomiarowe oraz sterowanie oswietleniem. Roboty obejmuja;
- Demontaz dwoch odcinkow istniejgcej linii kablowej nN-0,4kV oswietlenia ulicznego o tgcznej
diugosci trasy 151 m.
- Demontaz 6 istniejacych stupéw oswietleniowych wraz z oprawami.
- Montaz dwoch szafek oswietleniowych SO1 i SO2
- Budowa linii kablowej nN-0,4kV, kablem typu YAKXS 4 x 50 mm? o facznej dtugosci trasy 2 m.
- Budowa linii kablowej nN-0,4kV, kablem typu YAKXS 4 x 35 mm?
o0 tacznej dtugosci trasy 2600 m.
- Montaz aluminiowego masztu o$wietlenia ulicznego o wysokosci 12,5 m.
- Montaz 46 aluminiowych stupéw os$wietlenia ulicznego o wysokosci 9 m.
- Montaz 30 aluminiowych stupéw oswietlenia chodnika o wysokosci 4,5 m.
- Montaz 55 opraw oswietleniowych (ulicznych) typu LED o mocy 60W.
- Montaz 48 opraw oswietleniowych (parkowych) typu LED o mocy 38W.
- Montaz 4 muf kablowych SMH 4-PL-1 (16-35).

6.11 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepujg: wodociagi,
linie telekomunikacyjne, sieci gazowe, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, linie ener-
getyczne, Nalezy zachowac¢ szczegodlna ostroznos¢ przy wykonywaniu robét ziemnych. Urza-
dzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania
sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Robo-
ty na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykona¢ recznie pod nadzorem pracownikéw mediow.
Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebié. Nie wyklucza sie ist-

Budowa Alei Sw. Wojciecha w Mtawie — etap Il



UStUGI PROJEKTOWE 1 0
‘mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 0231654 4498
NP 5691021905 FEGON 120231285

nienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemne-

go.
6.11.1. Kolizje teletechniczne

W zwigzku z budowg ukfadu drogowego, budowg zjazdéw, chodnikdéw, sciezek rowerowych z

projektowanym zagospodarowaniem terenu kolidujg: kanalizacja teletechniczna, studnie tele-

techniczne, kable doziemne typu XzTKMXpw. W celu umozliwienia realizacji inwestycji drogo-
wej, istniejgcg sie¢ telekomunikacyjng nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniem, a kolidujgce
odcinki przebudowac.

Sie¢ operatora Orange Polska S.A."

W km. PK-1 1+164,00 w celu usuniecia kolizji nalezy wykona¢ czynnosci:

- Demontaz studni SKR-1

- Posadowienie studni teletechnicznej SKR1 D400, regulacja wysokosciowa wzgledem
budowanego chodnika

- Przemienienie Stupka Telekomunikacyjnego, umieszczenie go obok przeniesionej studni ML-
SR-AC17/16-1

- Przetozenie oraz zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm
rurociggu w odcinkach ML-SR-AC17/16 do ML-SR-AC17/16-1 o dlugosci 24m.

- Przetozenie oraz zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm
rurociggu w odcinkach ML-SR-AC17/16-2 do ML-SR-AC17/16-1 o dtugosci 36m. Kanalizacja
2 otworowa.

- Przetozenie oraz zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm
rurociggu w odcinkach ML-SR-AC17/16-1-1 do ML-SR-AC17/16-1 o dtugosci 32m.

- Regulacja Studni ML-SR-AC17/16-1-1 oraz ML-SR-AC17/16-1

W km. PK-10 2+000 w celu usuniecia kolizji nalezy wykona¢ czynno$ci:

- Regulacja wysokosciowa wzgledem budowanego chodnika

- Przetozenie oraz zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm
rurociggu w odcinkach ML-SR-AC32/17 do ML-SR-AC32/17 o dtugosci 42m kanalizacji 2
otworowe;j.

- Przetozenie oraz zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm
rurociggu w odcinkach ML-SR-AC32/17 do ML-SR-AC32/16 o dtugosci 10m. Kanalizacja 2
otworowa.

W km. PK-1 1+390,00 do 1+400,0 w celu zabezpieczenia sieci MULTIMEDIA S.A

- Zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm rurociggu o dtugosci
32m. Kanalizacja 1 otworowa.

- Regulacja Studni wzgledem chodnika

W km. PK-4 0+100,00 do 0+045,0 w celu zabezpieczenia Sieci MULTIMEDIA S.A

- Zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm rurociggu o dtugosci
24m. Kanalizacja 2 otworowa.

- Zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm rurociggu o dtugosci
36m. Kanalizacja 2 otworowa.

- Demontaz studni SKR-1

- Posadowienie studni teletechnicznej SKR1 D400, regulacja wysokosciowa wzgledem
budowanego chodnika w wskazanym punkcie.

- Wykonanie ztgczy na kablu $wiattowodowym 48J na przebudowywanym odcinku

W km. PK-5 1+810,00 do 1+790,0 w celu zabezpieczenia sieci MULTIMEDIA S.A

- Zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm rurociggu o dtugosci
20m. Kanalizacja 1 otworowa

W km. PK-5 +880,00 do 1+900,0 w celu zabezpieczenia sieci MULTIMEDIA S.A

- Zabezpieczenie dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3mm rurociggu o dtugosci
30m. Kanalizacja 2 otworowa

Wymiana studni teletechnicznych

Orange S.A

Istniejgce studnie teletechniczne SKR-1 lekkie o oznaczeniu ML-SR-AC17/16-1 nalezy zde-

montowac. Przy demontazu nalezy zachowaé duzg ostroznos¢ ze wzgledu na czynne kable

teletechniczne, ktérych nie nalezy przebudowywaé¢. Na miejsce zdemontowanych studni SKR-1
nalezy wybudowac studnie teletechniczne SKR-1 klasy D400, wersja z ramg oraz pokrywg
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ciezka. Studnie teletechniczne nalezy posadowi¢ na podbudowie o grubosci 0,15-0,20mm z
wilgotnego betonu C12/15. Wykona¢ regulacje pionowg oraz pozioma wedtug projektowanego
uktadu drogowego. Pokrywy studni muszg posiada¢ logo operatora Orange.

Multimedia S.A

Istniejgce studnie teletechniczne SKR-1 lekkie zaznaczong na mapie nalezy zdemontowac.
Przy demontazu nalezy zachowa¢ duzg ostroznosc¢ ze wzgledu na czynne kable teletechniczne,
ktérych nie nalezy przebudowywac. Na miejsce zdemontowanych studni SKR-1 nalezy wybu-
dowac studnie teletechniczne SKR-1 klasy D400, wersja z ramg oraz pokrywa ciezka.

Studnie teletechniczne nalezy posadowié¢ na podbudowie o grubosci 0,15-0,20mm z wilgotnego
betonu C12/15. Wykonac regulacje pionowg oraz poziomg wedtug projektowanego uktadu dro-
gowego. Pokrywy studni muszg posiadac logo operatora Multimedia S.A

Zabezpieczenie istniejgcej sieci telekomunikacyjnej

Istniejgce kable doziemne niewymagajace przebudowy (tj. zmiany obecnej lokalizacji), a znaj-
dujace sie w zakresie projektowanego uktadu drogowego, nalezy zabezpieczy¢ przed uszko-
dzeniem dwudzielnymi, grubosciennymi rurami ochronnymi RHDPE-D 120/6,3 mm.

Istniejacg kanalizacje doziemnag niewymagajaca przebudowy (tj. zmiany obecnej lokalizacji)
znajdujaca sie w zakresie projektowanego uktadu drogowego a krzyzujaca sie z innymi sieciami
nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami dwudzielnymi rurami ochronnymi RHDPE-D
120/6,3mm.

6.11.2. Kolizje energetyczne

W zwigzku z budowg ASW istnieje potrzeba budowy linii kablowej nN-0,4kV oswietlenia ulicz-
nego oraz przebudowy istniejgcych energetycznych kabli nN-0,4kV i SN-15kV.

Linia kablowa SN-15kV - wtasnos¢ PKP SA

Przebudowa istniejgcej linii kablowej SN-15kV, na wysokosci obecnego dworca PKP.

W zakres przebudowy wchodzi:

- demontaz i utozenie po nowej trasie istniejacego kabla SN-15kV na odcinku o dt. 80 m.

- zabezpieczenie powyzszego kabla rurg ostonowg dwudzielng na odcinku o dtugosci 76 m.
Linia kablowa SN-15kV - wiasnos¢ ENERGA-OPERATOR

Przebudowa os$miu istniejgcych linii kablowych SN-15kV, na wysokosci projektowanego ronda.
W zakres przebudowy wchodzi:

- demontaz i utozenie po nowej trasie trzech odcinkow istniejacego kabla SN-15kV, kazdy o dt.
85 m.

- demontaz pieciu odcinkéw istniejacego kabla SN-15kV, kazdy o dt. 110 m.

- utozenie po nowej trasie pieciu odcinkdw nowego kabla SN-15kV, kazdy o di. 100 m.

Linia kablowa nN-0,4kV - wtasnosé ENERGA-OPERATOR

Przebudowa istniejacej sieci elektroenergetycznej i oswietleniowej nN-0,4kV w okolicy

ul. Strazackiej oraz ul. Ptockiej.

W zakres przebudowy wchodzi:

- demontaz 6 istniejgcych stupdéw oswietleniowych

- demontaz istniejgcego ztacza kablowego

- demontaz istniejgcego kabla nN-0,4kV na odcinku o tacznej dlugosci 130 m

- montaz w nowej lokalizacji ztgcza kablowego

- utozenie po nowej trasie kabla nN-0,4kV na odcinku o tagcznej dtugosci 90 m

Linia kablowa nN-0,4kV os$wietlenia ulicznego

Budowa linii kablowej nN-0,4kV oswietlenia ulicznego, w zakres ktorej wchodzi:

- utozenie kabla nN-0,4kV na odcinku o fgcznej dtugosci 2560 m

- montaz dwdch szafek oswietleniowych SO

- montaz 80 stupéw oswietleniowych wraz z oprawami.

Projektowane kable przy skrzyzowaniach z urzadzeniami podziemnymi, zjazdami oraz ulicami
zostang zabezpieczone rurami ochronnych dwudzielnymi.

6.11.3. Kolizje z siecig wodociggowg

Projektowana sie¢ wodociggowa pozwoli na dostarczanie wody biezgcej do ewentualnie budo-
wanych w przysztosci budynkéw w obrebie nowoprojektowanej ulicy oraz realizuje petle wodo-
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ciggowg miedzy sieciami w ul. Sienkiewicza i Ptockiej. Réwniez zapewnia ochrone przeciwpo-
zarowg terenu przylegtego.

Rura @ 225%x20,5 mm PE100 SDR11 - taczna dtugosc¢ L=1061,26 m
Rura ©@110/10,0mm PE100 SDR11 -t gczna diugosc L= 374,95m
Rura @ 90/8,2mm PE100 SDR11 - faczna dlugoscé L= 24,16m

6.11.4. Kolizje z siecig sanitarng

Projektowana sie¢ kanalizacji sanitarnej ,uzbraja” nowo projektowang droge — stwarza mozli-
wos¢ przytgczenia dotychczas niezagospodarowanych dziatek.

-Rura @200 PCV SN8 -taczna dlugosc¢ L=823,84m
Projektowane sg rurociagi sieci kanalizacji sanitarnej z rur @200 PVC-U z przedtuzonym kieli-
chem taczone na uszczelke gumowa. Nie dopuszcza sie stosowanie w zamian rur karbowanych
PP ani tez rur z rdzeniem spienionym. Wymaga sie dla wszystkich rurociagéw sztywnos¢ ob-
wodowag w klasie SN 8.

6.11.5. Kolizje z siecig gazowg

W zwiazku z brakiem mozliwosci zmiany geometrii drogi oraz z uwagi na bezpieczenstwo eks-
ploatacji i kontroli istniejgcej sieci gazowej niemozliwe jest pozostawienie istniejgcej sieci gazo-
wej pod projektowanym uktadem drogowym o nawierzchni bitumicznej i konieczna jest jego
przebudowa. Planuje sie na odcinku miedzy skrzyzowaniem ASW z ulicg Strazacka a skrzyzo-
waniem z ulica Bednarskg przebudowe gazociggu DN150 z rur stalowych dtugosci 55 m na
gazociag z rur DN180PE 100 SDR 17,6 tej samej dtugosci. W ulicy Ptockiej, w miejscu plano-
wanego ronda istnieje koniecznos$¢ przebudowy odcinka gazociggu z rury stalowej DN200 na
gazociag z rur DN225 PE 100 SDR17,6 dtugosci 30,0 m. .

6.12. Zielen

Na obszarze inwestycji wystepuje zadrzewienie. Na obszarze objetym wnioskiem wystepuje
zadrzewienie. Budowa drogi wymaga usuniecia 5 topdl i 163 drzew owocowych kolidujgcych z
wykonaniem konstrukgji jezdni, zjazdow, chodnikow i $ciezek rowerowych , ktérych pozosta-
wienie uniemozliwitoby zrealizowanie inwestycji.

Panuje sie usuniecie:

-km 1+176 topole 3 szt.

- km 1+214 drzewa owocowe 3 szt.

- km 1+249 drzewa owocowe 5 szt.

- km 1+285 drzewa owocowe 3 szt.

- km 1+307 topole 2 szt.

- km 1+317 drzewa owocowe 5 szt.

- km 1+319 topola 1 szt.

- km 1+356 drzewa owocowe 9 szt.

- km 1+377 drzewa owocowe 15 szt.

- km 1+385 drzewa owocowe 9 szt.

- od km 1+403 do km 1+449 drzewa owocowe 4 szt.

- od km 1+602 do km 1+616 drzewa owocowe 27 szt.

-od km 1+763 do km 14770 drzewa owocowe 9 szt.

- od km 1+848 do km 1+856 drzewa owocowe 15 szt.

- od km 1+878 do km 1+959 drzewa owocowe 49 szt.

-od km 2+115 do km 2+122 drzewa owocowe 3 szt.

Pas drogowy poza jezdnig dla pojazdéw, nawierzchnig chodnikow, zjazdow i Sciezki rowerowej
zostanie urzadzony poprzez wykonanie trawnikéw oraz nasadzenia nowych drzew i krzewdw.
Projektowana zielen stanowi¢ bedzie okoto 10% powierzchni zajetej pod inwestycje. Planuje sie
nasadzenia w pasie zieleni rozdzielajgcej projektowang droge od terenéw przylegtych. Drzewa i
krzewy zmniejszg oddziatywanie hatasu pochodzgcego od ruchu samochodowego a gtéwnie
od linii kolejowej oraz stang sie ,pochtaniaczami spalin”. Projektuje sie posadzenie krzewéw na
wyspie ronda.

6.13. Oznakowanie
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Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej organiza-
cji ruchu. Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do
wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia
na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

6.14. Wplywa na srodowisko i obszar oddzialywania obiektu

6.14.1 Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktére dokonano okreslenia obszaru

oddziatywania obiektu :

Wykonana inwestycja musi spetnia¢ warunki wynikajace z nastepujacych aktow prawnych:

1. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska ( Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz.
150 z p6dzn. zm.),

2. ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z
poézn. zm.),

3. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$ro-
dowisko  (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.),

4. ustawa o odpadach z dnia 14.12.2012 r. (Dz.U. z 2013 r. Nr O, poz. 21),

5. ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162
poz. 1568 z pézn. zm.)

6. ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2005 r., nr 239, poz. 2019 z pézn.
zm.),

7. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niekto-
rych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r., Nr 0, poz. 1031)

8. rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

9. rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moga-
cych
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko ( Dz.U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397)

10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmia
nami)

11. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430)

12. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

12. Rozporzadzenie Rady Ministréw z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zmiana-
mi)

6.14.2. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu :

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsie-

wzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1387) oraz

Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 25 czerwca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w

sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2013 poz. 817)

przedsiewziecie nie wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka si¢ w granicach dziatek 192/2, 500, 501, 534/4, 535/4,

535/14, 535/21, 535/23, 536/2, 537/3, 538/5, 537/14, 537/15, 538/28, 549/1, 549/2,

550/1, 550/3, 550/4, 550/5, 551/1, 551/2, 551/3, 552/2, 553, 571/4, 574/2, 574/7, 575/2,

576/2, 577/3, 578/1, 579/1, 580/2, 581/2, 582/1, 582/2, 583/1, 583/2, 583/3, 584, 585/3,

588/3, 585/5, 585/4, 588/2, 589/2, 592/2, 593/2, 594, 595/1, 595/2, 596/1, 596/2, 597/1,

597/2, 598/1, 598/2, 599/2, 600/2, 601/2, 602/2, 603/2, 604/2, 605, 606, 607, 608, 609,

610/2, 611/2, 612/4, 613/6, 614/1, 615/19, 616/15, 617/19, 619/1, 619/2, 663/3, 819/13,

819/23, 820/6, 820/7, 821/4, 821/5, 822/2, 822/3, 1576/11, 1576/36, 1576/143, 1576/163,

1576/164, 1576/165 w obrebie nr 0010 Miasto Mtawa, jednostka ewidencyjna 141301_1 Mtawa,

powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie
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Inwestycja nie narusza interesow witascicieli dziatek sagsiednich. Planowana inwestycja nie
powoduje wzrostu ucigzliwosci dla terenéw sasiednich.
Projektowana budowa drogi nie stwarza zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikéw. Projektowana budowa jest na parametrach klasy Z. W nawigzaniu do ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260) z pdzniejszymi
zmianami, rozdz. 4, art. 43 ust.1 obiekty budowlane powinny by¢ usytuowane od zewnetrznej
krawedzi jezdni co najmnie;:
- w terenie zabudowy w odlegtosci 6,00 m,
- poza terenem zabudowy w odlegtosci 15,00 m.
W przypadku budowy drogi zakres oddziatywania nie bedzie miat wptywu na zagospodarowa-
nie przylegtych terenéw. Wptynie na poprawe obstugi komunikacyjnej przystajgcych terenow i
projektowanych obiektéw budowlanych a takze poprawiona zostanie estetyka tego obszaru.
Projektowana budowa drogi po wybudowaniu nie spowoduje powstania obszaru
ograniczonego uzytkowania jak rowniez zmian w sposobie uzytkowania terenu.
6.14.3. Rodzaj i zasieg ucigzliwosci.
Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hatasu, pytow, odoréw itp. Przedsiewziecie
zalicza sie do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowa¢ oddziatywanie na
srodowisko w réznych jego komponentach. Oddzialywanie to ogranicza sie do najblizszego
otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogdlnie oddziatywanie na $rodowisko, ktére wystgpi w fazie
realizacji przedsiewziecia mozna scharakteryzowac jako chwilowe, nieciggte, o niewielkim
natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji. W trakcie realizacji inwestycji planuje sie
prowadzenie robét budowlanych przy budowie drogi wytgcznie w porze dziennej w godzinach 7-
22 dla zminimalizowania wptywu hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn
budowlanych (koparki, réwniartki, walce, srodki transportowe i inne). Wzrost emisji spalin z
maszyn budowlanych nie przekroczy dopuszczalnych norm ze wzgledu na charakter liniowy
inwestyciji i ciggte przemieszczanie sie frontu robdét, tym samym rozproszenie zanieczyszczeh z
emisji spalin z materiatdbw pednych maszyn budowlanych. Wykonywane wykopy spowodujg
chwilowe przeksztatcenie powierzchni ziemi i okresowe zaktdcenie waloréw krajobrazowych w
obrebie prowadzonych prac. Proces realizacji przedsiewziecia pociggng¢ moze za sobg
powstawanie odpaddw takich jak nadmiar ziemi powstaty z wykopu. Aby zapobiec degradacji
walorow krajobrazowych odpady te bedg usuwane z miejsca powstania i gromadzone w
wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy wykonawcy), a nastepnie przekazane odbiorcy
odpaddéw. Nadmiar ziemi z wykopdw wprawdzie nie jest odpadem ale zagospodarowanie
bedzie zwigzane z rekultywacjg wyrobisk, np. ksztattowaniem drég na terenie gminy. Nadmiar
gruntu z przekopdéw (urobek) sktadowany bedzie we wskazanych miejscach w uzgodnieniu z
Miastem Mtawa.
Celem budowy drogi jest doprowadzenie jej do parametrow technicznych do poziomu, jaki wy-
nika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktérym planowane jest przedsiewziecie jest juz chwili
obecnej przeksztatcony przez dziatalno$¢ cziowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie
spowoduje powstanie negatywnych oddziatywanh na srodowisko takich jak:
- wptyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow
- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby
- zanieczyszczenie powierzchni wéd powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych
- rozdzielenie pol
- zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,
- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.
Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywalyby na zmiane czystosci powie-
trza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia srodowiska sg determinowane gtoéwnie przez indywidualne paleniska domowe i
lokalng komunikacje samochodowa.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
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gowego. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami zniszczonej nawierzchni bitumicznej. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania
nowych drogowych obiektow inzynierskich.

Budowa nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie
odnosnie zmiany stosunkoéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzgled-
nie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowa-
nych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywa-
jacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi
gruntow.

Planowana budowa drogi nie bedzie miata istothego wptywu na sktad gatunkowy i populacje
ptakéw w skali krétko i dtugoterminowej, a takze rozbudowa nie bedzie miata wptywu na faune.

5.17. Ochron zabytkéw i débr kultury wspétczesnej

Przedmiotowa inwestycja uzyskata pozytywng opinie Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabyt-
kéw w Warszawie, Delegatura w Ciechanowie. Wskazany obszar inwestycji wytyczony jest po-
za obszarem objetym ochrong konserwatorska i dlatego zatozenia inwestycyjne zostaty zaopi-
niowane bez uwag ze stanowiska konserwatorskiego. Prace budowlane nie wymagajg nadzoru
archeologicznego.

5.18. Obronnos¢ panstwa

Przedmiotowa inwestycja dotyczy drogi, ktbra moze mie¢ znaczenie dla obronnosci panstwa ale
nie koliduje z potrzebami operacyjno-obronnymi Sit Zbrojnych RP ani wojskowg infrastrukturg
telekomunikacyjna.

5.19. Komunikacja dla niepetnosprawnych

W niniejszym opracowaniu nie zastosowano zadnych rozwigzan powodujgcych ucigzliwosci dla
niepetnosprawnych. W miejscach wyznaczonych przejs¢ dla pieszych na catej ich dtugosci za-
stosowano 2 rzedy piytek z wypustkami 40x40X5 cm. Profile chodnikow bedg ptynne, bez
uskokdéw wiekszych od 2 cm.

5.20. Informacja o wptywach eksploatacji gorniczej

Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach wptywu eksploatacji gérnicze;j.

5.21 Technologia robét

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przedstawione w dokumentacji wskazania na urzadzenia techniczne i materiaty z podaniem
producenta nalezy traktowaé jako przyktadowe ze wzgledu na zasady ustawy Prawo zamowien
publicznych. Dopuszcza sie rozwigzania rownowazne opisanych w dokumentacji materiatéw za
pomocg norm, aprobat, specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia. Oznacza to, ze wy-
konawcy moga zaproponowac inne niz wyszczegolnione w dokumentacji rozwigzania z zacho-
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waniem odpowiednich réwnowaznych parametrow technicznych, norm, aprobat, specyfikaciji
technicznych i systemow odniesienia dla osiggniecia oczekiwanej funkcjonalnosci catego ukta-
du bedgcego przedmiotem zamdwienia z zapewnieniem uzyskania wszelkich ewentualnie wy-
maganych uzgodniehn w tym zaakceptowania zmian materiatowych przez projektanta i zamawia-

jacego.

5.21. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skompli-
kowania obiektu budowlanego lub robét budowlanych

- Wszelkie prace budowlane nalezy wykonywaé¢ wytgcznie pod nadzorem uprawnionych oséb.
Prace powinny by¢ realizowane z zachowaniem obowigzujacych przepiséw BHP oraz wg spo-
rzadzonego planu BiOZ.

- Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyskac u zarzadcy drogi — PZD w Miawie i UM w Mta
wie zezwolenie na prowadzenie robot w pasie drogowym,

- O rozpoczeciu robét nalezy powiadomic zainteresowane strony

- W czasie prowadzenia rob6t wykonawca powinien zapewnic¢ bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym — zgodnie z ustawg o ruch7u drogowym oraz zatwierdzonym projektem czasowej orga-
nizacji ruchu

- W miare mozliwoéci wykonawca powinien zapewni¢ dojscie i dojazd mieszkancom do swoich
posesji

- W trakcie robét nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na media umieszczone w pasie drogowym

- Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztuka budowlang z zachowaniem obowigzujacych w

tym
zakresie wymogow normowych oraz przepiséw przeciwpozarowych i BHP,

- Po wykonaniu obiekt podlega geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

Projektant:
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