OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Projekt organizacji docelowej ruchu dotyczy zadania polegajacego na wykonaniu projektu
budowlanego pn ,BUDOWA ALEI SW. WOJCIECHA W MLAWIE — ETAP II”. Budowa drogi
bedzie prowadzona na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 192/2, 500, 501,
534/4, 535/4, 535/14, 535/21, 535/23, 536/2, 537/3, 538/5, 537/14, 537/15, 538/28,
549/1, 549/2, 550/1, 550/3, 550/4, 550/5, 551/1, 551/2, 551/3, 552/2, 553, 571/4,
574/2, 574/7, 575/2, 576/2, 577/3, 578/1, 579/1, 580/2, 581/2, 582/1, 582/2, 583/1,
583/2, 583/3, 584, 585/3, 588/3, 585/5, 585/4, 588/2, 589/2, 592/2, 593/2, 594, 595/1,
595/2, 596/2, 597/2, 598/2, 599/2, 600/2, 601/2, 602/2, 603/2, 604/2, 605, 606, 607,
608, 609, 610/2, 611/2, 612/4, 613/6, 614/1, 615/19, 616/15, 617/19, 619/1, 619/2,
663/3, 819/13, 819/23, 820/6, 821/4, 821/5, 822/2, 822/3, 1576/11, 1576/36, 1576/143,
1576/163, 1576/164, 1576/165 w obrebie nr 0010 Miasto Mtawa, jednostka ewidencyjna
141301_1 Mtawa, powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie

Opracowanie wykonano w oparciu o:

- projekt budowlany

- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi
zZmianami ,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie ( Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999r. )

- Ustawa z 20.06.1997 Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 108 z 2005
poz. 908 z pdzniejszymi zmianami)

- Ustawa z 21.03.1985. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19 poz. 115z 2007 r

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003. w sprawie szczegé6towych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z pdzniejszymi zmianami)

- Zatacznik Nr 1-4 do Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w
sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

2. Cel opracowania.

Opracowanie ma na celu pokazanie statej organizacji ruchu wprowadzonej po wykonaniu
robét na odcinku projektowanym, w obrebie skrzyzowania drogi gminnej z drogami powiato-
wymi (ul. Sienkiewicza i ul. Ptocka) i drogami gminnymi. £aczna dtugo$¢ odcinka przebudo-
wywanego wynosi 0,970 km. Roboty przy przebudowie tego odcinka bedg polegaty na wyko-
naniu robot rozbidrkowych, ziemnych, wykonaniu konstrukcji jezdni, wykonaniu zjazdéw, na-
wierzchni chodnikéw, Sciezki rowerowej, oznakowania pionowego i poziomego, wykonanie
kanalizacji deszczowej, o$wietlenia oraz usuniecie kolizji w branzy sanitarnej, elektryczne;j i
telekomunikacyjnej. Celem inwestycji jest budowa nowej drogi gminnej faczacej ulice Sien-
kiewicza z ulicg Ptockg w zachodniej czesci Mtawy. Droga bedzie przedtuzeniem odcinka Al.
Sw. Wojciecha wybudowanego w 2018 roku od ulicy Ko$ciuszki do ulicy Sienkiewicza.
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -Z

- no$nos¢ podtoza -G1,G2,G3, G4
- gtebokos$¢ przemarzania -1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu -KR 3

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6 %

- szerokos$¢ jezdni -7,00m

- szerokosc¢ sciezki rowerowej -2,00m



- szerokos$¢ chodnika -2,00m
- nachylenie skarp -1:15
Stanie sie drogg wyjazdowg dla pojazdéw opuszczajgcych osiedle OKM w kierunku potu-
dniowym. Nowa trasa podniesie walory tej czesci Mtawy oraz terenéw przylegtych do drogi,
ktére z uwagi na swoje potozenie mogq sta¢ sie miejscem do nowych inwestycji w ustugi lub
mieszkalnictwo.

Podstawowe parametry techniczne ronda:

- $rednica zewnetrzna - 36,0m
- Srednica zewnetrzna strefy potprzejezdnej -240m
- Srednica wewnetrzna (wyspy centralnej) - 20,0m
- szerokos¢ nawierzchni bitumicznej na rondzie - 6,00 m
- szerokosc strefy potprzejezdnej ( z ,Pol-bruku” ) - 20m
- wyokraglajgce promienie tukdéw na wlocie -12,0m
- wyokraglajace promienie tukéw na wylocie -140m
- szerokosc¢ wlotu - 40m
- szerokosc¢ wylotu - 45m
- spadek poprzeczny jezdni gtébwnej na zewnatrz - 20%
- spadek pierscienia srefry pétprzejezdnej - 3,0%

Wysepki na wlotach rozdzielajg kierunki ruchu oraz umozliwiajg pieszym przejscie na raty
(azyle zabezpieczajace pieszych przed potrgceniem. Wszystkie wloty sg podporzadkowane;
obowigzuje zasada pierwszenstwa ruch na obwiedni ronda. Na wszystkich wlotach i wylotach
oraz na obwiedni ronda obowigzuje jeden pas ruch.

Przyjeta Srednica ronda jest wystarczajgca. Zastosowanie mniejszej Srednicy jest niecelowe,
poniewaz w wezle zbiegajg sie 4 ulice i jest konieczne zachowanie mozliwie najwiekszej od-
legtosci miedzy wlotem a wylotem. Nalezy tez zapewni¢ przejazd bezkolizyjny pojazdom cie-
zarowym z przyczepami. Z tych wzgledéw rozwigzanie proponowane nalezy uznac za opty-
malne. Strefa poétprzejezdna bedzie wykorzystana dla pojazdéw ciezkich z przyczepami i
zabezpiecza zielen przed niszczeniem. W tych miejscach nawierzchnia bedzie wykonana z
kolorowej kostki betonowej lub kamiennej granitowej (decyduje Inwestor).

3. Zakres budowy.

Teren przewidziany pod budowe drogi w chwili obecnej stanowig w wiekszosci nieuzytki oraz
teren bedacy wiasnoscig spotek kolejowych PKP SA i PKP PLK. Na dziatce nr 1576/164
znajduje sie budynek dworca kolejowego, ktory zostanie rozebrany w zwigzku z budowag no-
wego dworca w nowej lokalizacji (przy istniejgcym wiadukcie ). Droga przechodzi w poziomie
terenu lub w niewielkich nasypach. Planowane przedsiewziecie polega na budowie nowej
drogi, wobec czego sposob zagospodarowania i uzytkowania terenu ulegnie zmianie. Tereny
przylegte to obszary zabudowane, przemystowe, grunty rolne, nieuzytki i teren linii kolejowe;j
E65 Gdansk - Warszawa.

Projektowana droga — Aleja Sw. Wojciecha na odcinku do km 1+164,00 do km 2+134,00
(dtugo$¢ odcinka 970,00 m) potaczy dwie drogi powiatowe - ulice Sienkiewicza , ktdra stano-
wi czesc¢ drogi powiatowej nr 4640W Biezun — Szrensk — Mtawa 2370W i ulice Ptocka, ktora
stanowi droge powiatowg nr 2364W. Jest przedtuzeniem w kierunku potudniowym odcinka
Al. Sw. Wojciecha wybudowanego w roku 2018. Pierwszy etap Al. Sw. Wojciecha w kierunku
potnocnym stanowi przedtuzenie ulicy Granicznej czyli drogi powiatowej Nr 2369W. Ulica
Graniczna krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr 544 (Dziatdowo — Mfawa — Przasnysz). Al.
Sw. Wojciecha bedzie przecina¢ ulice Sienkiewicza i konczy¢ sie na skrzyzowaniu z ulicg
Ptocka skrzyzowaniem typu ,mate rondo”. Do Al. Sw. Wojciecha zostang wiaczone, obecnie
,Slepe” , ulice Strazacka, Bednarska, Banku Miast, Bursztynowa i Szmaragdowa, potozone
po stronie pétnocnej projektowanej ulicy. Te ulice wyprowadzg ruch samochodowy, rowerowy
i pieszy z osiedla mieszkaniowego domkow jednorodzinnych. Od ronda w ul. Ptockiej zosta-
nie wyprowadzony odcinek ul. Powstania Warszawskiego, ktéry w przysztosci bedzie poczat-
kiem trzeciego etapu ASW, docelowo prowadzacy ruch ulicy Zabrody i do mtawskiej obwod-
nicy drogi nr 7, ktéra po wybudowaniu S7, stanie sie miejskg drogg wewnetrzng. Projekto-
wana droga gminna poprawi tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej, poniewaz
bedzie prowadzi¢ do planowanego dworca zintegrowanego — kolejowego i autobusowego,



ktorego budowa ma by¢ realizowana na dziatkach potozonych przy juz wybudowanym pierw-
szym odcinku ASW.
Budowane ciagi pieszo-rowerowe poprawig warunki poruszania sie pieszych a szczegdlnie
osobom na wézkach inwalidzkich oraz matkom z matymi dzie¢mi w woézkach a takze rowe-
rzystom, ktérzy nie bedg musieli korzysta¢ z jezdni przeznaczonej dla pojazdéw. Piesi nie
beda poruszac¢ sie po poboczach lub jezdni stwarzajac zagrozenie w ruchu drogowym.
Do Al. Sw. Wojciecha zostang wtaczone, obecnie ,$lepe” , ulice Strazacka, Bednarska, Ban-
ku Miast, Bursztynowa i Szmaragdowa, potozone po stronie pétnocnej projektowanej drogi.
Te ulice wyprowadzg ruch samochodowy, rowerowy i pieszy z osiedla mieszkaniowego dom-
koéw jednorodzinnych. Od ronda w ul. Ptockiej zostanie wyprowadzony odcinek ul. Powstania
Warszawskiego, ktéry w przyszitoéci bedzie poczatkiem trzeciego etapu ASW, docelowo
prowadzacy ruch ulicy Zabrody i do mtawskiej obwodnicy drogi nr 7. Skrzyzowanie projekto-
wanej Al. Sw. Wojciecha z ulicg Ptocka i Powstania Warszawskiego zaprojektowano w formie
ronda.

Podstawowe parametry techniczne ronda:

- $rednica zewnetrzna - 36,0m
- Srednica zewnetrzna strefy potprzejezdnej -240m
- Srednica wewnetrzna (wyspy centralnej) - 20,0m
- szerokosc¢ nawierzchni bitumicznej na rondzie - 6,00 m
- szerokosc strefy potprzejezdnej ( z ,Pol-bruku” ) - 20m
- wyokraglajgce promienie tukéw na wlocie - 12,0m
- wyokraglajace promienie tukéw na wylocie -140m
- szerokosc¢ wlotu - 40m
- szerokosc¢ wylotu - 45m
- spadek poprzeczny jezdni gtdbwnej na zewnatrz - 20%
- spadek pierscienia srefry potprzejezdnej - 3,0%

Wysepki na wlotach rozdzielajg kierunki ruchu oraz umozliwiajg pieszym przejscie na raty

(azyle zabezpieczajace pieszych przed potragceniem. Wszystkie wloty sg podporzadkowane;

obowigzuje zasada pierwszenstwa ruch na obwiedni ronda. Na wszystkich wlotach i wylotach

oraz na obwiedni ronda obowigzuje jeden pas ruch.

Przyjeta Srednica ronda jest wystarczajgca. Zastosowanie mniejszej Srednicy jest niecelowe,

poniewaz w wezle zbiegajg sie 4 ulice i jest konieczne zachowanie mozliwie najwiekszej od-

legtosci miedzy wlotem a wylotem. Nalezy tez zapewnié przejazd bezkolizyjny pojazdom cie-

zarowym z przyczepami. Z tych wzgleddéw rozwigzanie proponowane nalezy uznaé za opty-

malne. Strefa poétprzejezdna bedzie wykorzystana dla pojazdéw ciezkich z przyczepami i

zabezpiecza zielen przed niszczeniem. W tych miejscach nawierzchnia bedzie wykonana z

kolorowej kostki betonowej lub kamiennej granitowej (decyduje Inwestor).

Planuje sie :

- jezdnia szeroko$ci 7,0 m obramowang kraweznikiem betonowym ciezkim 20x30x100 cm,
przekroj uliczny,

- 8ciezka rowerowa dwukierunkowa szerokosci 2,00 m po stronie lewej,

- chodnik szerokosci 2,00 m po stronie lewej od km 1+164 do km 1+697 i dalej po obu stro
nach drogi do km 2+134,

- kanalizacja deszczowa,

- oswietlenie

Na catej dlugosci drogi gminnej planuje sie zjazdy indywidualne i publiczne na przylegte do

drogi dziatki. Planuje sie wykonanie skrzyzowan ASW z ulica Strazacka i Bednarska oraz

wykonanie skrzyzowan i tacznikéw z ulicami: Banku Miast, Bursztynowg i Szmaragdowsg .

Skrzyzowanie ASW z ulicg Banku Miast projektuje sie z jezdnig szerokosci 7,00 m, obu-

stronnymi chodnikami szerokosci po 2,00 m, oddzielonymi od jezdni pasami zieleni, ze

Sciezkg rowerowg po stronie prawej (wschodniej) szerokosci 2,00 m.

Skrzyzowania z ulicami Bursztynowag i Szmaragdowaq projektuje sie z jezdnig szerokosci 6,00

m i przylegajacymi do jezdni obustronnymi chodnikami szerokos$ci po 2,00 m.

4. Charakterystyka planowanej organizaciji ruchu.




Projekt statej organizacji ruchu okresla zakres ograniczen w ruchu oraz sposéb oznakowania
pionowego i poziomego odcinka projektowanego wraz ze skrzyzowaniami. Organizacje ru-
chu przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania.

Projektuje sie wymiane czesci istniejgcego oznakowania w ulicy Sienkiewicza i w ulicy Ptoc-
kiej oraz wykonanie nowych elementow w projektowanej ulicy. Planuje sie ruch dwukierun-
kowy i kanalizacje ruchu w obrebie skrzyzowan z ulicami Sienkiewicza i Ptockie;.

Ruch pieszy i rowerowy zaprojektowano tylko po stronie lewej (pétnocnej) od km 1+164 do
km 1+698. Po stronie prawej pozostawiono szeroki trawnik na ktérym w przysziosci bedzie
mozna wybudowac chodnik, jesli zostang zagospodarowane tereny przylegte. Od km 1+698
do km 2+134 zaprojektowano chodnik takze po stronie prawej. (potudniowej). Poczatek
Sciezki o nawierzchni asfaltowej za kazdym skrzyzowaniem oznaczono znakami poziomymi
P-23 oraz znakami pionowymi C -13. Przejazdy przez skrzyzowania znakami P-11. odcinki,
gdzie Sciezka rowerowa nie bedzie oddzielona od chodnika pasem zieleni projektuje sie ozn-
akowac znakami poziomymi P-26

Przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6 i P-10 oraz dodatkowo dla poprawy bezpie-
czenstwa pieszych aktywnymi solarnymi ,kocimi oczkami” montowanymi w jezdni po 3 sztuki
(4 sztuki na rondzie) przed przejsciem. ,Kocie oczka” nie moga wystawac¢ ponad poziom
jezdni.

Na odcinku przejscia drogi nad projektowanym przepustem projektuje sie obustronne barie-
roporecze U-11b od km 1+464 do km 1+523 po stronie lewej i od km 1+492 do km 1+541 po
stronie prawej.

W km 1+750 po stronie lewej i w km 1+953 po stronie prawej zaprojektowano zatoki autobu-
sowe.

Przed dojazdem do ronda projektuje sie ustawienie tablic E-1 z oznaczeniem kierunku jazdy
na trzech wlotach.

Odcinki ulic gminnych taczacych sie z ASW (Strazacka, Bednarska i Bursztynowa) projektu-
je sie wytaczyé z ruchu pojazddéw ciezarowych poprzez ustawienie znakow F-6 i B-5. Zakaz
nie dotyczy stuzb komunalnych (tablice T-0).

Projektuje sie usuniecie czesci znakdw obecnie ustawionych w obrebie skrzyzowan.
Ustawienie znakdéw i urzadzen zabezpieczajgcych nalezy wykonaé w/g zatgczonego planu
oznakowania z uzyciem znakéw wykonanych z materiatéw odblaskowych — folii drugiej gene-
racji. Znaki typu sredniego: ostrzegawcze o dtugosci boku 900 mm, zakazu i nakazu o $red-
nicy 800 mm, informacyjne o dtugosci podstawy 600 mm. Srednica stupkéw dla znakéw 60
mm. Znak nalezy mocowac do stupka za pomocg ocynkowanych obejm stalowych. Nalezy
zastosowac znaki wykonane na podktadach z blachy stalowej z zaokraglonymi krawedziami.
Tyt znaku powinien by¢ koloru szarego.

Oznakowanie poziome projektuje sie jako grubowarstwowe.

Technologie robot oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfika-
cjach Technicznych.

Wykonawca na czas budowy ustawi oznakowanie zgodnie z projektem tymczasowej organi-
zacji ruchu na czas budowy a istniejgce oznakowanie przewidziane do wymiany po zdemon-
towaniu zostanie przekazane zarzadcy drogi.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg produ-
centow i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do zgto-
szenia rozpoczecia robot i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u zarzadcy
drogi.

5. Przewidywany termin wprowadzenia organizaciji

Planowane wprowadzenie nowej organizacji ruchu, nie pézniej niz do 31 grudnia 2020 r.

Projektant



