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1. WPROWADZENIE

1.1

ZAKRES | CEL OPRACOAMIA

Dokument zostat przygotowany zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumencie Komisji Europejskiej COM(2013) 913 z dnia

17.12.2013 r. pt. ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zrGwnowazonego rozwoju”, stanowigcym

zatgcznik nr 1 do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i

Komitetu Regiondw ,,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie miastu Mtawa mobilnosci na wysokim poziomie, przy nadrzednym udziale

komunikacji zbiorowej oraz alternatywnych form transportu, takich jak transport rowerowy i pieszy, przy zachowaniu odpowiednich

wymogow w zakresie ochrony srodowiska.

Rozsadnie prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynie$¢ nastepujace korzysci:

9 zmniejszenie emisji CO,
9 ograniczenie zjawiska zattoczenia na drogach,
T wzrost liczby pasazeréw korzystajgcych z komunikacji zbiorowej, poprawa bezpieczeristwa jakosci zycia mieszkarcow,
zmniejszenie natezenia ruchu w centrum,
T rozwdj przestrzeni publicznych w miescie.
ZAKRES MERYTORYCZNY

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Mtawa sktada sie z:

1.

czesci diagnostycznej, opisujgcej stan mobilnosci oraz tto spoteczno-gospodarcze w miescie Mtawa,

analizy SWOT, okreslajgcej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju mobilnosci w miescie Mtawa,
czesci zawierajgcej wskazania projektowe realizujgcych zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci w miescie Mfawa,
analizy strategicznej systemu transportowego,

analizy zaproponowanych inwestycji w kontekscie istniejgcych dokumentéw planistycznych,

systemu wdrazania i monitorowania planu zréownowazonej mobilnosci miejskiej.

Struktura dokumentu jest adekwatna do generalnych celdw niniejszego dokumentu, ktéry ma przede wszystkim na celu

zdiagnozowanie mobilnosci w miescie Mtawa, wyciggniecie wnioskdw z analiz oraz wskazania dziatan, ktére powinny zosta¢ wykonane

celem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w miescie, z uwzglednieniem sposobu realizacji i monitorowania tych dziatan.
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PODSTAWA FORMALNO ARVNA

Plany zréownowazonej mobilnosci miejskiej sg istotnym instrumentem urzeczywistniania celéw europejskiej polityki transportowe;.

Maja one przyczyniac sie do poprawy dostepnosci

obszaréw miejskich, zapewnienia wysokiej jakosci transportu publicznego oraz kreowania zréwnowazonej mobilnosci.

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest wyrazem strategicznego definiowania zagadnien rozwojowych miasta.

Koncepcja zrownowazonej mobilnosci miejskiej swoim zasiegiem obejmuje: transport, logistyke miejska, planowanie przestrzenne,

efektywnosci energetyczng i ochrone srodowiska.

Na poziomie europejskim do najwazniejszych uwarunkowan strategicznych determinujgcych planowanie zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej zalicza sie:

f
f

f
f

polityke klimatyczna;

zagadnienia demograficzne (w 2060 r. 30% mieszkarncow bedzie miato 65 lat lub wiecej);

migracje i wewnetrzng mobilnos¢;

dalszy rozwdj miast o zréznicowanej morfologii (idea miasta ,kompaktowego” versus miasta ,rozlanego”);
reorientacje polityki unijnej z regiondw na obszary miejskie;

wsparcie dla niezmotoryzowanych oraz niskoemisyjnych srodkéw transportu w miastach;

niestabilnos¢ polityczng;

niestabilno$¢ ekonomiczng;

zmiennos¢ cen paliw kopalnych;

koncepcje ,,smart city” i nacisk na dziatania wspierajgce innowacyjnosc.

W kontekscie planowania zrédwnowazonej mobilnosci szczegdlnego znaczenia nabiera orientacja na poprawe jakosci zycia na

obszarach zurbanizowanych. Spetnienie go nie jest mozliwe przy ograniczeniu dziatan jedynie do transportu i wymaga uwzglednienia

szerokiego spektrum zagadnien, obejmujgcych m.in. planowanie przestrzenne, kwestie spoteczne i poszukiwanie optimum miedzy

koniecznoscig rozwoju gospodarczego a ochrong zasobdw przyrodniczych oraz kulturalnych.

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zrbwnowazonego transportu zbiorowego. Kraje zachodnie

wprowadzaja znaczgce ograniczenia dla pojazdéw komunikacji indywidualnej jednoczesnie nadajgc priorytet komunikacji zbiorowej.

W miastach z ruchu komunikacji indywidualnej coraz czesciej wytgczane sg centra, a w strefach do nich przylegtych wprowadzane sg

znaczgce ograniczenia ruchu samochodowego poprzez wprowadzanie réznego rodzaju ograniczen, np. zwigzanych z emisjg spalin.

Mobilnos¢ mieszkancdéw zapewnia integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach — miejskim, regionalnym i krajowym.

W krajach zachodnich oprdécz regulacji prawnych duzg wage przyktada sie do edukacji i uswiadamiania na temat zatozen

zréwnowazonego rozwoju transportu.
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W nawigzaniu do istniejgcych problemdéw mobilnosci w centrach miast, na poziomie europejskim wprowadzono odpowiednie

regulacje prawne i zarzadzenia. Jest to istotny problem gdyz prowadzi do pogorszenia jakosci zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty

ekonomiczne i sSrodowiskowe. Jego rozwigzanie odbitoby sie pozytywnymi skutkami na wielu ptaszczyznach.

Komisja Europejska po raz pierwszy nawigzata do zagadnienia miejskiej mobilnosci juz w 1995 roku. Nastepnie kolejno w 2001 i 2007
roku powstaty dokumenty nazywane Biatg i Zielong Ksiegg. Na podstawie konsultacji, w 2009 roku wprowadzono dokument nazywany

,Planem dziatania na rzecz mobilnosci w miastach” (,,Action plan on urban mobility”).

Najwazniejszym, ze wzgledu na stworzony plan, jest zestaw dokumentow z 2013 roku nazywany ,Zestawem mobilnosci miejskiej”
(,,Urban mobility package”); zawiera on zatacznik, ktory doktadnie rozwija zagadnienie plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej

(Sustainable urban mobility plans). Sformutowano w nim gtdwny cel planéw mobilnosci:

,Gtownym celem planu mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zrGwnowazonego rozwoju jest zwiekszenie dostepnosci obszaréw
miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju, obejmujgcych
dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak rowniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to bardziej potrzeb

,funkcjonujgcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki podziatu administracyjnego.”

Pakiet mobilnosci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r., stanowi wyraz wsparcia dla miast w zakresie podejmowania wyzwan

zwigzanych z mobilnoscia.
Wskazane zostaty szczegdlne obszary wymagajgce koordynacji dziatan sektora publicznego i prywatnego. Sg nimi:
9 logistyka miejska
9 inteligentne regulacje dotyczgce dostepu do miast i systemy optat drogowych;
I skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemdw transportowych;
I bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Zatgcznik Koncepcja dotyczaca plandéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju do Komunikatu Komisji
do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw pn. Wspdlne dazenie
do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach okresla ramy merytoryczne i strukture planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. W szczegdlnosci powinien on obejmowacd transport publiczny, transport niezmotoryzowany, intermodalnos¢
(rozumiang jako scislejszg integracje réznych rodzajow transportu), bezpieczenstwo ruchudrogowego w miastach, transport drogowy
(uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacjg uzytkowania istniejgcej infrastruktury drogowej), logistyke miejska,

zarzgdzanie mobilnoscig (dziatania sprzyjajgce przechodzeniu na bardziej zrwnowazone wzorce mobilnosci) i inteligentne systemy

transportowe.
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Rysunek 1. Obszary dziatan najwazniejszych dokumentéw europejskich odnoszacych sie do zréwnowazonej mobilnosci

Zielona Ksiega: Wptyw transportu na srodowisko.
Strategia Wspolnoty dla zrownowazonej mobilnosci
(1992)

Biata Ksiega: Europejska polityka transportowa
do 2010: czas na decyzje (2001)

Utrzymac Europe w ruchu - zrownowazona mobilnos¢
dla naszego kontynentu. Przeglad sredniookresowy
Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej
transportu z 2001 r. (2006)

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie (2007)

Zrownowazona
przysztosc dla
transportu: W kierunku
zintegrowanego... (2009)

Plan dziatan dla
mobilnosci miejskiej
(2009)

Biata Ksiega: plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dagzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasoboszczenego
systemu transportu (2011)

Pakiet Mobilnosci Miejskiej: ,Wspolne dazenie do
osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobinosci w miastach” (2013)

tr-dgo: opracowani e w@gasne

Krajowy wymiar planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Polsce zostat sformalizowany de facto przyjeciem ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym w 2010 r.. Ustawa ta wprowadzita m.in. obowigzek uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego dla miast liczagcych wiecej niz 80 tys. Mieszkancéw. Wiekszos¢ miast spetniajgcych to kryterium demograficzne
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opracowata i uchwalita takie plany, ktore jednak w zdecydowanej wiekszosci obejmujg kwestie transportu publicznego, pozostawiajac

innym dokumentom zagadnienia transportu indywidualnego. Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej jest zagadnieniem

kompleksowym, znacznie wykraczajgcym poza sfere transportu.

Na poziomie krajowym do najwazniejszych uwarunkowan strategicznych determinujgcych planowanie zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej w Polsce zalicza sie:

Al
Al

1
1

procesy metropolizacji najwiekszych obszaréw miejskich;
utrzymanie trendu wzrostowego motoryzacji indywidualnej przy jednoczesnym ostabieniu dynamiki jego wzrostu;
rozpoczecie wdrazania kompleksowej polityki mobilnosci miejskiej w wybranych miastach;

wcigz wysoki (w poréwnaniu do wiekszosci miast Europy Zachodniej) udziat transportu publicznego w podziale zadan

przewozowych;
dynamiczne przeksztatcenia miejskich struktur osadniczych z silnie zarysowanym zjawiskiem suburbanizacji;
procesy rewitalizacji centralnych obszaréw miasta;

niski bagdz sredni poziom integracji poszczegdlnych podsystemow transportu publicznego (transport komunalny, transport

kolejowy, krajowa komunikacja autobusowa);
oderwanie zagadnien planowania przestrzennego od transportu i mobilnosci;

brak koordynacji w planowaniu przestrzennym obszaréw metropolitalnych.

Umowa Partnerstwa — bedgca dokumentem okreslajgcym kierunki interwencji Polityki Spdjnosci, Wspdlnej Polityki Rolnej i Wspdlnej

Polityki Rybotéwstwa w latach 2014-2020 (jej instrumentem sg m.in. regionalne programy operacyjne) — w jednym z priorytetow

interwencji wskazuje na rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form mobilnosci miejskiej.

W zwigzku z powyzszym mozliwosé wspotfinansowania inwestycji ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w

ramach regionalnych programéw operacyjnych zostata powigzana z przygotowaniem przez samorzgdy dokumentéw zawierajgcych

odniesienia do kwestii rownowazenia systemow transportu w miastach.

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej stanowi logiczne dopetnienie europejskiej polityki adresowanej do obszarow

miejskich i stopniowo zyskuje na znaczeniu. Komisja Europejska zaleca wdrazanie plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

wskazujac na ich zakres merytoryczny, uwzgledniajgcy, w sposéb kompleksowy, wszystkie formy przemieszczen oraz integracje i

optymalizacje systemu transportu w miescie.
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1.3. POWI nZANI A DOKUMENTAMII

Niniejszy plan zostat sporzadzony zgodnie i w oparciu o dokument Komisji Europejskiej pt.,, Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”. Dokument zachowuje spdjnos¢ z dokumentami szczebla europejskiego.

Istota planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wywodzi sie miedzy innymi z komunikatu Komisji Europejskiej z dnia 20 wrzesnia
2009 r. pt. Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach. Zawiera on dwadziescia proponowanych dziatan, majacych zachecié¢
i wspomodc wtadze szczebla centralnego, regionalnego i lokalnego w osigganiu ich celéw w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci

miejskiej. Przedsiewziecia te byty uruchamiane przez kolejne trzy lata, az do roku 2012 i obejmowaty:
szybsze wprowadzanie plandéw dotyczacych mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju;
usprawnienie informacji o transporcie;
dostep do zielonych stref;

projekty badawcze i demonstracyjne dotyczgce pojazddéw niskoemisyjnych lub bezemisyjnych;

1
1
1
1
T przewodnik internetowy na temat ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow;
' wymiana informacji na temat systemow optat miejskich;

optymalizacja istniejgcych zrédet finansowania;

9 powotanie centrum monitorowania mobilnoscig w miastach;

I transport sprzyjajacy zdrowemu srodowisku miejskiemu;

9 platforma ds. praw pasazeréw w miejskim transporcie publicznym;

9 kampania na temat zachowan sprzyjajgcych mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju;
9 energooszczedne prowadzenie pojazdow jako element szkolenia kierowcéw;

9 analiza potrzeb w zakresie przysztego finansowania;

i poprawa jakosci danych i statystyk;

9 udziat w miedzynarodowym dialogu i wymianie informacji;

' mobilno$¢ w miastach zgodna z zasadami zrdwnowazonego rozwoju a polityka regionalna;

I poprawa dostepnosci transportu dla oséb z ograniczeniami ruchowymi;

9 badanie na temat miejskich aspektéw internalizacji kosztéw zewnetrznych;

I transport towarowy w miastach;

9 inteligentne systemy transportu (ITS) stuzgce mobilnosci w miastach.
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Biata Ksiega Transportu jest wydanym w 2011 roku dokumentem Komisji Europejskiej, traktujgcym o przysztosci systemu

transportowego Unii Europejskiej, przedstawiajac strategie w perspektywie dekady. Stanowi on element strategii ,,Europa 2020”.

Podkresla koniecznos$¢ takiego ksztattowania rozwoju transportu, aby konsumpcja energii z tego sektora byta ograniczona i

ekologicznie zuzywana, jednoczesnie korzystajgc z nowoczesnej infrastruktury i fagodzac obcigzenie sSrodowiska, a takze zmniejszajac

zuzycie zasobow naturalnych. System transportu powinien by¢ konkurencyjny i zrwnowazony, a sktada sie on z trzech gtdéwnych

sektorow: transportu na srednie odlegtosci, dalekie odlegtosci i transportu miejskiego. Wizja w zakresie ekologicznego transportu

miejskiego i dojazdoéw do pracy odnosi sie do obecnych probleméw, jakie generuje transport na obszarach zurbanizowanych,

przyczyniajacy sie do pogorszenia jakosci powietrza, wzrostu hatasu, a takze obejmujgcy wiekszos¢ wypadkéw drogowych w

transporcie ogétem. Wobec tych wyzwan Komisja Europejska wskazuje koniecznos¢ podjecia szeregu dziatan naprawczych jakimi sa:

f

1
1

stopniowa eliminacja pojazdow stosujgcych niehybrydowe silniki spalinowe,
zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego i podnoszenie jego popularnosci,
zarzadzanie zapotrzebowaniem i zagospodarowanie przestrzenne, prowadzace do ograniczenia ruchu,

tworzenie lepszych warunkéw (utatwianie) do codziennej komunikacji pieszej i rowerowej, 0 stosowanie mniejszych,

Izejszych i bardziej wyspecjalizowanych pojazdow pasazerskich,
wprowadzenie optat drogowych i zniesienie nieréwnego opodatkowania,
usprawnienie wspotpracy miedzy transportem towaréw na duze odlegtosci a transportem na ostatnich kilometrach,

stosowanie inteligentnych systemodw transportowych.

Biata Ksiega Transportu zawiera 10 celdw, dzieki ktdrym system transportu bedzie konkurencyjny i zasobooszczedny. Wsréd nich

znajdujg sie nastepujace cele zwigzane z mobilnoscig w miastach:

il

zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z

miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.;
Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym;

Przejscie na petne zastosowanie zadan ,,uzytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajgcy ptaci” oraz zaangazowania sektora prywatnego
w celu eliminacji zaktécen, w tym szkodliwych dotacji, wytworzenia przychoddw i zapewnienia finansowania przysztych

inwestycji w dziedzinie transportu.

Jako element strategii osiggniecia nakreslonej wizji odnoszacej sie do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej nalezy
skonsolidowa¢ dziatania w zakresie: planowania przestrzennego, systemow cen, wydajnych ustug transportu publicznego,
infrastruktury dla niezmotoryzowanych $rodkéw transportu i tadowania ekologicznych pojazdéw/ uzupetniania paliwa. W

odniesieniu do miast powyzej pewnej wielkosci zalecane jest opracowywanie planéw mobilnosci miejskiej.

Zatgcznikiem do Biatej Ksiegi Transportu jest wykaz inicjatyw, dotyczgcych zintegrowanej mobilnosci w miastach: plany mobilnosci

miejskiej, unijne ramy optat drogowych w miastach i strategia w zakresie niemal bezemisyjnej logistyki miejskiej na rok 2030.

Koncepcja dotyczgca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zrGwnowazonego rozwoju jest zatgcznikiem do komunikatu

Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw
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koncepcje dotyczacg opracowania plandéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej w postaci zasad przewodnich do planowania

mobilnosci w miescie.
Elementami koncepcji sa:
1. Cele,
2. Perspektywy dtugoterminowe i jasny plan wdrazania,
3. Ocena biezacych i przysztych wynikow,
4. Wywazony i zintegrowany rozwdéj wszystkich rodzajow transportu,
5. Integracja horyzontalna i wertykalna,
6. Podejscie partycypacyjne,
7. Monitorowanie, przeglady i sprawozdawczosc,
8. Zapewnienie jakosci.
Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej powinien obejmowac nastepujgce zagadnienia:
I transport publiczny,
9 transport niezmotoryzowany,
{ intermodalnosc,
I bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach,
I transport drogowy,
9 logistyka miejska,
I zarzadzanie mobilnoscig,

9 inteligentne systemy transportowe.

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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2. DI AGNOZA ZRDWANOWAM@BININMOTTEIRENI E AWAASTA MG

2.1. PODSTAWOWEDANEOHITCI E MGA WA

Mtawa - miasto i gmina miejska usytuowana w pétnocnej czesSci wojewddztwa mazowieckiego przy granicy z wojewddztwem
warmirsko-mazurskim. W aspekcie geograficznym przynalezy do pétnocno —wschodniej czesci makroregionu Nizin Srodkowopolskich,

w sktad ktérych wchodza miedzy innymi Wzniesienia Mtawskie, na ktérych potozona jest Mtawa.
Graniczy z gminami: lfowo Osada, Szydtowo, Wisniewo, Lipowiec Koscielny i Wieczfnia Koscielna.

Mapa 1. Miasto Mtawa
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Miasto Mtawa na mocy Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 14 wrzesnia 2001 roku (z pdZniejszg zmiang) od dnia 1 stycznia 2004
roku zmienito granice administracyjne na skutek przytaczenia terendw dwdéch sotectw gminy ltowo-Osada Piekietka i Krajewa

znajdujacych sie w jej potudniowo - wschodniej czesci. Powierzchnia miasta powiekszyta sie o ponad 1000 hektarow.

Obszar miasta Mftawa obejmuje teren 34,86 km 2, co stanowi 0,1% powierzchni wojewddztwa mazowieckiego z liczbg mieszkancéw
30 968 (dane wg. GUS na dzien 31.12.2014 r.). Na jednego mieszkarca przypada 1 130 m2 powierzchni, co daje gesto$¢ zaludnienia

na poziomie 890 osob/km?2.

Mtawa bedgac stolicg powiatu stanowi centrum administracyjne, gospodarcze i kulturalne tego obszaru. Jest tez znaczgcym osrodkiem

przemystowym poétnocnego Mazowsza.

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Miasto jest waznym weztem komunikacji drogowej i kolejowej tgczgcej Warszawe z pétnocng Polska.

Mtawa jest miastem potozonym na pdétnocnym Mazowszu, przy trasie miedzynarodowej nr 7, tgczgcej Warszawe z pétnocng Polska,

w odlegtosci 130 km od Warszawy.

Przez miasto przebiega linia kolejowa tgczgca Warszawe z Olsztynem i Gdanskiem.

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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2.2. CHARAKTERYS TN NXOCGODBRDOARCZA

221. L1 cCzBA LUDMSODOdIL IZAGUDNI ENI A

Mtawa zamieszkata jest przez 30 968 mieszkarnicow (wg GUS stan na 31 grudzien 2014 r.) co stanowi 41,91% ludnosci powiatu

mtawskiego i 0,58% ludno$ci wojewddztwa mazowieckiego, gestos¢ zaludnienia wynosi 890 osdb/km?2.

Wykres 1. Ludnos$¢ Miasta Mtawa

LICZBA LUDNOSCI
31500
30 969 30968
31000 30843 1 30930 - 30 880 -

30 500
29 648
29 588
29 500
29 000
28 500

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

tr .- dBjaonnk Danych Lokalnych G§:-wnego Urzidu Statystycznego

Liczba mieszkancéw Miasta utrzymuje sie na stabilnym poziomie okoto 30 tys. mieszkanncéw od 2006 roku. Niekorzystne sg natomiast
zmiany w strukturze populacji co przedstawia ponizszy wykres. Utrzymujgca sie tendencja zmian struktury demograficznej
mieszkancéw — spadku liczby mieszkancow w wieku produkcyjnym z jednoczesnym wzrostem udziatu mieszkancéw w wieku

poprodukcyjnym , przy niezmieniajacej sie liczbie mieszkancow ogdétem stanowi ¢ bedzie w przysztosci problem dla rozwoju miasta.

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Mapa 2.Gestosc zaludnienia na tle rozktadu przestrzennego osiedli

1 - Srédmiescie
2 - Warszawska
3 - Andersa
4 - Wéjtostwo
5 - Kosciuszki
6 - Kopernika
7 - Przemystowe
8 - Obroncow Mtawy
9 - Wolka
10 - Kozielsk
11 - Piekietko
12 - Krajewo
13 - Ksigzat Mazowieckich
14 - Zawkrze
15 - Mtodych

Gestosc zaludnienia:
10-18 tys. os/km?
5-10 tys. os/km?
1-5 tys. os/km?
100-1000 os/km?
1-100 os/km?

Tr-dgjo: opracowanie wgasne
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2.2.2. STRUKTURA FUNKCJONALA LUDNOTCI

Populacja miasta jest stosunkowo mtoda - Sredni wiek mieszkaricdw wynosi 39,3 lat i jest nieznacznie mniejszy od Sredniego wieku
mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego oraz mniejszy od Sredniego wieku mieszkaricéw catej Polski. W konsekwencji pozwoli to

dtugoterminowo w sposdéb naturalny utrzymac stabilny odsetek oséb w wieku produkcyjnym.

Tabela 1. Wiek mieszkarncow Miasta Mtawa (dane na dzieri 31.12.2014 r.)

Miasto Mtawa 39,3 lat
wojewddztwo mazowieckie 40,6 lat
Polska* 40,6 lat

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

*kobi ety (Srednia wieku 41,4 lata), mnUczy¥ni (Srednia wieku 37

Wykres 2. Ludnos¢ Miasta Mtawa w rozbiciu na funkcjonalne grupy wiekowe

Ludnos¢ Miasta Mfawa w rozbiciu na funkcjonalne

grupy wiekowe

25000
20214 20142 20068 19882 19819
20000
15000
10000
5939
a690 [SS5C 4002
N I I I I I I I I I I
0
2010 2011 2012 2013 2014
B Wiek przedprodukcyjny B Wiek produkcyjny B Wiek poprodukcyjny
- dgo: Opracowanie wgasne na podstawie Banku Danych Lokalnych C

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym, ktéra w roku 2010 stanowita 66%
ogd6tu mieszkancow, przy rownoczesnym spadku jej ilosci, do 64% w 2014 r. Grupa osdb w wieku przedprodukcyjnym stanowita 19,3%,
natomiast w wieku poprodukcyjnym — 15,2%. Odpowiednio te wielkosci w roku 2014 wynosity 18,2% i 17,8%. Oznacza to
systematyczny spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy wzroscie ludnosci w wieku poprodukcyjnym.

Swiadczy to o demograficznym starzeniu sie spoteczenstwa.
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Do czynnikéw majacych najwiekszy wptyw na sytuacje demograficzng danej spotecznosci nalezy ruch migracyjny oraz ruch naturalny.

Tabela 2. Wskazniki demograficzne miasta Mtawa na tle powiatu mtawskiego

Pracujacy (na 1000 ludnosci)

w powiecieY Ol gal A Y 194 197 200 198 203
Osoby w wieku przedprodukcyjnym w tys. 5939 5 886 5772 5693 5631
g LI2o6ASOAS YOI galAy 15578 15273 14 847 14 504 14 191
Osoby w wieku produkcyjnym w tys. 20214 20 142 20 068 19 882 19 819
g LI26ASOAS YOI galAy 47 123 46953 46 826 46 595 46 506
Osoby w wieku poprodukcyjnym w tys. 4 690 4431 5129 5305 5518
g LI26ASOAS YOI galAy 12 244 4902 12 747 12 943 13 190
Szacunkowa stopa bezrobocia rejestrowanego s e e e o
w %

g LI26ASOAS YOI galAy 14,1% 12,8% 15,1% 15,8% 12,7%
Przyrost naturalny (na 1000 ludnosci) 2,5 2,3 1,5 -1,0 0,2

g LR2oASOAS YOI galAy 0,2 -0,6 -1,4 -2,4 -1,5

Wspodtczynnik oséb w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje sie na stabilnym poziomie pomimo niewielkiego spadku. Sytuacja w tym
wzgledzie jest lepsza niz powiecie, gdzie liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym roku do roku wykazuje tendencje malejgca.
Niepokoi¢ moze natomiast malejgcy wspdtczynnik osdb w wieku produkcyjnym. Na przestrzeni czterech analizowanych lat 2010-2014
liczba oséb w wieku produkcyjnym zmniejszyta sie o okoto 395 osdb. Podobng tendencje widac takze w powiecie. W przypadku oséb
w wieku poprodukcyjnym widac tendencje rosngcg tego wskaznika. Jest to tendencja charakterystyczna nie tylko dla Mtawy, powiatu

mtawskiego ale tez dla catego kraju.

Stopa bezrobocia ksztattuje sie na poziomie ponad 12,8%, gdzie w wojewddztwie mazowieckim jest na poziomie 11,8%.
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Tabela 3. Migracje na pobyt staty w latach 2010- 2014 w miescie Mtawa
saldo migracji 18 16 -14

saldo migracji wewnetrznych* 11 10 -12 -69 1

zameldowania w ruchu

345 346 311 322 332
wewnetrznym**
wymeldowania w ruchu
334 336 323 391 331
wewnetrznym
saldo migracji zagranicznych 7 6 -2 1 4
zameldowania z zagranicy 7 6 5 2 4
wymeldowania za zagranice 0 0 7 1 0
tr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych z Banku Danych
*migracja wewnfAtrzna oznacza przemilkauzczanie sifn ludnoSci w gra

**migracjeiwgwabldzamiee za granich oraz przyjeUdzanie z zagranic:

Migracja z definicji oznacza przemieszczanie sie ludnosci w celu zmiany miejsca statego pobytu lub okresowo, zaréwno w granicach

kraju, jak i poza granicami.

W przypadku migracji jej czynnikdw nie mozna oddzieli¢ od motywdw czyli przyczyn migracji, cho¢ wiadomo, ze motywy majg wymiar

indywidualny tj. dotyczg pojedynczych jednostek, natomiast czynniki dotyczg wiekszych zbiorowosci.

Najistotniejszymi czynnikami sg czynniki ekonomiczne, ktore sg kotem napedowym migracji (sg to gtéwnie: bezrobocie, brak

perspektyw zawodowych i mieszkaniowych, otwieranie sie europejskich rynkéw pracy, procesy globalizacji).

Liczba zameldowan wewnetrznych utrzymuje sie na relatywnie stabilnym poziomie, wahania w tym zakresie nie przekraczajg +/- 50
0s6b, tym samym za kierunek trendu odpowiedzialne sg migracje wewnetrzne . Ujemne saldo migracyjne jest niewatpliwie tendencjg
niekorzystng, zwtaszcza jesli przyjac, ze migracja taka z natury rzeczy dotyczy gtdwnie oséb w wieku przed i produkcyjnym. Takie ruchy
migracyjne uzna¢ mozna za naturalng mobilnos$¢ spoteczng do wiekszych osrodkéw miejskich. W roku 2012 saldo migracji wynosito —
14, natomiast rok 2013 odnotowat saldo migracyjne na poziomie -68 na co niewatpliwie miata wptyw migracja — wymeldowania w

ruchu wewnetrznym.
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CHARAKTERYSTYKA SPELECZNO-GOSPODARCZA
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W Mtawie funkcjonuje 2996 tys. podmiotow gospodarczych (stan na koniec 2014 roku). W 2014 roku byto 10 638 osdb pracujacych,

ktore stanowity 34,35 % ogdtu mieszkancow (jest to 53,68 % osdb w wieku produkcyjnym). 50,9% wszystkich pracujgcych ogétem

stanowig kobiety, a 49,1% mezczyzni.

Mtawa jest znaczgcym osrodkiem przemystowym pétnocnej czesci Mazowsza. Najsilniejszg gatezig gospodarki miasta jest przemyst

elektroniczny, a takze obuwniczy, budowlany oraz przetworstwo spozywcze (szczegdlnie miesne).

Tabela 4. Struktura zatrudnienia w Mtawie w 2014 roku

MtAWA

10 638

84

5540

1662

3352

Tr - dpoc:acowani e

wgasne

na

podstawi e

danych

z Banku

Danych

Lokal

0,27% aktywnych zawodowo mieszkarncow Mtawy pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo), 17,89%

w przemysle i budownictwie, a 5,37 % w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazddw, transport, zakwaterowanie i gastronomia,

informacja i komunikacja) oraz 10,82 % pracuje w sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku

nieruchomosci).

Najwyzsze zatrudnienie w Mtawie 17,89 % jest w dziatalnosci skategoryzowanej jako przemyst i budownictwo.

Tabela 5. Podmioty gospodarcze wg. grup rodzajéw dziatalnosci PKD 2007 na przestrzeni 10 lat

dynamika
ogotem 2571 2925 3053 2895 2902 2957 2996 16,5%
sektor rolniczy,
lesniczy, towiecki, | 176 83 89 91 84 79 64 -63,6%
rybactwo
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sektor przemystowy i
537 580 612 580 568 576 576 7,3%
budowlany

pozostata dziatalnosé
(w tym osoby fizyczne
prowadzace 1858 2262 2352 2224 2250 2303 2356 26,8%
dziatalnos¢

gospodarcza)

Tr - dpoc:acowani e wgasne na podstawie danych z Banku Danych Lokal

Analizujgc strukture podmiotéw gospodarczych w Mtawie dominuje sektor prywatny — spotki prawa handlowego i spétki cywilne,

natomiast najwyzsza jest liczba osoéb fizycznych prowadzacych dziatanos¢ gospodarcza.

Tendencja do prowadzenia indywidualnej dziatalnosci gospodarczej jest waznym przejawem przedsiebiorczosci. Ta najprostsza forma
organizacyjnoprawna charakterystyczna jest raczej dla podmiotéw matych i mikro. Jest tez wcigz najbardziej popularnym
rozwigzaniem w gospodarce. Im wieksza czes¢ spoteczeristwa jest sktonna do uruchomienia tego typu aktywnosci gospodarczej, tym
lepsza kondycja lokalnego rynku pracy. Po pierwsze, samozatrudnienie ogranicza poziom bezrobocia. Po drugie, cze$¢ przedsiebiorcéw

tworzy takze miejsca pracy dla innych osdb.

Sytuacja gospodarcza przektada sie bezposrednio na lokalny rynek pracy — zaréwno na poziomie wynagrodzenia, jak i bezrobocia czy
wielko$¢ zatrudnienia. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Mtawie wynosi 2 929,91 PLN, co odpowiada 73,20%

przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce.
Najwiekszymi zaktadami pracy w Mtawie s3:

1 DONG-YANG Sp. z 0.0.

1 FINE ALTECH Sp.z 0.0.

9 LG Electronics w Mtawie Sp. z 0. o.

KORMEX OIL Sp. z 0.0., Mtawa ul. Napoleoriska 100

I Poczta Polska S.A. w Mtawie

WIPASZ S.A. Wadag 9, 10-373 Olsztyn Zaktad Drobiarski w Mtawie przy ul. Instalatoréw 2

1 Powiatowa Komenda Policji w Mtawie

I Produkcja Obuwia Eksbut w Mtawie

9 Mobilis Group ul. St. Roweckiego ,,Grota” 12 w Mtawie

9 Przedsiebiorstwo Robdt Drogowo Inzynieryjnych w Mtawie

I Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Mtawie

9 Spodtdzielnia mieszkaniowa Lokatorsko - Wtasnosciowa ,,Zawkrze” w Mtawie
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Ssang Geum Sp. z 0.0. w Mtawie

XL Energy Marketing Sp. z 0. o ul. Niegolewskiego 17 01-570 Warszawa Zaktad Produkcyjnego w Mtawie przy ul. Nowej 44
FAST-FOL Gadomscy Sp. J. ul. Graniczna 1D 06-500 Mtawa
,NOVAGOQ” Sp. z 0. 0. ul. Grzebskiego 10 06-500 Mtawie

Zaktad Ustug Wodnych dla Potrzeb Rolnictwa w Mtawie

Na terenie miasta dziata ,Podstrefa Mtawa” Warminsko-Mazurskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Powierzchnia strefy na terenie

Mtawy wynosi 565,8 ha, sg to grunty przeznaczone pod inwestycje.
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2.2.3. BEZROBOCIE

Bezrobocie w Mtawie wynosito w 2014 roku 12,8% (13,0% wsrdd kobiet i 12,7% wsrdéd mezczyzn). Jest to znacznie wiecej od stopy
bezrobocia dla wojewddztwa mazowieckiego oraz znacznie wiecej od stopy bezrobocia dla catej Polski. W analizowanym okresie stopa

bezrobocia jest na najnizszym poziomie — w stosunku do roku 2013 nastgpit spadek o 3,2 %.
Wsréd aktywnych zawodowo mieszkancéw Mtawy 1 055 oséb wyjezdza do pracy do innych miast, a 2 321 pracujgcych przyjezdza do
pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdow i wyjazdéw do pracy wynosi 1 266.

Woykres 3. Stopa bezrobocia rejestrowanego (2009-2014)

STOPA BEZROBOCIA REJESTROWANEGO (2009-2014)

16,00%
16,00% 14,90% 15,10% 15,40%

14,00%
12,00%
10,00%

8,00%

6,00%

4,00%

2,00%

0,00%

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Tr - dpocacowani e wgasne na podstakwalenyamyCGdh - woeBanWuzDdmyShat ysty
*Bezrobocie rejestrowane definiuje sin jako stosunek | icmeby za
(zasobu sigy roboczej danej popul ac]j anego pr@zankujemycha thj stnorieoDarero Kezrsbodup i
na poziomie miast sN szacowane w oparciu o stopfi bezrobodaryd r e]j

do og-gu ludnoSci w wieku produkcyjnym w powiecie i mieScie.
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2.3. DOMI NOBKIERUNKIPRZEMIESCZANI A S| OWLRODRDEACH ZMZ DOIAZNAMI DO PRCY

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrdzach mieszkarncow Mtawy mozliwa byta na podstawie badania ,,Dojazdy do pracy —
NSP 2011”, ktdre zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkar 2011. Badanie zrealizowano
dla ogétu pracujacych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie to pozwala

na okreslenie kierunkéw przeptywdw zwigzanych z praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy zaréwno mieszkanncéw Mtawy, jak

réwniez innych oséb, ktérych miejscem pracy byta Mtawa.

Przeptywy podrdézy zwigzanych z pracg przedstawiono w ponizszych tabelach.

2.3.1. MI ASTO MGA WAISCE RRACW I

Najwiekszy naptyw oséb do Mtawy zwigzanych z motywacja praca, wystepuje z Wisniewa (16,19%), Lipowca Koscielnego (12,51%)
oraz ltowa-Osady (12,46%). Sporo 0s6b dojezdza do pracy do Mtawy z Szydtowa, Dziatdowa, czy tez Wieczfni KosScielnej. tacznie do

Mtawy dojezdza ponad 2000 osdb, ktdrzy pracujg w tutejszych zaktadach pracy.

Tabela 6. Macierz podrézy (gmina pracy -Mtawa)

Wisniewo 326 16,19%
Lipowiec Koscielny 252 12,51%
ltowo Osada 251 12,46%
Szydtowo 187 9,29%
Dziatdowo 159 7,89%
Wieczfnia Koscielna 156 7,75%
Stupsk 130 6,45%
Szrensk 88 4,37%
Strzegowo 79 3,92%
Zuromin-miasto 43 2,14%
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Radzanow 41 2,04%
Kluczbork-Osada 38 1,89%
Dzierzgowo 37 1,84%
Itawa 34 1,69%
Ciechanéw 27 1,34%
Zuromin-obszar wiejski 25 1,24%
Grudusk 23 1,14%
Lubowidz 20 0,99%
Janowiec Koscielny 18 0,89%
Nidzica-miasto 13 0,65%
Wigzoéw-obszar wiejski 13 0,65%
Koztowo 11 0,55%
Lutocin 11 0,55%
M.St.Warszawa 11 0,55%
Olsztyn 11 0,55%
Regimin 10 0,50%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —-NSP 2011”,
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2.3.2. Ml A ST OWAIBKO MIEJSCE ZAMHISZKANIA

Blisko co trzeci mieszkaniec Mtawy, ktéry pracuje poza miastem, wykonuje podréze do m.st. Warszawa. Sporo 0s6b (13,27%) dojezdza
do pracy w Wieczfni Koscielnej. Co dziesigta podrdz zewnetrzna wykonywana jest do Szydtowa (9,65%). Ponad 1200 mieszkarncow

miasta pracuje poza Mtawa.

Tabela 7. Macierz podrézy (gmina zamieszkania —Mtawa)

M. St. Warszawa 398 32,02%
Wieczfnia Koscielna 165 13,27%
Szydtowo 120 9,65%
Dywity 74 5,95%
Ciechanéw 71 5,71%
Wisniewo 61 4,91%
Stupsk 56 4,51%
tomianki - miasto 53 4,26%
Lipowiec Koscielny 40 3,22%
ltowo Osada 26 2,09%
Dziatdowo 21 1,69%
Dzierzgowo 19 1,53%
Grodzisk Mazowiecki - obszar

18 1,45%
wiejski
Przasnysz 18 1,45%
Gdynia 16 1,29%
Olsztyn 16 1,29%
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Strzegowo 15 1,21%
Zuromin-miasto 13 1,05%
Szrensk 12 0,97%
Raszyn 11 0,88%
Gdansk 10 0,80%
Radzanow 10 0,80%

irédto: opracowanie wtasne na podstawie ,, Dojazdy do pracy —NSP 2011”,
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2.4. PODSUMOWANIE

Mtawa potozona jest w pétnocnej czesci wojewddztwa mazowieckiego i graniczy z wojewddztwem warminsko-mazurskim. Graniczy z

gminami: lfowo Osada, Szydtowo, Wisniewo, Lipowiec Koscielny i Wieczfnia Koscielna.
0Od 2006 roku liczba ludnosci systematycznie rosnie, zwiekszajac sie z 29 648 oséb w 2006 roku do 30 968 0sdb na koniec 2014 roku.

Mtawa zlokalizowana jest na powierzchni 34,86 km2, co stanowi 0,1% powierzchni wojewddztwa mazowieckiego. Na pojedynczego

mieszkanca przypada 1 130 m2, co przektada sie na gestos¢ zaludnienia na poziomie 890 oséb/km2.

Sredni wiek mieszkarica Mtawy wynosi 39,3 lat, co stanowi wynik nizszy od $redniej dla wojewddztwa (40,6 lat) oraz dla catego kraju

(40,6 lat).

W Mtawie notuje sie 10 638 osdb pracujacych ogétem. Zdecydowana wiekszo$¢ znajduje zatrudnienie w przemysle i budownictwie.
Spory odsetek pracuje tez w sektorze finansowym/ubezpieczeniowym oraz pozostatych ustugach. Niespetna 100 oséb pracuje w

rolnictwie, lesnictwie, towiectwu i rybactwie.

Ponadto odnotowuje sie spadek stopy bezrobocia, ktéra w 2014 roku wyniosta 12,80 %, podczas gdy w 2009 roku ten wskaznik byt

wyzszy o 2,1 pkt procentowego.

Na potrzeby opracowania wykonano analize rozktadu przestrzennego ruchu mieszkarnicow miasta w podrdzach zwigzanych

z motywacja praca.

Najwiekszy naptyw oséb do Mtawy zwigzanych z motywacja praca, wystepuje z Wisniewa (16,19%), Lipowca Koscielnego (12,51%)
oraz ltowa-Osady (12,46%). Sporo 0s6b dojezdza do pracy do Mtawy z Szydtowa, Dziatdowa, czy tez Wieczfni Koscielnej. tacznie do

Mtawy dojezdza ponad 2000 osdb, ktdrzy pracujg w tutejszych zaktadach pracy.

Blisko co trzeci mieszkaniec Mtawy, ktéry pracuje poza miastem, wykonuje podréze do m.st. Warszawa. Sporo 0s6b (13,27%) dojezdza
do pracy w Wieczfni Koscielnej. Co dziesigta podrdz zewnetrzna wykonywana jest do Szydtowa (9,65%). Ponad 1200 mieszkaricow

miasta pracuje poza Mtawa.

1 7rédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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2.5. DIAGNOZA SYSTEMU TRESPORTOWEGO MIASTAG/A WA

25.1. UKGAD S| ECI |IBGLEDWHAE J

Gtowny uktad drogowo-kolejowy miasta stanowig droga krajowa nr 7, drogie wojewddzkie nr 544, 563 oraz linia kolejowa nr 9, bedaca
czescig magistrali E-67 Gdansk-Wieden. Dworzec, na ktorym wykonywana jest obstuga pasazerska zlokalizowany jest pétnocno-
zachodniej czesci miasta. Miasto powigzane jest z Warszawg i Dziatdowem podmiejskg komunikacjg kolejowg. Obstuge miasta w
zakresie przewozow podmiejskich obok wymienionego wyzej dworca zapewnia przystanek Mtawa Miasto zlokalizowany w sgsiedztwie

centrum Mtawy.

Mapa 3. Mtawa na tle uktadu drogowo-kolejowego
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Droga krajowa nr 7 biegnie przez wschodnig cze$¢ miasta i obstuguje ruch, ktéry cigzy w kierunku Gdanska oraz Olsztyna.
Na obszarze miasta odcinek ten stanowi 6 km. Z kolei drogi wojewddzkie nr 544 oraz 563 prowadzg ruch odpowiednio z Dziatdowa w
kierunku Przasnysza, Ciechanowa, Ostroteki (544) oraz w kierunku Zuromina (563). Drogi wojewddzkie stanowig 9,3 km na terenie
obszaru miasta. Uzupetnieniem opisanej sieci jest sie¢ drog powiatowych, ktorych dtugosc¢ na terenie miasta stanowi 26 km oraz

sie¢ drog miejskich, ktérych dtugosé wynosi 70 km.

Ulice gtéwna ruchu przyspieszonego stanowi droga nr 7 przebiegajgca przez miasto.
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Podstawowgq osig ukfadu ulic gtdwnych przebiegajgca przez centrum miasta stanowi cigg ulic potozony na przebiegu drogi nr 544:

Gdynska, Pitsudskiego, Zwirki, Podlewskiego (cze$é¢), Warszawska. Uktad ten uzupetniaja promieniécie biegnace ulice: Zurominska,

Padlewskiego, Grzebskiego, Ptocka.
Uktad ulic zbiorczych taczy poszczegdline rejony zagospodarowania przestrzennego i wyprowadza ruch na uktad drég gtéwnych.

Szczegdlnie istotna jest rola powigzania centrum miasta poprzez cigg ulic: Lelewela, Sienkiewicza, Powstancéw Styczniowych, jak
rowniez powigzania dzielnic mieszkaniowych miasta z dzielnicg przemystowa wzdtuz ulic: Napoleoriska, Nowa. Sie¢ uliczna uzupetnia
uktad ulic lokalnych z ktorych czes¢ zbiera ruch z wiekszych i bardziej rozwinietych terendw. Problemem s3g przekroje uliczne a w
szczegolnosci szerokosci jezdni. Uktad ten w catosci stanowig ulice jednojezdniowe o dwdch pasach ruchu. W pétnocnej, przytgczonej
z gminy lfowo — Osada czesci miasta, uktad komunikacyjny stanowig drogi gminne o nawierzchniach asfaltowych i gruntowych,

nieprzygotowanych do wzrastajgcego ruchu kotowego.

Obecny stan uktadu komunikacyjnego w miescie powoduje, ze dziatania modernizacyjne i inwestycyjne w zakresie uktadu drogowego

powinny rozwigzywac gtéwne problemy:

- wyeliminowanie ruchu tranzytowego z miasta poprzez budowe obwodnicy zachodniej

- dostosowanie przekrojow ulicznych uktadu podstawowego do potrzeb ruchowych i wymagan jego bezpieczenstwa
- przebudowa przekroczen kolei — budowa wiaduktow

- modernizacja nawierzchni lokalnego uktadu ulicznego

- poprawe powigzan komunikacyjnych terendw przytgczonych (Krajewo, Piekietko).

Gtéwnym — newralgicznym problemem uktadu komunikacyjnego miasta jest ruch tranzytowy wystepujacy na drodze krajowej nr 7
(Warszawa — Gdansk). Najwieksze potoki ruchu tranzytowego przebiegajg na obrzezu intensywnego zagospodarowania miasta.

Szczegdlnie ucigzliwe dla miasta sg przewozy towarowe z Zuromina i lfowa w kierunku Warszawy.
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Wykres 4. % udziat odjazdow ze stacji Mtawa w danym kierunku w ogéle odjazdéw w kierunku docelowym

% udziaGbdjazdsw w danym kierunku w ogsle

odjazdsw w kierunku docelowym
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Tabela 8. % udziat odjazdéw ze stacji Mtawa w danym kierunku w ogéle odjazdéw w kierunku docelowym — ujecie tabelaryczne

Liczba odjazdow
% udziat odjazdow w danym kierunku w

Kierunek docelowy w kierunku
ogole odjazdéw
docelowym
Warszawa 15 39,47%
Dziatdowo 9 23,68%
Olsztyn 6 15,79%
Krakow 3 7,89%
Gdynia 1 2,63%
Katowice 1 2,63%
Kielce 1 2,63%
Kotobrzeg 1 2,63%
teba 1 2,63%
tacznie 38 100,00%
Fr-dgo: opracowani bi wfBseagonnopkgdatdawjazdy (stan na dzie® 1 |ip
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Tabela 9.Detaliczne zestawienie odjazdéw pociaggéw ze stacji Mtawa

1 03:24 Koleje Mazowieckie Warszawa
2 03:49 Koleje Mazowieckie Warszawa
3 04:39 Koleje Mazowieckie Warszawa
4 05:45 Koleje Mazowieckie Warszawa
5 06:02 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
6 06:32 PKP Intercity IC Gdynia

7 06:43 Koleje Mazowieckie Warszawa
8 06:55 PKP Intercity IC Krakow

9 06:59 PKP Intercity IC Olsztyn

10 08:35 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
11 08:45 PKP Intercity TLK teba

12 08:55 PKP Intercity TLK Katowice
13 09:13 PKP Intercity IC Olsztyn

14 09:45 Koleje Mazowieckie Warszawa
15 10:38 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
16 10:54 PKP Intercity IC Krakow
17 11:48 Koleje Mazowieckie Warszawa
18 13:13 PKP Intercity IC Olsztyn

19 13:39 PKP Intercity TLK Warszawa
20 13:46 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
21 14:38 Koleje Mazowieckie Warszawa
22 14:44 PKP Intercity TLK Kotobrzeg
23 14:54 PKP Intercity IC Krakow
24 15:48 Koleje Mazowieckie Warszawa
25 16:44 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
26 17:13 PKP Intercity IC Olsztyn

27 17:44 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
28 17:48 Koleje Mazowieckie Warszawa
29 18:11 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
30 18:55 PKP Intercity IC Kielce

31 19:04 PKP Intercity TLK Olsztyn

32 19:19 PKP Intercity TLK Warszawa
33 19:48 Koleje Mazowieckie Warszawa
34 20:13 Koleje Mazowieckie Dziatdowo
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35 21:01 PKP Intercity IC Warszawa
36 21:13 PKP Intercity IC Olsztyn

37 21:41 PKP Intercity TLK Warszawa
38 23:20 Koleje Mazowieckie Dziatdowo

Dane z dnia 05.07.2016 r.

2.5.2. TRANSPORT PUBLICZNY

10 pazdziernika 2014 roku zainaugurowata swojg dziatalnos¢ Mtawska Komunikacja Miejska. Sie¢ potgczen stworzona zostata

w oparciu o trzy linie autobusowe:
 gtéwng (Linia 1)
I uzupetniajace (Linia Ai B)
Wszyscy mieszkancy miasta, ktorzy posiadajg Karte Mtawiaka mogg korzystac z systemu komunikacji miejskiej catkowicie bezptatnie.

Analizujac potoki pasazeréw od momentu inauguracji w pazdzierniku 2014 roku do przetomu I/1l kwartatu 2016 roku zauwazy¢ nalezy
trend wzrostowy w zakresie liczby przewozonych pasazeréw. Ponizsza tabela przedstawia poziom napetnienia pojazdéw w kolejnych

78 tygodniach od 10 pazdziernika 2014 roku, kiedy to MKM rozpoczeta swojg dziatalnosc.

Tabela 10. zbiorcze zestawienie potokow pasazerskich

w 78 tygodniach od poczatku funkcjonowania MKM

tydzien liczba pasazeréw
I 10.10-16.10 1674
I 17.10-23.10 2173
n 24.10-30.10 2791
\Y 31.10-06.11 3355
\Y 07.11-13.11 2 825
Vi 14.11-20.11 3446
Vil 21.11-27.11 3800
Vil 28.11-04.12 3904
IX 05.12-11.12 4138
X 12.12-18.12 4051
Xl 19.12-25.12 2581
)l 26.12-01.01 2578
XMI 02.01-08.01 3458
XIV 09.01-15.01 4 697
XV 16.01-22.01 4 447
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XVI 23.01-29.01 4410
XV 30.01-05.02 4 663
XVl 06.02-12.02 4949
XIX 13.02-19.02 4704
XX 20.02-26.02 4823
XXI 27.02-05.03 4818
XXII 06.03-12.03 5035
XXIII 13.03-19.03 4979
XXIV 20.03-26.03 4881
XXV 27.03-02.04 4 658
XXVI 03.04-09.04 3627
XXVII 10.04-16.04 5147
XXVII 17.04-23.04 5153
XXIX 24.04-30.04 5032
XXX 01.05-07.05 3880
XXXI 08.05-14.05 4791
XXXII 15.05-21.05 4725
XXX 22.05-28.05 4989
XXXIV 29.05-04.06 4073
XXXV 05.06-11.06 4 687
XXXVI 12.06-18.06 4682
XXXVII 19.06-25.06 4799
XXXVIII 26.06-02.07 4253
XXXIX 03.07-09.07 3859
XL 10.07-16.07 4058
XLI 17.07-23.07 3730
XLII 24.07-30.07 3 867
XL 31.07-06.08 4199
XLIV 07.08-13.08 4023
XLV 14.08-20.08 4268
XLVI 21.08-.27.08 4358
XLV 28.08-03.09 4724
XLVII 04.09-10.09 5083
XLIX 11.09-17.09 5214
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L 18.09-24.09 5087
LI 25.09-01.10 4948
LIl 02.10-08.10 4999
LI 09.10-15.10 5228
LIV 16.10-22.10 5328
LV 23.10-29.10 5023
LVI 30.10-06.11 5429
LviI 07.11-13.11 4484
Lvin 14.11-20.11 5137
LIX 21.11-27.11 5504
LX 28.11-04.12 5265
LXI 05.12-11.12 5303
LXI1I 12.12-18.12 5112
LX1I 19.12-25.12 3306
LXIV 26.12-01.01 3264
LXV 02.01-08.01 4198
LXVI 09.01-15.01 5242
LXVII 16.01-22.01 5390
LXVIII 23.01-29.01 5337
LXIX 30.01-05.02 4786
LXX 06.02-12.02 4635
LXXI 13.02-19.02 5433
LXXII 20.02-26.02 5756
LXXIll 27.02-04.03 5421
LXXIV 05.03-11.03 5298
LXXV 12.03-18.03 5370
LXXVI 19.03-25.03 4812
LXXVII 26.03-01.04 3112
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Wykres 5. Popyt na przewozy MKM w okresie 10.10-14-26.03.16
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Sredni tygodniowy popyt na przewozy stanowi 4 458 oséb. W badanym okresie z MKM skorzystato 343 266 o0s6b. Popyt na przewozy
charakteryzowat sie okresowymi spadkami potokow tj. w czasie ferii zimowych i okresu wakacyjnego itd. Wyrazne spadki podréznych
na poziomie 40-50 proc. wskazujg na wysoki odsetek oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym, ktore korzystajg z Mtawskiej
Komunikacji Miejskiej.

INWENTARYZACJA PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE)

Przeprowadzona inwentaryzacja przystankéw komunikacji autobusowej na terenie miasta wskazuje, ze 97,65 proc. wszystkich
przystankow obstugiwanych jest przez Mtawskg Komunikacje Miejska. Blisko 13 proc. przystankdw posiada wiaty przystankowe. Z

kolei 93 proc. przystankdw wyposazonych jest w statyczny rozktad jazdy. Co pigty przystanek oceniono, jako wymagajacy dokonania

modernizacji. Szczegétowe wyniki inwentaryzacji przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 11. Podsumowanie statystyczne inwentaryzacji przystankéw komunikacji autobusowej

% przystankow wykorzystywanych dla potrzeb Mtawskiej

97,65%
Komunikacji Miejskiej (T/N)
%przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe 12,94%
miejsce dla osoby poruszajgcej sie na wdzku inwalidzkim 15,29% w skali ogétu przystankéw
Obecnos¢ tablicy z nazwa przystanku 24,71%
Obecnosé fawek przystankowych 28,24%
Obecnosé kosza na Smieci 44,71%
Obecnosé statycznego rozktadu jazdy 92,94%
Obecnos¢ oswietlenia obszaru, , na ktérym zlokalizowany

28,24%
jest przystanek
obecnos¢ monitoringu 1,18%
Obecnos¢ zatoki 10,59%

Stan ogdlny (wymaga modernizacji/nie wymaga
20,00% wymaga modernizacji
modernizacji)
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2.5.3. TRANSPORT ROWEROWY

Poza transportem indywidualnym z wykorzystaniem samochodéw na terenie miasta funkcjonuje réwniez transport
z wykorzystaniem roweréw. Jak wskazuje Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Mtawa sie¢ $ciezek rowerowych na terenie

miasta wynosi obecnie ok. 6km.
Przez teren miasta przebiegajg cztery szlaki turystyczne rowerowe lub pieszo-rowerowe:
1. pieszo-rowerowy (Stary Rynek-ul. Kopernika-las miejski-Krajewo-Mauzoleum Zotnierzy Wrzeénia-Krajewo),

2. pieszo-rowerowy(cmentarz  katolicki-Stary  Rynek-Chrobrego-Zwirki-Zeromskiego-park  miejski-Reymonta-Sienkiewicz-

Kalkowka),

3. rowerowy (Mtawa-Kalkéwka-tomia-Stomka-Lewiczyn-Ruda  Zalew-Mtawka-Zimnocha-Krajewo-Mauzoleum  Zotnierzy

Wrzes$nia-szkotka w Krajewie),
4. trasa rowerowa (Mtawa-Mauzoleum w Uniszkach)
5. pieszo-rowerowy (ul. Zygmunta Padlewskiego)

6. pieszo-rowerowy (ul. Mikotaja Kopernika)

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na lata 2015-2020 przewiduje inwestycje w rozbudowe sieci Sciezek rowerowych na terenie miasta

Mtawa. Dziatanie bedzie polega¢ na wybudowaniu ok. 10 km $ciezek rowerowych. Szacowany koszt inwestycji to 2 min zt.
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Mapa4. Ukgad infrastruktury rowerowej na tle obszaru miasta
S - ’ :.‘ __.__.--""I'I
oo ’Didlhﬂn'ﬂ ©_Uniszki Gumowskie | 1
el w r il 1Y
Wo-Wies — / i ”

Michalinowo

Marianowo

t Ne2S10d R2 (12yadzZ G 02A alLlRoSo




o0
t[!'b %wj2bh2h.Ah[bOhW /aL5RLOWLYLOW a ! blueocean

2.5.4. POLITYKA PARKINGOWA

18 wrzesnia 2009 roku uruchomiona zostata w Mtawie strefa ptatnego parkowania. Uchwata Rady Miejskiej w Mtawie strefg objeto

ulice:
1. Stary Rynek (obie strony wraz z parkingiem przy ratuszu),
2. U. Spichrzowa (po stronie pétnocnej na odcinku od ul. Dtugiej do wjazdu na teren osiedla),
3. UL Dtuga (obie strony od ulic Wyspianskiego i Spichrzowej do korica zatoczek postojowych),
4. Ul 3 Maja,
5. ul. Zeromskiego (po stronie parku miejskiego oraz po stronie wschodniej na odcinku od ul 3 maja do ul. Zwirki),
6. Ul Chrobrego,
7. Ul Stanistawa Wyspiariskiego (odcinek po lewej stronie od ul. Zeromskiego do ul. Sienkiewicza),
8. Ul. Reymonta (obie strony z wytgczeniem miejsc postojowych dla taksowek)
9. UL Ptocka (odcinek po obu stronach do skrzyzowania z ul. Szewska

Mapa 5. Uktad przestrzenny strefy ptatnego parkowania

7
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2.5.5. RUCH PIESZY

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobdw przemieszczania sie. To nieodtgczny element poruszania sie po miescie, nawet jezeli jest tylko
dojsciem do/z przystanku czy parkingu. Czesciej wybierany na krétkich dystansach oraz w sytuacjach, gdy trasa podrozy cechuje sie
odpowiednim poziomem bezpieczenstwa, atrakcyjnoscig i komfortem przemieszczania sie. Ruch pieszy petni tez istotng role w
rozwoju lokalnej gospodarki — to wtasnie na trasach, ktérymi czesto poruszajg sie mieszkancy tworzg sie przestrzenie publiczne z
punktami handlu i ustug. Dobrze rozwiniete przestrzenie publiczne powodujg wzrost atrakcyjnosci miejsc i powodujg, ze ludzie czesciej

przemieszczajq sie rowerem lub pieszo, faczac czesto te podrdze z przejazdami komunikacja zbiorowa.

Swoistg niedogodno$¢ w podrézach pieszych stanowig bariery przestrzenne, przede wszystkim linie kolejowe, a takze ruchliwe,
szerokie arterie, niedostosowane do ruchu pieszego poprzez np. brak odpowiedniej infrastruktury lub sporadyczne przejscia dla

pieszych.

2551. MOBI LNOTEt OSENBSRRARE Y CH AGRANBZBGNEJ ZDOIMNT CI RUCHOWE]J

Istotng kwestig jest przemieszczanie sie 0sdb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej w miescie. Do tej grupy nalezg
osoby z dysfunkcjami ruchu, osoby niedostyszgce i niedowidzace, ale takze osoby starsze oraz matki z dzie¢mi. Osoby te sg najbardziej

wrazliwe na wszelkie niedogodnosci zwigzane z przemieszczaniem sie.

W kwestiach mobilnosci istotne jest, zeby zapewni¢ osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej sprawnego
dostepu do srodkéw komunikacji zbiorowej. W komunikacji autobusowej przejawia sie to poprzez odpowiednig infrastrukture
przystankowg oraz niskopodtogowy tabor. W przypadku transportu kolejowego powszechne sg tzw. ktadki dla pieszych, umozliwiajgce
przekroczenie toréw. Obiekty takie, aby umozliwi¢ sprawne przemieszczanie sie osobom niepetnosprawnym, powinny by¢

wyposazone w pochylnie z odpowiednim katem nachylenia, bezpieczne podnosniki lub windy.

Na co dzien duzg ucigzliwo$s¢ w poruszaniu sie po miescie stanowig réwniez wysokie krawezniki oraz brak ramp i podjazdow
umozliwiajgcych pokonanie réznic poziomow. Obecnie standardem jest budowa chodnikdw ze stosownymi obnizeniami kraweznika
w miejscach przejs¢ dla pieszych, spotyka sie takze specjalne ptyty z wypustkami, ktére utatwiajg niewidomym zlokalizowanie i
zatrzymanie sie na przejsciu. W Mtawie obnizenia kraweznikdw przy przejsciach dla pieszych wystepujg powszechnie, jednak brak jest

odpowiednich oznaczen dla oséb niewidomych i niedowidzgcych.
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256. TRANSPORT TOWARDW

Ruch samochodéw ciezarowych, przede wszystkim tranzytowy, stanowi istotny problem dla miejskiego ruchu drogowego. Pomiary

ruchu ciezarowego wskazujg duzy wzrost w stosunku do roku 2014 r.

Ruch ciezarowy negatywnie wptywa na stan techniczny drég, poziom bezpieczeristwa, przepustowosc¢ sieci i poziom zanieczyszczen.
Jednoczesnie nalezy mie¢ na wzgledzie, ze drogowy transport towardw jest waznym elementem gospodarki i funkcjonowania miasta.
Obecnie w centrum miasta sg stosowane zakazy ruchu pojazddéw ciezarowych o odpowiednio wysokiej dopuszczalnej masie pojazddw.
Pozwala to ograniczy¢ hatas, degradacje nawierzchni i poprawia bezpieczenstwo, jednak w przypadku ruchu zblizonego do poziomu
przepustowosci sieci (czyli w szczytach komunikacyjnych) zakaz ten w niewielkim stopniu wptywa na poprawe warunkéw ruchu

(uzyskane , miejsce” zajmujg inni uzytkownicy).

W grudniu 2014 roku przeprowadzono pomiary ruchu na drodze gminnej Al. Marszatkowska. Pomiary zostaty powtdrzone
w zblizonym okresie 2015 roku. Lokalizacja punktu pomiarowego zostata umiejscowiona tak, aby mierzona wielkos¢ ruchu byta
miarodajna dla catego odcinka omawianej drogi. Z uwagi na to, ze omawiana droga gminna wprowadza i wyprowadza ruch kotowy

z miasta Mtawy, na tej drodze przypisano gospodarczy charakter ruchu.

Pomiary w 2014 roku

Pomiary natezen ruchu zostaty wykonane w ciggu dwaéch dni: 09-10.12.2014r. (wtorek i sroda) w godz. 6:00-22:00
w przekroju drogi bez podziatu na kierunki ruchu. Pomiary przeprowadzono dla nastepujgcych kategorii pojazdéw:
b - motocykle

¢ - samochody osobowe

d - samochody dostawcze

e - samochody ciezarowe bez przyczep

f - samochody ciezarowe z przyczepami g - autobusy

h - ciggniki rolnicze

Wartosci pomiardw ruchu w dniu 9.12.2014r. (wtorek)
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Tabela 12. Pomiary natezenia ruchu z dnia 9.12.2014

GODZINY LICZBA ZAREJESTROWANYCH POJAZDOW SUMA
POMIARU POSZCZEGOLNYCH KATEGORII POJAZDOW
b C d e f g |h

6:00-7:00 5 310 8 0 6 310 332

7:00-8:00 0 341 7 4 7 0|0 359

8:00-9:00 0 113 15 5 10 0|0 143
9:00-10:00 0 107 15 2 10 0|0 134
10:00-11:00 0 128 13 4 10 0|0 155
11:00-12:00 0 91 19 1 8 0|0 119
12:00-13:00 0 114 18 8 12 110 153
13:00-14:00 0 227 17 3 9 110 257
14:00-15:00 1 328 19 4 10 2 |0 364
15:00-16:00 2 185 10 1 10 110 209
16:00-17:00 2 298 12 2 8 0|0 322
17:00-18:00 2 117 8 0 5 0|0 132
18:00-19:00 0 89 / 1 0 10]0 97
19:00-20:00 ! >6 3 2 3 1010 65
20:00-21:00 0 82 1 0 3 1010 86
21:00-22:00 0 157 2 0 1 0|0 160

ogbtem 13 2743 174 37 112 8 |0 X.=3087
Wartosci pomiaréow ruchu w dniu 10.12.2014r. ($Sroda)
Tabela 13. Pomiary natezenia ruchu z dnia 10.12.2014

GODZINY LICZBA ZAREJESTROWANYCH POJAZDOW SUMA

POMIARU POSZCZEGOLNYCH KATEGORII POJAZDOW
b c d e f g |h

6:00-7:00 2 304 16 1 8 5 1 337

7:00-8:00 0 232 10 3 7 0 1 253

8:00-9:00 0 103 20 3 5 0 1 132
9:00-10:00 0 110 16 3 4 0 0 133
10:00-11:00 0 123 12 3 12 0 0 150
11:00-12:00 0 129 7 1 9 0 0 146
12:00-13:00 0 105 9 3 6 0 0 123
13:00-14:00 1 220 14 5 11 2 1 254
14:00-15:00 2 328 15 1 4 1 0 351
15:00-16:00 2 179 14 6 3 1 0 205
16:00-17:00 1 270 13 3 2 2 0 291
17:00-18:00 2 111 6 2 2 0 0 123
18:00-19:00 0 90 7 1 4 0 0 102
19:00-20:00 | O >9 0 o | 1] 0O 60
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20:00-21:00 0 36 1 0 0 0 [0 37
21:00-22:00 0 280 2 2 2 1 ]0 287
ogdtem 10 2679 162 37 |80 | 12 |4 | X,=2984

Obliczenie sredniego dobowego ruchu w roku 2014

X1=3087 X2=2984

P1=0,93 - gospodarczy charakter ruchu na drodze

P2 =1,09 - miesigc grudzien

SDR = [(X1+X2)/2]*P1*P2*1,087=[(3087+2984)/2]*0,93*1,09*1,087= 3345 poj./dobe

Sredni dobowy ruch w roku 2014 wyni-sg 3345 poj./dobhn

Pomiary w 2015 roku

Pomiaréw dokonano w dniach 22 i 23 grudnia 2015 roku (wtorek/$roda) na drodze gminnej Al. Marszatkowska w Mtawie. Odcinek
drogi wybrano analogiczny jak w 2014 roku. Pomiary przeprowadzono dla identycznych kategorii pojazdéw jak w badaniu z 2014 roku.

Czas prowadzenia pomiaru: pomiar 16 godzinny, w godzinach6.00 + 22.00

WartoSci pomiar22d22018rc(vtarekw dni u

Tabela 14. Pomiary natezenia ruchu z dnia 22.12.2015

GODZINY LICZBA ZAREJESTROWANYCH POJAZDOW SUMA POJAZDOW
POMIARU POSZCZEGOLNYCH KATEGORII SAMOCHODOWYCH
odbdoh
b c d e f g h

VU 700 2 392 18 15 8 8 - 443

700 g00 6 291 22 21 9 2 4 355

gUU_gqUU - 223 16 8 5 - 3 255

9001000 4 147 24 18 19 3 2 217
10901200 | 195 19 21 9 4 6 254
1100-1p00 - 203 18 17 12 1 6 257
1290130 - 242 22 18 14 - 2 298
13001400 1 198 13 7 9 1 2 231
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14901500 45 493 23 16 12 6 4 566
15991690 | 10 269 26 11 19 4 6 345
1699-17U0 8 239 11 15 22 4 4 303
1790-180 1 312 26 11 8 2 - 360
18UU-19U0 - 214 14 12 9 - 2 251
19902000 | 196 9 11 12 - - 228
2002190 [ _ 106 9 8 12 - - 135
2100200 [ 368 6 19 16 2 - 411
OGOLEM 44 | 4088 | 276 | 228 | 195 37 41 X1= 4909

WartoSci pomiar-w ruchu w dniu 23.12.2015r. (Sroda)

Tabela 15. Pomiary natezenia ruchu z dnia 23.12.2015

GODZINY LICZBA ZAREJESTROWANYCH POJAZDOW SUMA POJAZDOW
POMIARU POSZCZEGOLNYCH KATEGORII SAMOCHODOWYCH
odbdoh
b c d e f g h

VY- 70U 6 402 19 10 12 6 7 462

700_ g0 1 322 17 11 14 3 4 372

g00_ 900 2 234 19 11 16 - 8 290

9UU_1oU0 - 152 23 16 23 5 6 225
10%Y-11Y0 - 188 17 19 26 1 8 259
1190.1200 1 196 22 9 19 - 6 253
1290300 | 209 18 12 16 - - 255
13001490 | ¢ 283 25 17 12 1 4 348
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14901500 [ ¢ 489 18 21 16 6 3 559
1500.16U0 - 305 23 19 18 4 4 373
169U-17% 2 234 22 15 18 4 1 296
1790-180 - 322 16 14 16 2 4 374
18901900 | 224 14 19 12 - - 269
199000 - 187 9 22 16 - 1 235
20992190 - 186 10 8 12 - - 216
2100200 [ 362 9 4 16 2 - 393
OGOLEM 24 | 4205 | 281 | 227 | 262 34 56 X2=5179
Obliczenie Sredniego dobowego ruchu w roku 2015

Przyjmujac, ze wybrany odcinek pomiarowy stanowi petng reprezentacje dla catej Al. Marszatkowskiej, sredni dobowy ruch (SDR)

obliczono ze wzoru:

P1 - wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia na $redni dobowy ruch w miesigcu.
Dla gospodarczego charakteru ruchu wynosi - 0,93.
P2 - wspdtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w miesigcu na $redni dobowy ruch w roku.

Dla gospodarczego charakteru ruchu na miesigc grudzien wynosi —1,09.

1,087 — wspotczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego (600 — 2200) na ruch dobowy

SDR = [(X1+X2)/2]*P1*P2*1,087=[(3087+2984)/2]*0,93*1,09*1,087= 5558 poj. /dobe

Sredni dobowy ruch w roku 2015 wyni - -sg 5558 poj ./ dobhn
Poréwnanie
Poréwnujac ze sobg dwa badane okresy wida¢ bardzo dynamiczny przyrost dobowego natezenia ruchu pojazddw, siegajacy 60 %

w poroéwnaniu rok do roku. W tym kontekscie kluczowe cele w zakresie mobilnosci miejskiej muszg sie koncentrowac na:

I poprawie infrastruktury drogowe;j.

I podjeciu dziatan sktaniajgcych do przesiadki z transportu indywidualnego do srodkéw transportu komunikacji zbiorowe;j.

Dla dwéch badanych okreséw(lata 2014-2015) sredni dobowy ruch pojazdéw wynidst natomiast:4451 poj/dobe.
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25.7. BEZPI| E CZ ERUSHWDROGOWEGO

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) to zbidr zasad dotyczgcych bezpiecznego poruszania sie po drogach, jak réwniez osobna
dziedzina zajmujaca sie ksztattowaniem wiasciwych warunkéw ruchu drogowego. BRD sktada sie z zagadnien zwigzanych
z nadzorem nad ruchem drogowym, organizacjg ruchu drogowego, szkolenia i egzaminowania kierowcdéw, psychologii transportu,
ratownictwa medycznego, stanu technicznego i wymagan wobec pojazddéw, drédg i oznakowania. Jednoczesnie istotny jest

rowniez aspekt promowania pozadanych zachowan u uczestnikdw ruchu drogowego.

W zakresie ruchu drogowego najwazniejszym aspektem jego funkcjonowania jest bezpieczenstwo osob, ktére korzystajg z sieci

transportowe;.
Do niebezpiecznych elementéw w ruchu drogowym w Mtawie mozna zaliczy¢ m.in.:
9 niewystarczajgca liczba przejsé dla pieszych w formie aktywnej
9 niewystarczajgca liczba przejsé dla pieszych z wykorzystaniem sygnalizacji swietlnej
9 niedopuszczenie ruchu rowerowego na ciggach pieszych
W zakresie bezpieczeristwa ruchu na terenie miasta Mtawa nalezy wskazac kilka problematycznych lokalizacji:

9 Ul Zwirki-ruchliwa droga wojewdédzka w centrum miasta. Po jej przebudowie zlikwidowana zostata cze$¢ przejéé dla pieszych.
Pomimo tego mieszkancy nadal przechodzg w zlikwidowanych punktach. Nalezy dodaé, Zze przechodza tez

w innych miejscach, w ktérych nie ma i nie byto przejsé.

9 ULl Sienkiewicza ruchliwa droga przebiegajgca w centrum miasta. Na odcinku od ul. Wyspiarskiego do ul. Powstafncéw
Styczniowych mieszkancy czesto przechodza przez ulice w miejscach do tego nie wyznaczonych. Pomimo, ze istniejg na tym

odcinku przejscia.

I Ul Warszawska- na wysokosci Zespotu Placéwek Oswiatowych nr 1. Pomimo faktu, ze znajduje sie tam przejscie dla
pieszych, to jednak fakt, ze szkota znajduje sie przy ruchliwej drodze wojewddzkiej, bedacej jednoczesnie drogg dojazdowg
do drogi krajowej nr 7 stwarza powazne zagrozenie. Co ciekawe w podobnym przypadku gimnazjum i szkota srednia
zlokalizowane przy drodze wojewddzkiej — Al. Pitsudskiego wskazuje, ze samo istnienie sygnalizacji Swietlnej neutralizuje

wiele zagrozen.

1 Ul Nowowiejska— skrzyzowanie z drogg krajowa nr 7. Mieszkancy wskazujg potrzebe wykonania sygnalizacji swietlnej,
poniewaz samo przejscie dla pieszych na ruchliwym odcinku drogi krajowej nie zapewnia wystarczajacego poziomu

bezpieczenistwa.

1 ! f® DR@Za& % bierwsza dafchdstanowi Michliwg droge wojewddzka. tacznie tworzg one ciag komunikacyjny do
potozonego w niewielkiej odlegtosci od miasta zbiornika Zalewu Ruda. Konieczne jest poprawienie bezpieczenstwa

mieszkancéw poruszajgcych sie pieszo do zbiornika.
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2.5.8. INWENTARYZACJA GENERT ORDW RUCHU

Mapa: Gestosé¢ zaludnienia na 1 km? na tle lokalizacji generatoréw ruchu w Miescie Mtawa

1 - Srédmiescie
2 - Warszawska
3 - Andersa
4 - Wéjtostwo
5 - Kosciuszki
6 - Kopernika
7 - Przemystowe
8 - Obroncéw Miawy
9 - Wélka
10 - Kozielsk
11 - Piekietko
12 - Krajewo
13 - Ksiazat Mazowieckich
14 - Zawkrze
15 - Mtodych

Gestos¢ zaludnienia:
10-18 tys. os/km?

5-10 tys. os/km?
1-5 tys. os/km?
100-1000 os/km?
1-100 os/km?

@ - generator ruchu

Zrédto: opracowanie wtasne

Podstawowe generatory ruchu w miescie Mtawa to: urzedy, szkoty, osrodki kulturalne i sportowe, miejsca kultu, zaktady pracy oraz

sklepy wielopowierzchniowe.

Na potrzeby niniejszego dokumentu przyjeto nastepujgcy podziat generatoréw.
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Tabela 16. Wykaz zaktadéw pracy na terenie Miasta Mtawa

Lp. Nazwa obiektu adres

1 LG Electronics Mtawa Sp. z 0.0. ul. LG Elektronics 7 06-500 Mtawa

DONG-YANG Sp. z 0.0. Oddziat w
ul. LG Elektronics 7 06-500 Mfawa
Mtawie

3 FINE ALTECH Sp.z o0.0. ul. Nowa 40 06-500 Mtawa

WIPASZ S.A. Wadag 9, 10-373 Olsztyn
ul. Instalatoréw 2 06-500 Mtawa
Zaktad Drobiarski w Mfawie

EKSBUT Produkcja Obuwia Bozenna
ul. Kosciuszki 40 06-500 Mtawa
Maka

ul. St. Roweckiego ,Grota” 12 06-
6 Mobilis Group/PKS w Mtawie S.A.

500 Mtawa
7 Ssang Geum Sp. z 0.0. w Mtawie ul. Nowa 27 06-500 Mtawa
8 XL Energy Marketing Sp. z 0.0. ul. Nowa 44 06-500 Mtawa
tr-dgo: opracowanie w@gasne

Tabela 17. Wykaz urzeddw i instytucji publicznych na terenie Miasta Mtawa
Lp. Nazwa obiektu adres

ul. Stary Rynek 19
06-500 Mfawa

1  Urzad Miasta Mtawa

ul. Reymonta 6

06-500 Mtawa

2 Starostwo Powiatowe w Mtawie

3  Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Narutowicza 6 06-500 Mtawa

4  Powiatowy Urzad Pracy w Mfawie ul. Pitsudskiego 43 06-500 Mtawa

ul. Gabriela Narutowicza 19/7 06-
5  Urzad Skarbowy w Mfawie
500 Mtawa

ul. Reymonta 3
6  Sad Rejonowy w Mfawie
06-500 Mtawa

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia

7 ul. T. Kosciuszki 3A, 06-500 Mtawa
Spotecznego
Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji

8 ul. Graniczna 8 06-500 Mtawa
Rolnictwa
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Tabela 18. Wykaz placéwek o$wiatowych na terenie Miasta Mtawa

Lp.

10

11

12

13

14

Nazwa obiektu
Szkotfa Podstawowa nr 6 im. Kornela
Makuszynskiego z oddziatami

integracyjnymi,

Zespot Placowek Oswiatowych nr 1

Zespot Placowek Oswiatowych nr 2

Zespot Placowek Oswiatowych nr 3
Szkota Podstawowa nr 7

im. Zuzanny Morawskiej

Gimnazjum nr 1

im. Mikotaja Kopernika

Gimnazjum nr 2

im. dr J6zefa Ostaszewskiego

Katolicka Szkota Podstawowa im. ks.
Macieja Kazimierza Sarbiewskiego SI w
Mtawie

Gimnazjum Katolickie. ks. Macieja
Kazimierza Sarbiewskiego SI w Mfawie
Katolickie Liceum Ogdlnoksztatcgce im.
ks. Macieja Kazimierza Sarbiewskiego SI
w Mtawie

Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. J.

Korczaka

Zespot Szkot nr 1

Zespot Szkot nr 2

Zespot Szkot nr 3

Zespo6t Szkot nr 4

t N22S{

adres

ul. Zotnierzy 80 p.p. Wojska Polskiego
4 06-500 Mfawa

ul. Warszawska 52
06-500 Mfawa

Ul. Graniczna 39
06-500 Mfawa

ul. Ordona 14
06-500 Mtawa

ul. Sportowa 1

06-500 Mtawa

ul. Pogorzelskiego 4

06-500 Mtawa

ul. Krasinskiego 5 06-500 Mtawa

ul. Krasinskiego 5

06-500 Mtawa

ul. Kosciuszki 12 06-500 Mtawa

ul. Stowackiego 16
06-500 Mtawa

06-500 Mfawa

ul. Zuzanny Morawskiej 29b

ul. Pitsudskiego 33
06-500 Mtawa
ul. Warszawska 44 06-500

Mtawa
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ul. Wyspianskiego 1 06-

15 | Liceum Ogdlnoksztatcace
500 Mtawa

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w
Ciechanowie Zamiejscowy Wydziat
16 ul. Warszawska 52 06-500 Mtawa
Elektroniki, Dziennikarstwa i Technik
Multimedialnych w Mtawie

tr-dgo: opracowanie wgasne

Tabela 19. Wykaz placéwek stuzby zdrowia na terenie Miasta Mtawa
Lp. Nazwa obiektu adres

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
1 ul. A. Dobrskiej 1 06-500 Mtawa
Zdrowotnej

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
2 ul. Reymonta 8 06-500 Mtawa
Przychodnia Lekarska MED-PARK

Przychodnia Lekarzy ul. Ptocka 43
; Specjalistow OMEGA 06-500 Mtawa
Alfamed Przychodnia Lekarzy ul. Warszawska 40A
! Specjalistow 06-500 Mfawa
tr-dgo: opracowanie wgasne

Tabela 20. Wykaz osrodkéw sportu i kultury na terenie Miasta Mtawa

Lp. Nazwa obiektu adres
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w
1 ul. Kopernika 38 06-500 Mtawa
Mtawie
2  Mfawska Hala Sportowa ul. Pitsudskiego 33a 06-500 Mtawa
3  Miejski Dom Kultury w Mtawie ul. Stary Rynek 13 06-500 Mtawa
tr-dgo: opracowanie w@gasne

Tabela 21. Wykaz obiektéw wielkopowierzchniowych na terenie Miasta Mtawa
Lp. Nazwa obiektu adres
ul. Ptocka 94
06-500 Mfawa

1 PSB Mrowka Mtawa

Al. Pitsudskiego 39a  06-500
2 Kaufland
Mtawa
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Targowa 13 06-
3  Carrefour
500 Mtfawa
Henryka Sienkiewicza 6 06-500,
4 Lidl Mtawa
Mtfawa
ul. Polna 48
5 Farbex
06-500 Mtawa
tr-dgo: opracowanie wgasne

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO




o0
UucoOCcdll

bl

PLANVawj 2 bh2! Ahbohy /alh . 4l DWLYK SW B[ ! 24

2.6.

ANALIZA SWOT SYSTEMURANSPORTOWEGO MIABT MG A WA

Analiza SWOT - czyli diagnoza stanu systemu ze wskazaniem silnych i stabych stron, zagrozen i kierunkdw zmian — jest jedng z
najpopularniejszych i najczesciej stosowanych technik analitycznych, stuzgcych do porzadkowania informacji o badanej organizacji

i wptywie na nig jej otoczenia. Powszechnie stosowana jest do oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Zgodnie z technikg analityczng SWOT posegregowano posiadane informacje o systemie transportu w Miescie Mfawa na cztery grupy

(cztery kategorie czynnikdw strategicznych):
9 Strengths — mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego obiektu,
I Weaknesses — stabe strony: wszystko to co stanowi stabo$¢, bariere, wade analizowanego obiektu,
1 Opportunities — szanse: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu szanse korzystnej zmiany,
9 Threats — zagrozenia: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu niebezpieczeristwo zmiany niekorzystnej.

Informacja, ktéra nie moze by¢ poprawnie zakwalifikowana do zadnej z wymienionych grup, jest w dalszej analizie pomijana jako

nieistotna strategicznie.

Tabela 22. Analiza SWOT

Grupy czynnikéw Czynniki wewnetrzne Czynniki zewnetrzne

Atuty - wewnetrzne zrdédta aktywne rozwoju
Stymulanty - zewnetrzne Zrédta przyczyniajace sie
Mocne strony transportu publicznego lub Zrddta nieaktywne, lecz
do rozwoju transportu publicznego
mozliwe do zaktywizowania

Problemy - czynniki wewnetrzne bedace hamulcami  Destymulanty - czynniki zewnetrzne bedace

Stabe strony
lub barierami rozwoju transportu publicznego hamulcami lub barierami transportu publicznego
Szanse wewnetrzne - spodziewane mozliwosci
Szanse zewnetrzne — spodziewane pozytywne
wykreowania nowych atutéw, zdyskontowania
czynniki zewnetrzne mogace stac sie stymulantami
Szanse istniejgcych probleméw lub ich rozwigzania,
- istniejgce lub ktérych zaistnienie jest wysoce
wyeliminowania zagrozen lub zabezpieczenia przed
prawdopodobne
nimi
Zagrozenia wewnetrzne - czynniki, ktore s
nieaktywnymi, lecz mozliwymi do zaktywizowania Zagrozenia zewnetrzne - czynniki, ktorych
hamulcami lub barierami rozwoju transportu zaistnienie jest wysoce prawdopodobne, moggce
Zagrozenia

publicznego, a takze czynniki moggce przyczynic sie

do utraty lub istotnego ograniczenia atutu lub

stymulanty

stac sie destymulantami, lub sytuacje wysokiego

prawdopodobienstwa utraty istniejgcej stymulanty
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MOCNE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Atuty:

I potozenie miasta przy drodze krajowej nr. 7 faczacej potudniowg Polske z p6tnocna

I  Przez miasto przebiega gtéwny, zelektryfikowany szlak kolejowy Warszawa - Gdansk, bedacy czescig magistrali europejskiej

E-65 Gdansk - Wieden.
I spdjnos¢ uktadu linii obstugujgcych miasto,
I wysoka zdolnos¢ przewozowa,
9 wysoka jakos¢ ustug swiadczonych przez operatora publicznego
I autobusy dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych
Stymulanty:
I zrozumienie wtadz miasta dla probleméw transportu publicznego
I dostepnosc terendw pod rozwaj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe,
I transport zrwnowazony
9 wezet komunikacyjny

I strumienie finansowe ze Zrédet Unii Europejskiej trafiajgce do miasta (aktywny udziat miasta i operatora w pozyskiwaniu

Srodkéw z wykorzystaniem funduszy UE),
I rozwdj funkcji ponadregionalnych miasta,

I rozwdj nowoczesnych technologii wptywajgcych na rozwdj srodkdw komunikacji

StABE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Problemy:

I Duza odlegtos¢ pomiedzy dworcem autobusowym a dworcem kolejowym okoto 3,4 km oraz okoto 2 km do przystanku

kolejowego Mtawa Miasto
I brak skomunikowania transportu autobusowego z kolejowym,
I niewystarczajgca czestotliwos¢ kursowania
I niewystarczajgca jakos¢ drog miejskich,
Destymulanty:
I prognozowana spadajgca liczba mieszkanncéw w wieku produkcyjnym
9 ryzyko odptywu wyksztatconej mtodziezy do osrodkéw o wiekszej dynamice rozwojowej

9 niewielka liczba duzych podmiotéw gospodarczych,
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f

wysoki poziom zanieczyszczen transportowych i hatasu komunikacyjnego,

komunikacyjnych.

SZANSE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Szan

Al
Al

se wewnntrzne:
rozwdj sieci ulicznej

poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez polityke informacyjng

blu

cOocCcdll

szczegblnie wzdtuz gtéwnych arterii

mozliwosc¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazerow w oparciu o prowadzenie badan jakosci tych

ustug,

mozliwos¢ optymalizacji systemu transportu miejskiego

budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej przy dworcu kolejowym — okresla to krajowy plan transportowy

se zewnntrzne:
dobre skomunikowanie kolejowe
wysoki poziom obstugi mieszkancéw przez przewoznikéw kolejowych

Modernizacja drogi krajowej nr. 7,

mozliwos¢ wykorzystania doswiadczen innych miast w zakresie kreowania zréwnowazonego rozwoju,

mozliwos¢ pozyskiwania srodkow unijnych,

szeroka edukacja spoteczna ukierunkowana na ekologie.

ZAGROZENIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zagr

l
l

oUenia wewnidtrzne:

niedostateczne skomunikowanie komunikacji autobusowej z kolejowg,
duzy spadek przewozow w okresie wakacyjnym

wzrost bezrobocia,

wzrost kosztow pracy,

postepujaca dekapitalizacja taboru,

niedostateczna jakos¢ infrastruktury drogowe;.

oUenia zewndtrzne:

mozliwos¢ spowolnienia gospodarczego lub kryzysu,

wysokie zadtuzenie budzetu panstwa i samorzgdow,
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9 gwattowny rozwdj motoryzacji indywidualnej i nienadazajgcy za nim rozwdj infrastruktury drogowej,

I postepujacy wzrost ceny paliw,

9 wystepowanie czynnikow powodujgcych zmniejszanie sie wptywow ze sprzedazy biletow przejazdowych: starzenie sie

spoteczenstwa, wzrost liczby pasazerow uprawnionych do przejazdéw ulgowych,
9 wysokie koszty uzbrojenia nowych terendw przeznaczonych na inwestycje gospodarcze,
9 brak centralnych srodkéw finansowych na poprawe transportu publicznego jednostek samorzgdu terytorialnego,

I rosnaca konkurencja na rynku przewoznikow w transporcie publicznym.
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3. ANALIZAGRUPINTERESRI USZY | QOBHBSZZAMRIDNNW BRESOWAS

W procesie opracowywania oraz wdrazania planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej kluczowe znaczenie ma identyfikacja
najwazniejszych interesariuszy. Zaangazowanie tych podmiotow juz na wczesnym etapie pozwala zwiekszy¢ akceptacje spoteczng dla

dokumentu, a takze utatwia samg realizacje postulatow planu.

Gtownymi interesariuszami planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Mtawa sg mieszkancy miasta, najwieksi
przedsiebiorcy na terenie miasta, organizacje pozarzgdowe i poszczegdlne grupy spoteczne. Obszarem zainteresowan tych
interesariuszy bedzie oczywiscie uzyskanie wysokiego poziomu komfortu i jakosci zycia, przy zapewnieniu swobodnego

przemieszczania sie na obszarze miasta.

Za kluczowe podmioty w analizie interesariuszy nalezy uzna¢ wtadze miasta, ktére odpowiedzialne beda za wdrozenie planu m.in.

poprzez realizacje zadan przekazanych do poszczegélnych wydziatéw urzedu miasta.

Ponizej przedstawiona jest wizualizacja pozostatych kluczowych interesariuszy, ktdrzy mogg mieé¢ wptyw na realizacje postulatow

planu mobilnosci.

Rysunek2.l nt eresariusze zaangaUowani w realizacji planu mobil noSci

dminjgtpy .-
Publiczne; !

Interesariusze

Tr-dgjo: opracowanie wgasne
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Tabela 23. Detaliczny wykaz interesariuszy planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Mtawy

I = S T

ul. Stary Rynek 19
06-500 Mtawa

1.

-dgo:

Mtodziezowa Rada Miasta Mtawa

Mtawska Rada Dziatalnosci Pozytku Publicznego

Komenda Powiatowa Policji w Mtawie

Starostwo Powiatowe w Mtawie

Stowarzyszenie Sportowo-Rekreacyjne "TEMPO"

Mfawa

Klub Ptywacki Ptetwal Mtawa

Towarzystwo Sportowe Relaks

Komisja do spraw opiniowania zmian w
organizacji ruchu drogowego na drogach
powiatowych i gminnych

Katolickie Stowarzyszenie Wspierania Dziet
Mitosierdzia i Ewangelizacji "Serce za Serce"
Polskie Stowarzyszenie na Rzecz Osdb z
Uposledzeniem Umystowym

opracowanie wgasne

t N22S{

na

ul. Stary Rynek 19
06-500 Mtawa
ul. Sienkiewicza 2

06-500 Mtawa

ul. Reymonta 6
06-500 Mfawa

ul. Sportowa 7A
06-500 Mfawa

ul. Kopernika 38
06-500 Mfawa

ul. Sienkiewicza (korty
tenisowe)

06-500 Mtawa

ul. Reymonta 6

06-500 Mtawa

ul. Wyspianskiego 8

06-500 Mfawa

ul. Wyspianskiego 8

06-500 Mfawa

UrzAadu Miasta Mg

podstawie danych
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12yadsg G O2A




o0
PLANAWj 2 bhz! AhbOmw /alh . A DWLY K SW B[ ! 24 blueocean

4, ROZWDJ MOBI IENGKCIEJMIW MWAETCI E MG

41. ISTOTA ZRDWNOWKOBONBIOTCI

Zgodnie z dokumentem Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej PZMM to strategiczny plan
stworzony w celu usatysfakcjonowania potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia.

Opiera sie on na istniejacych praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.

Geneza Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) znajduje sie w koniecznos$ci osiggniecia celéw w zakresie klimatu i
energii, ustalonych przez przywddcédw Unii Europejskiej, a takze w zidentyfikowanej potrzebie rozwigzywania miejskich probleméw
transportowych w sposdb zréwnowazony i zintegrowany. Podejscie to charakteryzuje sie zaangazowaniem interesariuszy oraz
koordynacjg polityk pomiedzy réznymi sektorami rozwoju (nie tylko transportu, lecz takze planowania przestrzennego, ochrony
srodowiska, rozwoju gospodarczego, zdrowia i innych) w jednostce samorzadu terytorialnego oraz pomiedzy sgsiadujacymi

miejscowosciami.

Planowanie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej wyrdznia sie przede wszystkim skoncentrowaniem na ludziach, a nie tylko na samym
ruchu, a jego podstawowymi celami sg: dostepnosc i jakosé zycia, trwatosé, jakos¢ gospodarki, rownos¢ spoteczna, zdrowie i jakos¢

srodowiska.

Z kolei do cech systemu transportu, stworzonego na bazie PZMM naleza: zapewnienie obywatelom opcji transportowych,
umozliwiajgcych dostep do kluczowych celéw podrézy i ustug, poprawa stanu bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza,
hatasu, redukcja emisji gazéw cieplarnianych i konsumpcji energii, poprawa wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu,

pozytywny wptyw na atrakcyjnosé i jakos¢ sSrodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkarncédw, gospodarki i spotecznosci jako catosci.
Aby cele te zostaty osiggniete, istotne jest opracowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, charakteryzujgcego sie:

I ditugoterminowa wizjg i przejrzystym planem wdrozenia,

i podejsciem partycypacyjnym,

9 zbilansowanym i zintegrowanym rozwojem wszystkich srodkéw transportu,

i integracjg pozioma i pionowa,

9 oceng obecnej i przysztej skutecznosci,

9 regularnym monitorowaniem, przeglgdem i raportowaniem,

I braniem pod uwage kosztéw zewnetrznych dla wszystkich srodkéw transportu.
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4.2. ZASADY REALIZACJIPOI TYKI ZRDWNOEABIU QWBJ CI

Gtéwny cel dziatan mobilnosciowych jest $cisle powigzany z gtéwnym celem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej ktéry zaktada

transformacje gminy i miasta Mtawa w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez:
I ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych,
T poprawe efektywnosci energetycznej,
T wzrost wykorzystania energii ze Zrodet odnawialnych i
 poprawe jakosci powietrza.
Realizacja tych celdow pod wzgledem mobilnosciowym zaktada:
preferencje réznorodnych srodkdéw transportu zbiorowego w podrdzach wewnetrznych na terenie miasta,
preferencje ruchu pieszego i rowerowego wewngtrz miasta,

podejmowanie dziatan do petnego wykorzystania pojemnosci uzywanych srodkéw transportu,

modernizacje uktadu drogowego tak, aby minimalizowac¢ przebiegi pojazdéw na terenie miasta,

== = =4 =4 A

modernizacje skrzyzowan utatwiajgcych wigczanie sie do ruchu z drég gminnych na droge wojewddzka i drogi powiatowe o

duzym natezeniu ruchu (skrzyzowania z ruchem okreznym i skrzyzowania skanalizowane),

I wspieranie dziatann pozostatych interesariuszy umozliwiajgcych tworzenie sieci drogowej, w ramach ktérej mozliwe jest

rozdzielenie ruchu tranzytowego od lokalnego na terenie miasta, zwtaszcza w zakresie transportu towarowego,
I podejmowanie dziatart umozliwiajacych budowe infrastruktury dla potrzeb eksploatacji pojazdéw elektrycznych,

9 lobbing wsrdd postéw i senatoréw tworzenia prawa dajgcego wtadzom miasta mozliwosé podjecia dziatan promujgcych
uzywanie pojazdéw z napedem alternatywnym (elektrycznym lub hybrydowym) i pojazdéw wyposazonych w silniki

spetniajace najwyzsze normy czystosci spalin,

I zwiekszenie wsrdd mieszkancéw poziomu sSwiadomosci wptywu poszczegdlnych $Srodkéw transportu na $rodowisko

naturalne.

Cel ten jest takze zgodny z misjg zawartg w Strategii Rozwoju Miasta Mtawa do 2020 roku (zatgcznik do uchwaty Nr VI11/78/2015 Rady

Miasta Mtawa z dnia 30 czerwca 2015 r.).
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5. PLANDZI| AGANI A

5.1. INFORMACJE PODSTAWORV
5.1.1. CELE | KIERUNKI INTEWENCJI PLANU MOBIL® T C |

Za gtowne cele planu mobilnosci nalezy uznadé:
I zagwarantowanie mieszkaricom miasta zrdwnowazonego dostepu do kazdego rodzaju srodka transportu
I promowanie niskoemisyjnych srodkéw transportu

I odpowiednie skomunikowanie réznych rodzajow srodkéw transportu w ramach stworzonego multimodalnego wezta

przesiadkowego
I redukcja hatasu i ograniczenie postepujgcego zanieczyszczenia powietrza
I poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
I wazrost atrakcyjnosci miasta Mtawa

Realizacja powyzszych celdw, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej polityki mobilnosci w miescie Mtawa powinna finalnie

przynies¢ efekty w postaci:
I zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego w centrum miasta

I dalszego wzrostu liczby podréznych korzystajgcych z komunikacji zbiorowej oraz z alternatywnych srodkéw transportu, jak

np. rower

I poprawy bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow

I wyrazne zmniejszenie emisji CO2

f zminimalizowanie szans wystgpienia zjawiska kongestii na ulicach miasta

Ponizej przedstawione sg gtdwne kierunki interwencji w ramach planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Mtawa.
Kierunki interwencji pozostajg zgodne z obszarami strategicznej interwencji opisanymi w Strategii Rozwoju Miasta Mtawa do 2020

roku.
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Rysunek3. Kierunki interwencij.i pl anu mobil noSci

Plan zrownowazonej
mobilnosci miejskiej
dla Miasta Mtawa

1. Poprawa

3. Poprawa
infrastruktury
drogowej na terenie
Miasta Mtawa

2. Zrbwnowazony
rozwaj transportu
zbiorowego

atrakcyjnosci i jakosci
ustug komunikacji
zbiorowej

irédto: opracowanie wtasne

5.1.2. ZADANIA INWESTYCYIJNB/Y NI KAJn CE DW Il BN ERKPENADIU MOBI LNOTCI

Tabela 24. Kierunek interwencji 1. Poprawa atrakcyjnosci i jakosci ustug komunikacji zbiorowej

1. Poprawa atrakcyjnosci i jakosci ustug komunikacji zbiorowe;j

Nazwa zadania inwestycyjnego

1 Rozbudowa siatki potgczenn Mtawskiej Komunikacji Miejskiej

2 Zwiekszenie dostepnosci lokalizacji przystankow MKM

3 Wprowadzenie mozliwosci przewozu roweru w MKM

4 Zwiekszenie ilosci autobuséw niskopodtogowych w ramach MKM

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 25. Kierunek interwencji 2. Zréwnowazony rozwéj transportu zbiorowego

1. Zrownowazony rozwdj transportu zbiorowego

1 Budowa sciezek rowerowych na terenie miasta Mtawa
2 Budowa systemu ,,Park&Ride”
3 Etapowe ograniczanie ruchu samochodowego w centrum miasta Mtawy

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 26. Kierunek interwencji 3. Poprawa infrastruktury drogowej na terenie miasta Mtawa

3. Poprawa infrastruktury drogowej na terenie miasta Mftawa

Rozwadj stref ruchu pieszego z uwzglednieniem potrzeb oséb

1

niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
2 Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
3 Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych na terenie miasta Mtawa

Zrédto: opracowanie wiasne
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(62

.2.  TRANSPORTPUBLICZNY

Przeprowadzone badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkarncéw miasta wskazuje, ze ponad potowa mieszkancow
dobrze ocenia dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej. Zaledwie 14,34 proc. oséb ocenie negatywnie ten aspekt, a 19,54% uwaza, ze
dostepnos$¢ jest zaledwie dostateczna. Nalezy podkredlic, ze mieszkaricy pozytywnie oceniajg przebieg obecnych linii

komunikacyjnych.

Tabela 27. Ocena dostepnosci do komunikacji zbiorowej

| Osiedle | bardzo dobra

1 Grodmistcia | 20,70% 55,86% 19,53% 3,91%
22,92% 44,14% 18,00% 14,94%
| 3.Andersa | 13,22% 44,22% 22,45% 20,11%
10,35% 51,68% 19,84% 18,13%
| 5. Kodciuszki | 11,56% 56,91% 14,46% 17,07%
8,88% 48,52% 27,40% 15,20%
16,61% 52,20% 27,44% 3,75%
15,68% 52,83% 22,26% 9,23%
18,13% 52,55% 23,52% 5,80%
| 10.Kozielsk | 8,40% 56,51% 26,79% 8,30%
7,92% 59,33% 18,98% 13,77%
| 12 Krajewo | 13,13% 55,15% 14,87% 16,85%
11,16% 51,41% 17,58% 19,85%
| 14 Zawkrze | 10,16% 52,44% 13,06% 24,34%
[ 15 Miledyeh | 20,62% 48,54% 6,97% 23,87%
[ Srednia | 13,96% 52,15% 19,54% 14,34%
Fr-dgo: opreenadpudstaiicb awgnsa zZaphewa@®encji komuni kacyjnych mieszka

Jednoczesnie na podstawie badan wymagaé nalezy dziatan priorytetowych:

I zwiekszenia czestotliwosci kursowania

9 umozliwienia przewozu roweréw w pojazdach komunikacji publicznej
Uzupetniajgce dziatania, ktére nalezy podjgé:

9 wdrozenie systemu ,Park&Ride”

I zwiekszenie przystankéw do obstugi w ramach MKM
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Tabela 28. Postulaty zmian w komunikacji publicznej

zwiekszenie dostepnosci zwiekszenie
{lokalizaeja | ilodé czestotliwesel zmiana przebiegu linii
przystankéw) kursowania

polaczenie z systemem umeiliwienie przewozu
+Parkuj i jed” rowerdw

1. Srodmiescie | 14,29% 31,82% B8,77% 1,95% 28,90% T 14,29%
17,93% 25,66% 8,43% 5,21% 29,57% 16,57%
3. Andersa | 20,98% 30,80% 12,61% 9,81% 34,67% 20,82%
23,13% 30,37% 12,37% 9,86% 34,96% 18/36%
5. Koscluszi | 27,46% 29,974 10,41% 11,12% 38,45% 19,68%
26,66% 30,49% 8,99% 8,65% 31,55% 19,80%
7. Przemysiowe | 25,93% 33,73% 7,20% 12,10% 34,46% 22,97%
25,94% 36,23% 9,44% 17,23% 32,45% 26,22%
23,04% 31,91% 12,76% 22,68% 26,53% 25,40%
[10. Kozielsk | 20,99% 36,23% 11,95% 22,26% 34,86% 26,15%
20,35% 34,82% 12,85% 20,97% 36,90% 20,1%
[12. krajewo | 23,86% 38,80% 17,69% 14,46% 31,34% 18/38%
13, Ksiaiat

arowleckich 18,93% 35,36% 13,57% 20,47% 27,90% 14,69%
[14. Zawkrze | 19,29% 34,79% 15,05% 22,99% 32,87% 14,07%
[15. Mtodyeh | 19,13% 32,78% 10,34% 19,915 30,39% 11,09%
Fr-dgo: opracowani e wgasne mrae fpordesn ajwii ek dmwmink eac yzjarcyholwan®i 6 s z k a Ec
5.3. TRANSPORT SAMOCHODOWPOLITYKA PARKINGOW

Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkaricdw miasta podrdzuje gtéwnie z wykorzystaniem samochodu (41,24%). Co czwarty mieszkaniec
podrdzuje gtdwnie pieszo, a co pigty komunikacjg autobusowa (MKM). Uboga sie¢ sciezek rowerowych determinuje fakt, ze zaledwie

co dziesigty mieszkaniec miasta korzysta aktywnie z roweru.

Tabela 29. Preferencje w zakresie sposobu podrézowania

Osiedle | Piesso | __ Rowerem | _ Autobusem/busem __| ____samochodem ___|

1. Srédmiescie | 25,09% 11,44% 14,76% 48,71%
25,26% 10,60% 18,00% 45,15%
[3.Andersa | 22,73% 13,00% 21,33% 42,94%
30,45% 12,29% 27,57% 29,69%
5. Kodciuszki | 16,04% 12,00% 22,49% 49,47%
31,07% 12,73% 25,54% 30,66%
7. Przemysiowe | 20,06% 12,21% 24,02% 43,71%
28,93% 7,19% 29,74% 34,14%
35,06% 11,57% 22,31% 31,06%
10, Kozielsk | 27,39% 15,75% 26,92% 29,94%
26,53% 6,96% 20,75% 45,76%
12 Krajewo | 31,90% 7,33% 11,83% 48,94%
12,75% 10,90% 13,54% 62,81%
14. 2awkrze | 22,66% 13,15% 17,43% 46,76%
[15. Miodych | 30,00% 12,11% 28,98% 28,91%
[Srednia | 25,73% 11,28% 21,75% 41,24%

]
-
o

(o]
o

opracnawponidestwivaendadani a zachowaE i preferencji komuni k
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Co ciekawe mieszkancy wykorzystujg samochdd gtdwnie w celu podrdzy na zakupy (41,79%). Co pigta osoba dojezdza samochodem

do pracy. W tym kontekscie nie dziwi, ze zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow jest przeciwna ograniczaniu budowy miejsc

postojowych w centrum miasta (ponad 65% wskazan).
Co za tym idzie nalezy:
I nie poszerzac zakresu strefy ptatnego parkowania

I podjac dziatania aktywizujgce wsrod osob, ktére korzystajg z samochodu celem dojazdu do pracy (m.in. poprzez rozbudowe

siatki potagczen MKM, zwiekszenie dostepnosci lokalizacji przystankow MKM)
I podjac dziatania majgce na celu poprawe jakosci srodowiska i ograniczanie hatasu
0 promocja samochoddéw matogabarytowych i wykorzystujgcych ekologiczne formy napedu

0 ograniczanie ruchu pojazdéw samochodowych nie spetniajacych wskazanych norm emisji spalin

Tabela 30. Cel podrézy samochodem w granicach miasta Mtawa

Osiedle | paca____ | zakupy | rekreagaiczaswolny | ____inne |

1. Srodmiescie | 23,32% 58,50% 11,07% 7,11%
20,83% 51,82% 8,25% 19,10%
3. Andersa | 8,52% 57,36% 26,00% 8,12%
14,11% 51,57% 27)85% 6,47%
5. Kodcluszki | 21,65% 49,50% 23,09% 5,76%
27,35% 43,52% 21,91% 7,22%
22,59% 37,64% 26,30% 13,47%
22,05% 31,77% 31,55% 14,63%
26,99% 29,51% 25,54% 17,96%
10 Kozielsk | 25,38% 28)45% 26,11% 20,06%
25,93% 38,49% 24,43% 11,15%
12, krajewo | 25,02% 37,09% 24,44% 13,45%
32,08% 39,36% 18,82% 9,74%
14, Zawkrze | 37,20% 37,06% 19,83% 5,91%
15 Miodych | 38,11% 35,23% 13,70% 12,96%
[Srednia | 28,74% 41,79% 21,93% 11,54%
Fr-dgo opracowani badgasaezaahpwd&t awpeeferenciji komuni kacyjnyc
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Tabela 31. Preferencje w ograniczania budowy miejsc postojowych

Osiedle | Zdecydowanietak | tak | nie | zdecydowanienie |
8,12% 34,32 39,85% 17,71%
9,68% 33,66% 41,82% 14,84%
2,63% 30,56% 42,53% 24,28%
6,64% 3,37% 50,15% 19,84%
5. Kodciuszki | 8,76% 19,68% 52,75% 18,81%
20,54% 15,16% 48,75% 15,55%
26,82% 21,25% 32,92% 19,01%
9,62% 24,49% 38,74% 27,15%
3,84% 27,52% 44,64% 24,00%
10, Kozielsk | 8,35% 23,45% 41,17% 27,03%
7,26% 16,82% 51,61% 24,31%
12, krajewo | 6,75% 16,25% 46,29% 30,71%
18,06% 18,00% 47,33% 16,61%
14, 2awkrze | 16,88% 12,29% 50,25% 20,58%
15 Miodyeh | 20,81% 10,34% 57,86% 10,99%
[Srednia | 11,65% 21,81% 45,78% 20,76%

opracowanie wgasne na podstawie bad&rmiE  rwamhawa@ MJpweaf

Fr-dgo
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4. ROZWDJ STREFIEREGOHU P

W kontekscie pieszych, w tym w gtéwnej mierze oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej nalezy zadba¢

o udogodnienia w sposobie poruszania sie:
9 obnizone krawezniki

9 przejscia dla pieszych (wyniesione)

9 prowadnice dla 0séb niewidomych

 budowa bezkolizyjnych ciggéw pieszych prowadzonych z ruchem samochodowym
9 likwidacja schodéw

T budowa doswietlenia ciggdw pieszych (gtéwnie przejs¢ dla pieszych)

Jak wskazujg badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkarncéw miasta, Ci w gtdwnej mierze oczekujg uprzywilejowania

w ruchu dla pieszych. Jednoczesnie mieszkarcy, jako priorytetowe traktujg zwiekszenie dostepnosci przestrzeni dla ruchu pieszego.

Tabela 32. Preferencje w zakresie uprzywilejowania wskazanych typow uzytkownikéw ruchu

Osiedle | piesjy | Kerowea | Rowerzysta
59,78% 22,88% 17,34%

65,90% 14,28% 19,82%

70,97% 14,60% 14,43%

63,51% 21,82% 14,67%

5. Kosciuszki | 61,48% 22,18% 16,34%

58,16% 19,39% 22,45%

56,96% 17,63% 25,41%

70,13% 17,02% 12,85%

67,48% 18,66% 13,86%

10. Kozielsk | 62,72% 16,83% 20,45%

67,51% 14,92% 17,57%

12 Krajewo | 66,60% 13,30% 20,10%

60,08% 16,92% 23,00%

14, Zawkrze | 61,70% 12,75% 25,55%

[15. Miodyeh | 52,05% 13,66% 34,29%

Srednia | 63,00% 17,12% 19,88%
Fr-dgo opracowani e wgasne na podstawie badania zachowa® i pref
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Tabela 33. Oczekiwania mieszkaricow miasta w zakresie zmian w transporcie

poprawy
poprawy jakosci polaczen
publicznego system parkingdw | miedzydzielnico
transportu wParku] i jedi” wych
2biorowego transportem
alternatywnym

poprawy
dostepnodci
komunikacji do
stref
podmiejskich

wiekszenie wprowadzenie poprawy
przestrzeni dla stacji roweru infrastruktury
ruchu pieszego publicznego rowerowej

1. Srodmiescie (O FPICT N O v ) " BA0% T o14.20%
2. Warszawska | TR S L% L 3059 [ 72m% ] 983% [l aga% [ 695% [ i1,10%
[3.Andersa  [NRLY TN ALY Co211% [ 903% | AL . 514%  935%  12,29%
4. Wojtostwo | Ty B [ o7m% [ 745% | FIRELY [ 700% [ |o6e% [ |o08%
T csss% 0 19pa% 0 o7oa% [ | sesw 0 22sh% | saax 0 2o0aw | 178w
6. Kopernika | RS B AT [ 2s06% | | oee% 21 4% [ lase% [ 1874% | 10,56%
7. Przemystowe | ETRECTIRNNN SR EIC5 1) I2515% | | sd4% [ 22.40% Cloa45s% | 1394% | 12,14%
8. Obroficéw Miawy | SSEPXZ TR ST LT [ ogre [ 910 24, 37% [ 279% [ 1642% | 23.46%
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5.5. KONCEPCJA ROZWOJU TRNSPORTU ROWEROWEGO

Rowery publiczne, jako element systemu transportowego, cieszg sie rosngcg popularnoscia w miastach na catym sSwiecie. Jest to
zwigzane z wprowadzaniem i realizacjg przez jednostki miejskie polityk transportowych zréwnowazonego rozwoju, ktére za jeden z

celéw stawiajg promocje ruchu rowerowego. W ten sposdb miasta chcg ksztattowac zachowania komunikacyjne mieszkarncow.

Komunikacja rowerowa stanowi jedng z najbardziej pozadanych form transportu w miescie — nie generuje korkdw, hatasu, nie
zanieczyszcza powietrza, a przy tym zajmuje na ulicy znacznie mniej miejsca niz samochody. Wszystkie te cechy pozwalajg uznawaé

rower za przyjazny srodek miejskiego transportu i promowac w ten sposéb zdrowy tryb zycia.

Integracja komunikacji rowerowej z komunikacja publiczng znaczaco zwieksza atrakcyjnos¢ transportu publicznego. Co za tym idzie,
zwieksza czestotliwos¢ korzystania z niego, a takze wptywa na redukcje korkdw, hatasu i zanieczyszczenia w miescie. Poprawie ulega

takze zdrowie mieszkancow.

Flagowym przyktadem integracji obu systemodw jest Holandia, gdzie 35% osdb, ktdre korzystajg z pociggdw , docierajg na dworzec przy

pomocy roweru.

Grupe os6b najczesciej korzystajgcych z systemu roweru publicznego stanowig osoby, odbywajgce podrdéze jednosladem do, badz w
granicach obszaréw srédmiejskich. Prowadzi to do ograniczenia korzystania z samochodu na krétkich podrézach wewngtrz miasta

oraz zmniejsza natezenie ruchu w miescie.
Transport rowerowy w przypadku takiego miasta jak Mtawa powinien spetnia¢ dwie funkcje komunikacyjne:
1. Jako element dojazdu do innego $rodka transportu (kolej lub autobus) — element uzupetniajgcy system transportowy miasta

2. Jako podstawowy element komunikacyjny dojazdu do miejsca przeznaczenia (sklep, szkota czy inne miejsce uzytecznosci

publicznej)

Badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta Mtawa wskazuje, ze obszarem priorytetowych inwestycji

powinien by¢ ruch rowerowy (55,64% wskazan).

Tabela 34. Preferencje w zakresie priorytetowych inwestycji w obszarze infrastruktury | wyposazenia

bli t rt i tr t
ruchu pieszego ruchu rowerowego Al el e ruchu samochodowego miejsca postojowe iejsca strefy platnega
zblorowego parkingowe parkowania
1. Srodmiescile | | 12,09% T 1 13,30% B

26/42% | 27,81% | 6,74% | 12,44% 1,21%

34,08% 33,209 8,14% 11,08% 14,23% 13,57% 5,22%
33,26% 26,83% 877% 15,56% 11,81% 9,71% 12,94%
32,98% 25,70% 15,18% 17,19% 14,00% 8,70% 6,32%
23,44% 33,53% 13,22% 17,11% 16,36% 13,01% 4,20%
34,14% 31,91% 10,57% 18,61% 23,63% 13,25% 6,38%
42,07% 34,51% 10,01% 14,10% 27,79% 14,51% 4,03%
43,46% 40,05% 13,07% 17,57% 27,15% 15,82% 3,38%
42,49% 44,63% 17,18% 20,52% 29,01% 20,49% 5,06%
39,39% 41,35% 13,76% 19,06% 33,53% 23,29% 8,50%
38,36% 42,91% 18,44% 17,27% 30,46% 29,34% 5,89%
[12. krajewo | 35,67% 47,18% 15,44% 21,52% 31,95% 39,34% 12,91%
::;:::;‘;kh 36,17% 49,68% 21,28% 23,49% 29,79% 40,32% 9,00%
36,72% 53,48% 20,77% 28,01% 34,25% 46,82% 9,56%
40,00% 55,64% 21,57% 22,65% 32,57% 53,99% 6,46%
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W celu zwiekszenia atrakcyjnosci przejazdu rowerami w miescie Mtawa nalezy w pierwszej kolejnosci przygotowac lub zbudowacé

infrastrukture rowerowa. Na tg infrastrukture sktadajg sie nastepujace elementy:

9 Sciezki rowerowe — zbudowanie lub wytyczenie éciezek rowerowych w pasie chodnika lub pasie drogowym. Takie parametry mogg spetnia¢

rowniez drogi o uspionym ruchu czyli z predkoscig do 30 km/h. Przyktadowa Sciezka rowerowa jak ponizej:

Fotografia 1. Przyktadowa sciezka rowerowa w miescie Mtawa

I Parkingi B&R (Bike&Ride) — w sktad tych parkingdw wchodzg stojaki na rowery i ewentualnie wiaty. Najczesciej powinny by¢
one lokalizowane blizej obiektow dworcowych i perondw stacyjnych oraz innych miejsc uzytecznosci publicznej, niz parkingi
dla samochoddéw osobowych, a wynika to gtdwnie ze wzgledow logistycznych (parkingi B+R nie sg typowym zrodtem kolizji i
zajmujg  znacznie mniej miejsca). Ponadto w przypadku  duzego zainteresowania  uzytkownikdéw
z utworzonych parkingéw B+R, nalezy wzig¢ pod uwage opcjonalng mozliwos¢ rozszerzenia oferty o boksy rowerowe, rowniez
zaprojektowane jako chronigce przed kradziezg i wchodzgce w obszar monitorowany. Przyktad wiaty rowerowej ilustruje

rysunek ponizej:
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Fotografia 2. Przyktad wiaty rowerowej, bedacej forma parkingu B+R?

W odniesieniu do planowanych dziatars w zakresie infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Mtawa postuluje sie podjecie nastepujacych dziatari®:

I Pofgczenie istniejgcych Sciezek, w celu zagwarantowania spotecznosci lokalnej dogodnego korzystania ze Sciezek rowerowych w podrézach

zwigzanych z motywacjg — praca,
I Wydzielanie sciezek rowerowych z istniejgcych fragmentéw chodnikéw (efektywnosé kosztowa),

I Koncentracja na dziataniach majgcych na celu budowe sciezek rowerowych, stuzgcych wyjazdom z istotnych generatoréw ruchu, jak np. duze

osiedla mieszkaniowe,

I Budowa kontrapaséw w lokalizacjach, w ktérych nie mogg miec zastosowania tradycyjne metody planistyczne.

http: //www.radfahren-ffm.de/122-0-Unsere-Etappensiege.html?sel=130, dostep: 19.10.2015 r.

3 Catosciowa koncepcja rozwoju $ciezek rowerowych stanowi oddzielne opracowanie

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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56. ZARZnDZANIE CMOBIILNNGRIANS RORT T OWA

Zarzgdzanie mobilnoscig (Mobility Management — MM) to koncepcja promowania zréwnowazonego transportu oraz zarzadzania
zapotrzebowaniem na korzystanie z samochoddéw poprzez zmiane postaw i zachowan podréznych. U podstaw zarzadzania
mobilnoscia lezg ,miekkie” srodki, takie jak informacja i komunikacja, organizacja ustug oraz koordynacja dziatan réznych partneréw.
Srodki ,miekkie” najczesciej maja za zadanie poprawe skutecznosci $srodkéw , twardych” stosowanych w transporcie miejskim (takich
jak nowe linie, drogi lub $ciezki rowerowe). Srodki zarzadzania mobilnoscig (w poréwnaniu ze $rodkami ,twardymi”) nie musza

wymagac wielkich inwestycji finansowych, przy jednoczesnym utrzymaniu wysokiego wskaznika korzysci/koszty.

Wspdtpraca pomiedzy réznymi wydziatami miastami oraz pomiedzy instytucjami prywatnymi i publicznymi wspomaga rozwigzania,
ktére moga spetnic¢ cele publiczne jak i prywatne w zakresie mobilnosci i transportu. Narzedzia zarzadzania mobilnoscig oparte sg na
informacji, komunikacji, organizacji, koordynacji i wymagaja promocji. Trzy elementy czy kryteria stanowig o wysokiej jakosci polityki

zarzgdzania mobilnoscia:

T wysoki stan wiedzy o zachowaniu mobilnosci oraz potrzebach grup docelowych i obywateli jako baza do stworzenia polityki

MM;
catosciowa wizja i cele polityki zarzgdzania mobilnoscig spisane w formie dokumentu (,,polityka w teorii”);
I dobra catosciowa koordynacja i przywddztwo polityki zarzgdzania mobilnoscig oraz procesami.

Cele polityki zarzagdzania mobilnoscig w miescie Mtawa jest cheé¢ budowania dogtebnej wiedzy o zachowaniach lokomocyjnych oraz
potrzebach w zakresie mobilnosci wszystkich grup docelowych i obywateli. W tym celu zostaty przeprowadzone szczegétowe badania
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw miasta Mtawa miedzy innymi poprzez ankiety gospodarstw domowych. Poprzez te badania
dokonalismy ocen kluczowych kryteriow komunikacyjnych mieszkaricéw co spowoduje zaproponowanie takich rozwigzan ktére bedg

przyjazne.

Zarzadzanie mobilnoscig miejska w Mfawie obrazuje ponizszy schemat

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Rysunek 4. Zarzadzanie mobilnoscig miejska w Mtawie
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Tr-dgjo: opracowanie wgasne

Zasada zrownowazonego rozwoju oznacza rownowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i gospodarczym a ochrong
srodowiska. Dotyczy to rowniez transportu. Poprawa jakosci sytemu transportowego w zasadniczy sposdéb wptywa na rozwdj
gospodarczy i spoteczny danego regionu. Zrownowazony rozwdj jest wiec fundamentem, na ktédrym powinny opierac sie dokumenty
strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego
poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw
zycia ich mieszkancow, w konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania,

nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Wtgczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standarddéw i regulacji prawnych pozwalajgcych na otwarcie
gospodarcze i swobode przeptywu osdb, towardéw i kapitatu. Dotyczy to takze transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg
konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej

Ksiedze z 2001 r., jak rowniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci

systemu transportowego zgodnie z zasadami zrGwnowazonego rozwoju.
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Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego na obszarze miasta Mtawa wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest wiec

koniecznosc realizacji poprawy jego jakosci przez:

Al
Al

f

prowadzenie polityki zrGwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,

prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rownowagi miedzy transportem publicznym a transportem

indywidualnym,

prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie nieszkodliwym dla

Srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, rowniez dla osdb niepetnosprawnych,

prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych kosztach zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury

transportowej,

prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwdéj miast. Biorgc pod uwage poziom jego negatywnego

oddziatywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie

zrbwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke

przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic

jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg

niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy.

Wdrazanie zrownowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych (m.in. kampanie

promujace ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych

dla Srodowiska systemow transportu:

il

kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do elastycznego,

efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury w postaci drog
rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rowniez koordynacja z komunikacjg publiczng

w postaci mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu publicznego,

pieszy - poprawa warunkow ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach rewitalizacji centralnych,
historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i

handlowe.

Tak, wiec system transportu realizujgc zréwnowazony rozwoj musi:

1

intensywnie promowacé skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie racjonalizowac transport

prywatny,

budowaé nowoczesng infrastrukture transportowg oraz modernizowac infrastrukture istniejgcg, rowniez przeznaczong dla

ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w systemy sterowania ruchem,
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I uzywac srodki transportu wysokiej jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla srodowiska, wyposazone w wydajne silniki i

uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
I stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,
I stosowac systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzgdzania jakoscig (EMAS, ISO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zarowno poprzez wspoétfinansowanie
inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze

przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszg praktyke", ,,innowacyjnosc" i ,,zréwnowazony rozwé;j":

9, najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania przestrzennego i
zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniac

cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

9 ,innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i zarzgdzania
transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy,
osiedli mieszkaniowych, innych czynnikéw generujgcych ruch) oraz zarzgdzania transportem. Na zachowania komunikacyjne
rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobusow, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajacej
szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg stanowic¢ czynnik zmniejszajgcy potrzebe

dokonywania podroézy,

9 ,zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan przewozowych, w

ktorym gtéowng role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet
podporzgdkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie

opiera sie na nastepujacych zasadach:

I polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport

(wielofunkcyjnosc osiedli miejskich),

I polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich transportochtonnosci
(rozwdj kolejowego przewozu towaréw, wprowadzanie tranzytu kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport

samochodowy),

9 polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej oraz

do korzystania z niesilnikowych srodkdéw transportu).

Podsumowujac, zréwnowazony rozwdj moze zostac osiggniety poprzez realizacje wielu réznorodnych zadan, wsréd ktérych mozna

wyrdznic:
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Zadania ogdlnego przeznaczenia:

I Reorganizacja uktadu potgczen i rozktadow linii. Usprawnienie potaczen i lepsza obstuga obszaru. Budowa systemu potaczen

,bez barier".
I Zakup dalszych pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,,bez barier".
f  Budowa i modernizacja przystankéw pod katem dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych

I Wyposazenie przystankéw w elementy poprawiajgce warunki oczekiwania na pojazd (tawki, wiaty) oraz informacje o

ustugach
I Zakup urzadzen komunikujacych sie z osobami niewidomymi (przystanki)
Zadania w zakresie zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji publiczne;j:
9 Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej;
I Zmiany w Strefie Ptatnego Parkowania;
Wprowadzenie systemu ,ParkujiJedz” (P&R) i ,Bike and Ride” (B&R);

f  Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych zgodnie z Krajowym Planem Transportowym.

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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5.7. INWESTYCJE STRUKTURAE

Podstawowym elementem poprawy jakosci zycia mieszkancdw sg zawsze inwestycje w tym inwestycje strukturalne. Do takich

inwestycji nalezy budowa blisko 20 km kanalizacji sanitarnej w nastepujacym obszarze:

Obszar A1 — obejmujacy ulice: Olesin, Ogrodowg, Olszynowa, Kruczg, Sadowg i Zabrody — okoto 3 165 m.
Obszar A2 — obejmujacy ulice: Zabieniec, Okélng, Nowowiejska i Piaskowa (czeéé) — okoto 2 175 m.
Obszar A3 — obejmujacy ulice: Wisniowa, Malinowa, Poziomkowa i Piaskowg (cze$¢) — okoto 995 m.
Obszar A4 — obejmujacy ulice: tgkowa, Spokojna, Karcza — okoto 443 m.

Obszar A5 — obejmujgcy ulice: Stefana ,Grota” Roweckiego, Pogorzelskiego, Cicha, Szwejkowskiego, Anyszki, Leszczynskiego,

Kosciuszki (czes¢) — okoto 2 522 m.

Obszar A6 —obejmujacy ulice: Brukowa, Bracka, Koscielng, Krajewskiego, Mickiewicza, Przyrynek, Rynkowg, Kapliczng, Al. Pitsudskiego

(czes¢) — okoto 3 811 m.
Obszar A7 — obejmujacy ulice: Jasng i Nowg — okoto 999 m.

Obszar A8 — obejmujgcy ulice: Akacjowg, 20 Dywizji Piechoty WP, Biskupa Leona Wetmanskiego, Kazimierza Puzaka, Gérna, Majora
Sergiusza Grudkowskiego, Ojca Bernarda Kryszkiewicza, Tadeusza Jasifskiego, Wiktora Altera, Ciechanowska, Podgdrng,

Ostaszewskiego, Gérng, Cmentarng — okoto 5 717,5 m.

Wielkosc¢ inwestycji ma wynies¢ 27,2 min zt. W dniu 30 czerwca 2016 podpisana zostata umowa na dofinansowanie tego zadania.
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5.8. INWESTYCJE PRIORYTEWE

Inwestycje piorytetowe zostaty podzielone na trzy kategorie:
T krotkoterminowe,
dtugoterminowe,

9 ditugoterminowe powigzane z inwestycjami wojewddzkimi.

Cele kr-tkoterminowe

9 ulica Gérna — w budzecie na rok 2016 przewidziano budowe i przebudowe ulicy Gérnej na kwote 5,0 min zt, w tym Srodki
wtasne 1,975 min zt. Tu trzeba zaznaczyé, ze ztozony przez urzgd miasta wniosek o dofinansowanie tej inwestycji znalazt sie
na odlegtym 54 miejscu, nie dajgcym duzych szans na uzyskanie dofinansowania. Tym niemniej inwestycja na razie pozostaje

wpisana do budzetu. W tym roku ma by¢ ponownie ztozony wniosek o dofinansowanie.

1 aleja Sw. Wojciecha - zabudzetowane zostaty $rodki w kwocie 2, 379 mIn zt na budowe alei Sw. Wojciecha — uchwata Nr

XV1/186/2016 Rady Miasta Mtawa z dnia 29 marca 2016 roku — czas realizacji inwestycji do 2018 roku.
Cele dgugoterminowe o charakterze strategicznym

9 lokalizacja zintegrowanego dworca kolejowego — autobusowego w rejonie obecnego przystanku pasazerskiego Mtawa

Miasto,

i powigzanie obecnego Centrum miasta z projektowanym dworcem kolejowo-autobusowym ciggiem komunikacyjnym o

charakterze spacerowym z sgsiedztwem ustug handlowych i rekreacyjnych,
9 realizacja ptynnego powiazania ul. Gdynskiej z droga gminng prowadzgca w kierunku Zalewu Ruda,
9 wspieranie dziatart majgcych na celu wybudowanie zachodniej obwodnicy Mtawy,

9 ograniczenie niskiej emisji w Mtawie poprzez budowe infrastruktury powigzanej z weztem przesiadkowym oraz budowe

przystankéw dla komunikacji miejskiej,

I skomunikowanie miasta z weztem przesiadkowym i korytarzami transportowymi sieci TEN-T.

Istniejgcy dworzec autobusowy nie posiada wystarczajgcych rezerw terenowych dla jego modernizacji. Dlatego juz obecnie istnieje
potrzeba przeniesienia go w innym rejon miasta (np. w rejon Osiedla Ksigzat Mazowieckich zintegrowany dworzec kolejowo-

autobusowy).

Organizacja powyzszych strategicznych elementéw systemu transportu powinna umozliwiaé nie tylko przemieszczanie po Mtawie
i obszarze funkcjonalnym miasta, ale takze by¢ powigzana z dalekobieznymi systemami transportowymi. Stad, kluczowe bedzie
zapewnienie integracji Srodkéw komunikacji. Dotyczy to zwtaszcza komunikacji autobusowej i kolejowej, dzieki czemu mozliwe bedzie

odbywanie dalekobieznych podrézy koleja.
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Przez Mtawe przebiega linia kolejowa E65 Warszawa — Gdarisk. Modernizacja tej linii z przystosowaniem jej do predkosci 160 km/godz.

pozwoli mieszkancom Mtawy i okolic na korzystanie z tego rodzaju transportu. Pozadane jest, aby przy tej modernizacji zrealizowany
zostat zintegrowany dworzec kolejowo-autobusowy w rejonie obecnego przystanku osobowego Mtawa Miasto. Miasto tak jak
obecnie, powigzana bedzie podmiejskg pasazerska komunikacjg kolejowg kursujgcg w kierunku Warszawy i Dziatdowa. W miejsce
obecnego dworca pasazerskiego, po przeniesieniu go w poblize ul. Sienkiewicza, przewiduje sie pozostawienie przystanku dla
podmiejskiej komunikacji pasazerskiej. Dworzec ten bedzie integrowat dalekobiezne i podmiejskie linie autobusowe z dalekobieznymi
i podmiejskimi przewozami kolejowymi. Obstuge drogowa dworca zapewni cigg ulic Sienkiewicza — Podmiejska oraz projektowana
ulica zbiorcza biegngca réwnolegle do linii kolejowej od drogi krajowej Nr 7 do ul. Pitsudskiego. Bezposrednie powigzanie dworca z
obecnym rejonem Centrum zapewni cigg komunikacyjny obstugujacy projektowane w jego sgsiedztwie tereny ustugowo-rekreacyjne.
Na czesci obszaru istniejgcego dworca, oraz w miejscu rezerwowanym dla jego przeniesienia, nalezy zaprojektowac miejsca

parkingowe. Modernizacji powinno podlegac réwniez wyposazenie przystankow autobusowych.

W Mtawie planuje sie modernizacje infrastruktury przystankowej. Wszystkie tego typu przystanki bedg zlokalizowane w miejscach

najwiekszego natezenia ruchu.

Duzym problemem, z ktérym od dtuiszego czasu boryka sie Mtawa jest jakos¢ powietrza na terenie miasta i catego powiatu
mtawskiego. Na poziom zanieczyszczen w miescie wptyw ma natezenie ruchu samochoddw poruszajgcych sie po miescie. Taki stan
rzeczy wynika przede wszystkim z braku dobrze funkcjonujacego systemu transportu zbiorowego na terenie miasta, co w potgczeniu

z niekorzystnym uktadem komunikacyjnym miasta, nie zacheca mieszkancow do korzystania z komunikacji zbiorowej._

Dla mieszkancow Mtawy i jego obszaru funkcjonalnego atrakcyjnym rozwigzaniem moze by¢ dostepnosé punktow przesiadkowych w
systemie Bike&Ride (B&R — tgczace transport rowerowy i zbiorowy). Na obiekty te sktada sie przystanek komunikacji zbiorowej
(autobusowy) wraz z przylegajgcym bezpiecznym parkingiem dla roweréw, a takze stacjg roweréow miejskich. Odpowiednie
wyposazenie przystanku zapewnia prawidtowy komfort oczekujgcych pasazeréw komunikacji publicznej. Oswietlenie solarne lub
zasilane z sieci energetycznej typu LED zapewni udogodnienia oczekujgcym pasazerom zwitaszcza w godzinach wieczornych

i nocnych, zwiekszy sie jednoczesnie poczucie bezpieczenstwa.

W celu uporzagdkowania parkowania pojazdéw w miescie nalezy wybudowac parkingi typu ,,ParujiJedz” w rejonach: zintegrowanego

dworca kolejowo — autobusowego oraz obecnej stacji kolejowej oraz wybudowadé parking zbiorowy w miescie.

Zarzadzanie dostepnoscig miejsc parkingowych w Mtawie stanowi przedsiewziecie komplementarne do rozwoju dostepnosci
komunikacji pieszej, rowerowej, zbiorowej oraz zarzgdzania logistykg miejskg. Wspomoze ono kontrole liczby samochodéw przede
wszystkim w centrum miasta. Zaleca sie znaczny rozwdj istniejgcej strefy ptatnego parkowania, co ograniczy ruch samochoddéw
w srodmiesciu oraz umozliwi wieksza rotacje zaparkowanych pojazdéw, co wigze sie jednoczesnie z tatwiejszym znalezieniem wolnego
miejsca postojowego. Zmniejszony ruch samochoddéw w centrum bedzie mozliwy do osiggniecia, jesli poszerzonej strefie ptatnego
parkowania towarzyszy¢ bedzie rozwdj innych form transportu, aby stworzy¢ mieszkaricom alternatywe w postaci mozliwosci wyboru
dotarcia do celu pieszo, rowerem czy autobusem. Istotne jest, by nie poszerza¢ znaczgco oferty parkingowej

w miescie, gdyz nie przyczyni sie to do spadku natezenia ruchu samochodowego, a wrecz zacheci kolejne osoby do przybywania do

centrum miasta prywatnym samochodem.
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Powyzsze zintegrowane centra transportowe dtugoterminowo powinny takze generowac wzrost zbiorowej komunikacji publicznej

lokalnej i dalekobieznej. Czynnikiem wzrostu powinna by¢ zamiana komunikacji indywidualnej samochodowej na komunikacje

autobusows i kolejowa.
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przebudowa Drogi Krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowej S-7 z nowym przebiegiem w granicach Mtawy,

powigzanie z nig miasta za pomocg trzech weztdw drogowych (z drogg 544 oraz dwdch poza granicami miasta),

budowa Zachodniej Obwodnicy Miasta (ZOM) w czesci drogi nr 544 prowadzaca ruch z Dziatdowa i Zuromina na trase S-7 w

kierunku Warszawy, oraz w kierunku Ciechanowa i Przasnysza (trasa ta obok obstugi przylegtych terendéw poprzez

przedtuzong ulice Podmiejska bedzie wprowadzata ruch z w. w. kierunkdw w rejon projektowanego dworca kolejowo-

autobusowego i do Centrum Mtiawy)

| NWESTYCJE UZAQWEEGNI A

W budzecie na 2016 rok przewidziano nastepujace inwestycje:

== = =4 =4 -

Budowa placu zabaw na terenie MOSIiR w Mtawie 300 tys. zt, jest to inwestycja w ramach budzetu obywatelskiego.

Zakup tablic przystankowych dla Mtawskiej Komunikacji Miejskiej na kwote 127 tys. zt.
Przebudowa budynku dawnej ,,Popdwki” 1,3 min zt.

Przebudowa ul. Polnej w Mfawie w kwocie 1,8 min zi,

Przebudowa ul. Turystycznej w Mtawie w kwocie 200 tys. zt,

Przebudowa nawierzchni ul. Antoniny Mrozowskiej 10 tys. zt,

Budowa chodnika i przebudowa odcinka ul. Batorego — etap | — 10 tys. zt,

Przebudowa ul. Gdyniskiej— etap | = 5 tys. zt,

Przebudowa ul. Pitsudskiego—etap | =5 tys. zt,

Przebudowa ul. Wasitowskiego 90 tys. zt,

Budowa kanalizacji sanitarnej w ul. Dzierzgowskiej, Reja, Dalekiej, Zacisze 100 tys. zt,
Budowa kanalizacji sanitarnej w ul. Studzieniec, ul. Brzozowej, ul. Sosnowej 650 tys. zt,
Budowa zbiornika retencyjnego przy ul. LG Electronics w Mfawie w kwocie 1,7 min zt,
Budowa odcinka sieci wodociggowej w ul. Dziatdowskiej 5 tys. zt,

Budowa przykanalikdw sanitarnych w ul. Studzieniec 5 tys. zt,

Budowa sieci wodociggowej w ul. Lazurowe;j 5 tys. zt,

Budowa sieci wodociggowej w ul. Przemystowe;j 5 tys. zt,

Budowa odcinka sieci wodociggowej w ul. Grzybowej 5 tys. zt,

Budowa odcinka sieci wodociggowej w ul. Zacisze 5 tys. zt,
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I Przebudowa sieci wodociggowej w ul. Adama Bienia 52,5 tys. zt.

Zaplanowane s3 tez wydatki na nowe oswietlenie ulic: Cichej, Spokojnej i Ks. Krajewskiego, tagcznie w kwocie 20 tys. zt.

Plan Mobilnosci Miejskiej jest dokumentem perspektywicznym, ktory wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury i systemu organizacji

transportu na obszarze miasta Mtawa.

Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach Planu Mobilnosci pozwolg na osiggniecie zatozonych celéw réwniez zgodnie z
innymi dokumentami planistycznymi. Realizacja celow w wiekszosci bedzie mozliwa przy zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego

tez jednym z gtdwnych zrédet finansowania bedg Programy Operacyjne realizowane w latach 2016 — 2020 oraz inne $rodki zewnetrzne.
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6. SYSTEM WDRA NAN IZAR DBPANO WA UOINIENO TM®IB MI EJ SKI EJ

Monitoring i ocena realizacji postulatow planu ma kluczowe znaczenie w procesie efektywnego i wtasciwego wdrazania planu
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej. Proces monitoringu jest procesem ciggtym, ktéry trwa przez caty okres wdrazania planu

mobilnosci.
Celem monitoringu jest zapewnienie:
I zgodnosci projektéw z postanowieniami innych dokumentoéw strategicznych,
9 badanie postepdw realizacji,
 identyfikacje potencjalnych zagrozen na etapie wdrazania planu
System wdrazania planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Mtawa bedzie sktadat sie z nastepujgcych elementow:
I Gromadzenie danych (ujecie statystyczne, badania ankietowe, inwentaryzacje, opracowania studialne),
9 Analiza zebranych danych,
I Opracowywanie raportdw, zawierajgcych stopien zaawansowania realizacji planu zréwnowazonej mobilnosci.
Jako wskazniki stuzgce do mierzenia stopnia wdrazania planu wskazuje sie:
9 Liczba podrézy wykonywanych MKM
9 Udziat podrézy odbywanych transportem publicznym (MKM)
9 liczba wybudowanych sciezek rowerowych
I udziat podrézy wykonywanych pieszo
9 liczba wybudowanych przejs¢ dla pieszych dostosowanych dla potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
T liczba wypadkdéw/kolizji
I poziom motoryzacji
I udziat podrézy wykonywanych rowerem
I liczba przystankéw wyposazonych w wiate przystankowa
9 liczba przystankow dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

I natezenie ruchu w sasiedztwie obiektéw wielkopowierzchniowych (poréwnanie do badania wykonanego na potrzeby

niniejszego planu)
I dtugosé ulic o ruchu uspokojonym

Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktéry wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury i systemu organizacji transportu na

obszarze miasta Mtawa.
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Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach Planu Mobilnosci pozwolg na osiggniecie zatozonych celéw réwniez zgodnie z

innymi dokumentami planistycznymi. Realizacja celow w wiekszosSci bedzie mozliwa przy zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego
tez jednym z gtéwnych zrédet finansowania bedg Programy Operacyjne realizowane w latach 2016 — 2020.

Wdrazanie zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie poprzez sporzadzanie okresowych raportéw.
Sporzadzenie raportéw oraz monitoring Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nalezy do obowigzkéw Urzedu Miejskiego w
Mtawie. Burmistrz Miasta powinien wskaza¢ komodrke w ramach istniejgcej struktury organizacyjnej, ktéra sktadaé¢ sie powinna z
przedstawicieli samorzadu i ekspertéw.

Raporty obejmowac¢ powinny ogdlng ocene realizacji zatozen Planu, ocena wykonywana powinna by¢ przy wykorzystaniu

sugerowanych wskaznikow oraz powinna zawiera¢ identyfikacje napotykanych problemow.

Dzieki temu, raporty przedstawia¢ bedg zaréwno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji Planu. Identyfikacja napotykanych

problemoéw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn i zaproponowanie rozwigzan.
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/. STRESZCZENI BNIBSPECELSKYCZNY

Rozdziat zostanie uzupetniony po zakoriczeniu trwania konsultacji spotecznych.
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8. KONSULTACJE BPOGECZN

Rozdziat zostanie uzupetniony po zakoriczeniu trwania konsultacji spotecznych.
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9. ZAGnCZNI KI

9.1. INWENTARYZACJA PRZYISANK DW K OMU NUTRRBUSOWEJ A

Tabela 35. Podsumowanie statystyczne inwentaryzacji przystankéw komunikacji autobusowej

% przystankow wykorzystywanych dla potrzeb Mtawskiej

97,65%
Komunikacji Miejskiej (T/N)
%przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe 12,94%
miejsce dla osoby poruszajgcej sie na wdzku inwalidzkim 15,29% w skali ogétu przystankow
Obecnosé tablicy z nazwa przystanku 24,71%
Obecnosé tawek przystankowych 28,24%
Obecnos¢ kosza na smieci 44,71%
Obecnos¢ statycznego rozktadu jazdy 92,94%
Obecnos¢ oswietlenia obszaru, , na ktérym zlokalizowany

28,24%
jest przystanek
obecnos¢ monitoringu 1,18%
Obecnosé zatoki 10,59%

Stan ogdlny (wymaga modernizacji/nie wymaga
20,00% wymaga modernizacji
modernizacji)

tr-dgo: opracowanie wgaaoapi nprpypdsaanwie® aotwebhttaowygch na terenie
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Tabela 36. wykaz zinwentaryzowanych przystankéw na terenie miasta

10

11

12

13

14

\EFAVES

przystanku

Petla
Piekietko
Studzieniec
Podborna
Cmentarz
Komunalny
Nowowiejs
ka
Petla
Nowowiejs
ka
Cmentarz
Parafialny
Rondo
Solidarnosc
i
Zwirki
Pitsudskieg
o MHS
Zwirki
Pitsudskieg
o PUP
Pitsudskieg
o MHS
Pitsudskieg
0 ZWM
Studzieniec

Marszatko

wska

Lokalizacja

Piekietko

Studzieniec

18 Stycznia

Nowowiejs

ka

Nowowiejs

ka

Nowowiejs

ka

Nowowiejs

ka

Wilowa
Pitsudskieg
o
Wilowa
Pitsudskieg
o
Pitsudskieg
o
Pitsudskieg

o

Studzieniec

tawki
przystank

owe

Kosz | statycz
ny
rozkta

d jazdy

T T
N T
T T
N T
T T
N T
N T
T T
T T
T T
T T
N T
T T
N T

oswietleni
e obszaru
na ktérym
zlokalizow
any jest
przystane

3

blu

Stan ogdlny
(wymaga

obecnos¢

modernizacji/

monitoringu nie wymaga
modernizacji+

komentarz)

N N
N N
N N
N T

T/modernizacj

N

a drogi
N N

T/lepsze
N
oznakowanie
N N
N N
N N
T/modernizacj

N

a drogi
N N
N N
N N

cOocCcdll
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30 lecia 30 lecia
15 T N N N N N T T N T/zaro$niete N
LWP LWP
30 lecia 30 lecia
16 T N N N N N T N N N N
LWP LWP
Napoleort's  Napoleoris T/modernizacj
17 T N N N N T T N N N
ka - Jasna ka a drogi

Napoleor's  Napoleors
18 T N N N N N T N N N N
ka - Jasna ka

Napoleoris  Napoleonis
19 T N N N N N T N N N N
ka - Kosciot ka

Napoleor's  Napoleors

20 T T T N T T T N N N N
ka - Kosciot ka
21 Koscielna Koscielna T N N N N N T N N N N
Pitsudskieg
Pitsudskieg
22 o- T T T N T T T T N N T
o
Brukowa
Pitsudskieg
Pitsudskieg T/brak
23 o- T N N N N T T N N N
o nawierzchni
Brukowa
24  Koscielna Koscielna T N N N N T T N N N N
Graniczna
25 Graniczna T T T N T T T N N N N
ZPO nr 2
26 Zachodnia Zachodnia T N N N N N T N N N N
27 Zachodnia Zachodnia T N N N N T T N N N N
OKM -
28 O.K.M T N N N N T T N N N N
Kosciot
OKM -
29 O.K.M T N N N N N T N N N N
Kosciot
OKM -
30 O.K.M T N N N T T N N N N N
Pasaz
OKM -
31 0.K.M T N N N N N T T N T/tawka N
Pasaz

Powstancd Powstanco

w w
32 T N N N N N T N N N N
Styczniowy Styczniowy

ch ch
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Studzieniec
33 Studzieniec T N N N N N T N N N N
Brzozowa
Studzieniec
34 Studzieniec T N N N N N T N N N N
Brzozowa

Powstancé Powstanco

w w
35 T N N N N T T N N N N
Styczniowy Styczniowy
ch ch
Batalionéw
Batalionéw
36 Chtopskich T N N T N N T N N N N
Chtopskich
-tomia
Stanistawa
37 Moniuszki T N N T N N T N N N N
Moniuszki
Petla
Turystyczn
38 Turystyczn T T T T T T T N N N N
a
a
Stanistawa
39  Moniuszki T N N N N T T T N N N
Moniuszki
Stefana
40 Batorego T N N T N N T N N T/kosz N
Batorego
Stefana
41  Batorego T N N N N N T N N N N
Batorego
Dworcowa
42 Dworcowa T N N T N N T T N N N
- Grzybowa
Dworcowa
43 Dworcowa T N N N N N T N N N N
- Grzybowa

Bataliondw Batalionéw
44 T N N T N N T T N N N
Chtopskich  Chtopskich

Bataliondw Batalionéw
45 T N N N N N T N N N N
Chtopskich ~ Chtopskich

Batalionow

Batalionéw

46 Chtfopskich T N N T T T T N N N N
Chtopskich

-tomia
Petla

Napoleonis T/wstawienie

47 Napoleoris T N N N N T N T N T

ka rozktadu

ka
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Studzieniec
48 Studzieniec T N N N N N T N N N N
Podborna
Gdynska - T/wstawienie
49 Gdynska T N N N N N N N N N
Lok rozktadu
Dworzec
50 Dworcowa T N N T N T T N N T/tawka N
PKP
Gdynska -
51 Gdynska T N N N N N T T N T/tawka N
Lok
Szpitalna -
52 Szpitalna T N N N N N T N N N N
Szpital
Szpitalna -
53 Szpitalna T T T N T T T N N N N
Szpital
Marszatko
Marszatko
54 wska T N N N T T T N N N T
wska
Parking
Napoleons
Napoleonis
55 ka - T N N N N N T N N N N
ka
Akacjowa
Szpitalna -
56 Wojska Szpitalna T N N N T N T N N N N
Polskiego
Szpitalna -
57 Osiedle Szpitalna T N N N T T N N N T/wiata N
Mtodych
Napoleons
Napoleonis
58 ka - T N N N N N T T N N N
ka
Akacjowa
Szpitalna -
59 Wojska Szpitalna T N N N T T T N N N N
Polskiego
Szpitalna
60 Osiedle Szpitalna T N N N T N T T N T/wiata N
Mtodych
Padlewskie Padlewskie T/wstawienie
61 T N N N N N N N N N
go ZUS go rozktadu
Stary Stary
62 T T T T T T T T N N N

Rynek Rynek
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Padlewskie Padlewskie

63 T N N N N N T T N N N
go ZUS go
Zotnierzy
64 80 Szkolna T N N N N N T N T N N
Podputku
65 Wojtostwo Woéjtostwo T N N N N T T T N N N
66 Wojtostwo Wojtostwo T N N N N N T N N N N
Grzebskieg  Grzebskieg
67 T N N N T T T T N N N
o o
Tadeusza
68  Kosciuszki T N N N N T T N N T/tawka N
Kosciuszki
Tadeusza
69  Kosciuszki T N N N T N T T N N N
Kosciuszki

Kopernika -  Mikotaja
70 T N N T T T T N N N N
Ptywalnia  Kopernika

Mikotaja
71 Kopernika T T T T T T T N N N N
Kopernika
Mikotaja
72 Kopernika T N N T N T T T N N N
Kopernika

Kopernika -  Mikotaja
73 T N N T T T T N N N N
Ptywalnia  Kopernika

74 \Wojtostwo Wojtostwo T N N N N N T N N N N
75 Wojtostwo Wojtostwo T N N N N N N T N N N
Petla
76 takowa T N N T T T T N N N N
takowa
Warszawsk
Warszawsk
77 a- T N N N N N T N N N N
a
Smolarnia
Warszawsk
Warszawsk
78 a- T N N N N N T N N N N
a
Smolarnia
Petla
79 Cegielnia T T T T T T T N N N N
Cegielnia

Warszawsk Warszawsk
80 T N N N N N T N N N N
a-PWSz a

Warszawsk Warszawsk
81 T N N N N N T N N N N
a- PWSz a
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Warszawsk

a-Zaktad Warszawsk
82 T N N N N N T N N N T
Energetycz a
ny

Warszawsk

a-Zaktad Warszawsk

83 T N N N N T T T N N T
Energetycz a
ny
Cegielnia -
84 Warszawsk Cegielnia T N N N N N T T N N N
a
Cegielnia -

85 Warszawsk Cegielnia T N N N N N T N N N N

a
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9.2. | NWENTARYZAGILAODRD&®DW | ARKINGQWS'CH P

Tabela 37. Inwentaryzacja drég, chodnikéw i miejsc parkingowych

Dtugosc elementu Powierzchnia

Numer drogi Rodzaj elementu / rodzaj nawierzchni

w ciggu drogi [mb] elementu [m2]

G1 chodnik / kostka prefabrykowana 318 857
G1 chodnik / masa bitumiczna 70 158
G1 chodnik / prefabrykaty betonowe 168 426
G1 jezdnia / masa bitumiczna 299 1979
G1 parking / masa bitumiczna 27 108
G10 chodnik / betonowy 11 11
G10 chodnik / kostka prefabrykowana 60 169
G10 chodnik / masa bitumiczna 7 11
G10 chodnik / prefabrykaty betonowe 2415 5147
G10 jezdnia / gruntowa 213 544
G10 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 479 1653
G10 jezdnia / masa bitumiczna 1325 9590
G10 parking / kostka prefabrykowana 30 80
G10 parking / prefabrykaty betonowe 7 19
G11 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 78 234
G12 chodnik / kostka prefabrykowana 398 1257
G12 chodnik / prefabrykaty betonowe 11 22
G12 jezdnia / masa bitumiczna 257 3535
G12 parking / kostka prefabrykowana 80 240
G12 parking / masa bitumiczna 33 66
G13 chodnik / kostka prefabrykowana 2872 5466
G13 jezdnia / masa bitumiczna 2220 16173
G13 parking / kostka prefabrykowana 565 2434
G13S chodnik / kostka prefabrykowana 289 598
G13S jezdnia / masa bitumiczna 293 2128
G14 chodnik / betonowy 22 56
G14 chodnik / kostka prefabrykowana 40 72
G14 chodnik / prefabrykaty betonowe 478 1176
G14 jezdnia / masa bitumiczna 323 2261
G14 parking / masa bitumiczna 106 572

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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G15 chodnik / kostka kamienna 19 67
G15 chodnik / kostka prefabrykowana 254 956
G15 chodnik / masa bitumiczna 63 347
G15 chodnik / prefabrykaty betonowe 139 593
G15 jezdnia / masa bitumiczna 268 2680
G15 parking / kostka prefabrykowana 101 229
G16 chodnik / kostka prefabrykowana 592 1880
G16 jezdnia / masa bitumiczna 319 3177
G16 parking / kostka prefabrykowana 213 635
G16 parking / kostka prefabrykowana 249 587
G17 chodnik / betonowy 9 15
G17 chodnik / kostka prefabrykowana 1 2
G17 chodnik / prefabrykaty betonowe 768 1807
G17 jezdnia / masa bitumiczna 517 4818
G17 jezdnia / prefabrykaty betonowe 4 16
G18 jezdnia / masa bitumiczna 763 4616
G19 chodnik / kostka prefabrykowana 492 984
G19 jezdnia / masa bitumiczna 287 1722
G19S chodnik / kostka prefabrykowana 34 62
G19S jezdnia / masa bitumiczna 57 402
G2 chodnik / kostka prefabrykowana 63 201
G2 chodnik / prefabrykaty betonowe 889 2313
G2 jezdnia / brukowa 2 14
G2 jezdnia / masa bitumiczna 548 4217
G2 parking / masa bitumiczna 110 392
G2 zatoka postojowa / kostka prefabrykowana 11 33
G20 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 183 915
G20S jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 40 200
G21 jezdnia / gruntowa 240 960
G22 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 437 1967
G23 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 376 1692
G230210 jezdnia / masa bitumiczna 799 4766
G230213 chodnik / kostka prefabrykowana 313 593
G230213 chodnik / prefabrykaty betonowe 320 663
G230213 jezdnia / masa bitumiczna 1085 6974
G230301 chodnik / kostka prefabrykowana 21 37

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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G230301
G230302
G230302
G230303
G230303
G230303S
G230304
G230304
G230304
G230304
G230304
G230304
G230305
G230305S
G230306
G230306
G230307
G230307
G230307
G230307
G230308
G230308
G230308
G230309
G230309
G230309
G230309
G230309T
G230309T
G230309T
G230310
G230310
G230310
G230310
G230311
G230311

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / masa bitumiczna

jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
parking / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / brukowa

jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
parking / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

R 2

75
460
320

13
140

72
506

26
295
192

27
265

26
364
185

421
34

45
834
18

193
255
20
70
35
13
183
121
127
227
148

12yadsg G O2A

o
blueocean

501
830
1920
52
635
299
982

122
1265
931
192
1141
78
705
1054
12

3133
160
27
352
5881
40

660
1839
79
350
164
49
686
435
530
297
864

aLkrosSo




®
t[!'b %wj2bhzh Ah[bOHY /aL5RLOWLY{OW a ! l)l[leocean

G230311 zatoka postojowa / masa bitumiczna 13 23
G230312 chodnik / prefabrykaty betonowe 9 21
G230312 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 241 1060
G230312 jezdnia / kostka prefabrykowana 5 25
G230312 jezdnia / masa bitumiczna 21 136
G230313 jezdnia / masa bitumiczna 280 1308
G230313 zatoka postojowa / masa bitumiczna 76 1032
G230313S jezdnia / masa bitumiczna 34 166
G230314 jezdnia / betonowa 8 40
G230314 jezdnia / gruntowa wszmochniona zwirem 293 1107
G230314 jezdnia / kostka prefabrykowana 2 6
G230314 jezdnia / masa bitumiczna 28 153
G230315 chodnik / kostka prefabrykowana 34 70
G230315 chodnik / prefabrykaty betonowe 226 402
G230315 jezdnia / masa bitumiczna 374 2719
G230316 chodnik / kostka prefabrykowana 84 251
G230316 chodnik / masa bitumiczna 351 973
G230316 jezdnia / masa bitumiczna 421 3731
G230317 chodnik / kostka prefabrykowana 10 20
G230317 chodnik / prefabrykaty betonowe 7 14
G230317 jezdnia / masa bitumiczna 370 2334
G230318 chodnik / kostka prefabrykowana 15 31
G230318 jezdnia / gruntowa 105 265
G230318 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 564 1928
G230318 jezdnia / kostka kamienna 291 1191
G230318 jezdnia / masa bitumiczna 1152 4886
G230319 chodnik / kostka prefabrykowana 2 2
G230319 jezdnia / masa bitumiczna 575 2415
G230320 chodnik / kostka prefabrykowana 201 362
G230320 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 58 290
G230320 jezdnia / kostka prefabrykowana 185 833
G230320 jezdnia / masa bitumiczna 116 499
G230321 jezdnia / masa bitumiczna 139 696
G230322 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 19 51
G230322 jezdnia / ttuczen 38 129
G230322S jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 180 450
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G230322S
G230323
G230323
G230323
G230324
G230324
G230324
G230324
G230325
G230325
G230325
G230325
G230325
G230326
G230326
G230326
G230327
G230327
G230327
G230328
G230328
G230328
G230328

G230328S

G230328S
G230329
G230329
G230329
G230329
G230330
G230330
G230330
G230330
G230331
G230331
G230331

jezdnia / ttuczen

chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna

t N22S1i0 R?2

72

12
75

72
401

11
421
292
456

15

18
312
396
169

105
42
113
315
153
10
67

77
31
380
211
44
42
228
144
42

12yadsg G O2A

o
blueocean

180

18
334
18
360
1845
20
22
701
1176
2862
30
56
642
2413
260

635
68
509
1458
619
30
201

525
163
762
1099
185
168
228
864
224

aLkrosSo
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G230332 chodnik / prefabrykaty betonowe 368 718
G230332 jezdnia / masa bitumiczna 256 1536
G230333 chodnik / kostka prefabrykowana 354 573
G230333 chodnik / masa bitumiczna 25 48

G230333 jezdnia / masa bitumiczna 461 2871
G230334 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 294 1309
G230335 chodnik / kostka prefabrykowana 856 1397
G230335 chodnik / prefabrykaty betonowe 77 139
G230335 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 398 1694
G230335 jezdnia / masa bitumiczna 924 5566
G230336 chodnik / kostka prefabrykowana 350 758
G230336 chodnik / prefabrykaty betonowe 115 339
G230336 jezdnia / masa bitumiczna 511 3328
G230336 zatoka postojowa / masa bitumiczna 91 491
G230337 chodnik / kostka prefabrykowana 197 314
G230337 chodnik / prefabrykaty betonowe 485 813
G230337 jezdnia / masa bitumiczna 501 2756
G230338 chodnik / prefabrykaty betonowe 9 23

G230338 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 11 65

G230338 jezdnia / masa bitumiczna 415 2179
G230338 parking / masa bitumiczna 56 252
G230339 chodnik / kostka prefabrykowana 103 247
G230339 chodnik / prefabrykaty betonowe 8 12

G230339 jezdnia / kostka prefabrykowana 130 758
G230339 jezdnia / masa bitumiczna 4 44

G230340 chodnik / kostka prefabrykowana 170 334
G230340 jezdnia / kostka prefabrykowana 226 1243
G230340 parking / kostka prefabrykowana 2 8

G230340 parking / prefabrykaty betonowe 204 816
G230341 chodnik / prefabrykaty betonowe 217 412
G230341 jezdnia / masa bitumiczna 140 737
G230342 jezdnia / gruntowa 17 68

G230342 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 29 116
G230343 chodnik / prefabrykaty betonowe 479 952
G230343 jezdnia / kostka prefabrykowana 34 204
G230343 jezdnia / masa bitumiczna 276 1656
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G230344
G230344
G230345
G230345
G230345
G230345
G230345
G230346
G230346
G230346
G230347
G230347
G230347
G230348
G230348
G230349
G230349
G230350
G230350
G230350
G230350
G230351
G230351
G230351
G230351
G230351
G230351
G230351
G230352
G230352
G230352
G230352
G230353
G230353
G230353
G230353

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / betonowy
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / betonowa

jezdnia / gruntowa

jezdnia / kostka prefabrykowana
jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / betonowy

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / brukowa

jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / masa bitumiczna
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna

t N22S1i0 R?2

138
64

471
78
116
34
236
10
36
128

13
12
56

64

32

14

83

231
55

55
28
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2157
23

177
207
1028
2364
27
165
759
176
24
3370
154
696
81
1461
12
80
755
46
14
16
54
27
273

146
24
84
50

1293
48

348
19
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G230354
G230354
G230354
G230354
G230355
G230356
G230356
G230356
G230357
G230357
G230357
G230358
G230358
G230359
G230359
G230359
G230360
G230360
G230361
G230361
G230361
G230361
G230362
G230362
G230363
G230363
G230363
G230363
G230364
G230364
G230364
G230364
G230364
G230365
G230365
G230366

chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / ttuczen

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa

t N22S{

173
37
30

110

129

334
12
16

365

253

215

286

474
49

357

514

290

108
55
34
20

79
110
393
274

97

29

128

66

199

398
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305
76
45

674

452

2076
60
32
741
1615
467
1144
474
60
1964
1059
2030
162
275
170
67
10
490
179
865
1645
483

46
11
706
231
504

1026

aLkrosSo




PLANVawj 2 bh2! Ahbohy /alh . 4l DWLYK SW B[ ! 24

G230366
G230366S
G230367
G230367
G230367
G230367
G230367
G230368
G230368
G230368
G230368
G230368
G230369
G230369
G230369
G230369
G230370
G230370
G230371
G230371
G230371
G230371
G230371
G230372
G230372
G230373
G230373
G230374
G230374
G230374
G230375
G230375
G230376
G230376
G230377
G230377

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / gruntowa

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / betonowy

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
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48
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21
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17
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46
150
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326
1668
355
1410
15
12
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G230377
G230377
G230378
G230379
G230379
G230379
G230380
G230380
G230380
G230380
G230381
G230381
G230381
G230382
G230382
G230382
G230383
G230383
G230383
G230383
G230384
G230384
G230385
G230385
G230386
G230386
G230386
G230386
G230386
G230387
G230387
G230387
G230387
G230388
G230388
G230389

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / brukowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / ttuczen

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / masa bitumiczna

jezdnia / betonowa

jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna
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10
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451
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14
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G230390 chodnik / kostka prefabrykowana 102 106
G230390 chodnik / kostka prefabrykowana 3 4

G230390 jezdnia / kostka prefabrykowana 84 395
G230390 parking / kostka prefabrykowana 41 76

G230391 chodnik / kostka prefabrykowana 69 194
G230391 chodnik / kostka prefabrykowana 4 12

G230391 chodnik / masa bitumiczna 229 722
G230391 chodnik / prefabrykaty betonowe 13 42

G230391 jezdnia / masa bitumiczna 205 841
G230392 chodnik / kostka prefabrykowana 7 11

G230392 chodnik / masa bitumiczna 5 8

G230392 chodnik / prefabrykaty betonowe 203 294
G230392 jezdnia / masa bitumiczna 133 801
G230393 jezdnia / gruntowa 93 284
G230393 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 130 476
G230395 chodnik / kostka prefabrykowana 39 74

G230395 chodnik / prefabrykaty betonowe 399 654
G230395 jezdnia / masa bitumiczna 554 3987
G230395S jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 128 470
G230395S jezdnia / masa bitumiczna 91 409
G230396 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 614 2629
G230397 chodnik / kostka prefabrykowana 214 497
G230397 chodnik / prefabrykaty betonowe 424 1084
G230397 jezdnia / masa bitumiczna 464 2734
G230397 zatoka postojowa / kostka prefabrykowana 124 566
G230398 chodnik / betonowy 54 118
G230398 chodnik / prefabrykaty betonowe 4 18

G230398 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 26 156
G230398 jezdnia / masa bitumiczna 294 2016
G230398 parking / betonowy 41 215
G230398 parking / masa bitumiczna 92 325
G230398S chodnik / kostka prefabrykowana 193 343
G230398S chodnik / masa bitumiczna 12 21

G230398S chodnik / prefabrykaty betonowe 214 351
G230398S jezdnia / masa bitumiczna 324 2120
G230398S parking / masa bitumiczna 168 692
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G230398T chodnik / betonowy 4 15
G230398T chodnik / kostka prefabrykowana 240 431
G230398T chodnik / prefabrykaty betonowe 83 89
G230398T jezdnia / kostka prefabrykowana 55 120
G230398T jezdnia / masa bitumiczna 254 1052
G230398T parking / masa bitumiczna 174 753
G230398U chodnik / betonowy 12 52
G230398U chodnik / kostka prefabrykowana 58 112
G230398U chodnik / prefabrykaty betonowe 85 110
G230398U jezdnia / gruntowa wszmochniona zwirem 15 183
G230398U jezdnia / kostka prefabrykowana 122 332
G230398U jezdnia / masa bitumiczna 158 1033
G230398U parking / betonowy 7 32
G230398U parking / kostka prefabrykowana 11 50
G230398U parking / masa bitumiczna 172 735
G230399 chodnik / prefabrykaty betonowe 50 50
G230399 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 192 793
G230399 jezdnia / masa bitumiczna 59 360
G231102 chodnik / kostka prefabrykowana 279 669
G231102 jezdnia / masa bitumiczna 148 906
G231103 chodnik / betonowy 21 36
G231103 chodnik / kostka prefabrykowana 46 66
G231103 chodnik / prefabrykaty betonowe 139 216
G231103 jezdnia / masa bitumiczna 203 1258
G231104 jezdnia / gruntowa 379 1137
G231104 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 1274 4296
G231104 jezdnia / masa bitumiczna 130 675
G231105 chodnik / kostka prefabrykowana 101 208
G231105 chodnik / prefabrykaty betonowe 404 861
G231105 jezdnia / masa bitumiczna 354 2207
G231106 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 64 192
G231107 chodnik / kostka prefabrykowana 320 590
G231107 chodnik / prefabrykaty betonowe 101 222
G231107 jezdnia / masa bitumiczna 220 1430
G231108 chodnik / kostka prefabrykowana 681 1400
G231108 jezdnia / masa bitumiczna 343 2130
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G231109 jezdnia / gruntowa 137 413
G231109 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 958 3323
G231109S jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 179 584
G231110 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 1337 4734
G231111 chodnik / kostka prefabrykowana 36 45
G231111 chodnik / prefabrykaty betonowe 4 3
G231111 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 1 6
G231111 jezdnia / masa bitumiczna 341 2052
G231112 chodnik / masa bitumiczna 112 179
G231112 jezdnia / gruntowa 18 101
G231112 jezdnia / masa bitumiczna 157 947
G231113 chodnik / kostka prefabrykowana 445 672
G231113 chodnik / prefabrykaty betonowe 132 267
G231113 jezdnia / masa bitumiczna 556 3353
G231113 zatoka postojowa / betonowa 38 172
G231114 chodnik / kostka prefabrykowana 2 1
G231114 jezdnia / masa bitumiczna 877 3309
G231115 chodnik / prefabrykaty betonowe 277 609
G231115 jezdnia / masa bitumiczna 272 1996
G231116 chodnik / kostka prefabrykowana 13 7
G231116 chodnik / prefabrykaty betonowe 207 322
G231116 jezdnia / kostka prefabrykowana 148 742
G231117 chodnik / betonowy 4 4
G231117 chodnik / kostka prefabrykowana 74 139
G231117 chodnik / prefabrykaty betonowe 12 17
G231117 jezdnia / masa bitumiczna 427 2487
G231117 zatoka postojowa / kostka prefabrykowana 7 33
G231118 chodnik / kostka prefabrykowana 731 1247
G231118 jezdnia / masa bitumiczna 387 1994
G231119 chodnik / betonowy 13 21
G231119 chodnik / kostka prefabrykowana 10 13
G231119 chodnik / prefabrykaty betonowe 62 92
G231119 jezdnia / masa bitumiczna 91 565
G231120 chodnik / kostka prefabrykowana 10 25
G231120 chodnik / prefabrykaty betonowe 258 583
G231120 jezdnia / brukowa 5 25
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G231120
G231121
G231121
G231121
G231122
G231122
G231122
G231123
G231123
G231123
G231124
G231124
G231125
G231125
G231125
G231125S
G231125S
G231126
G231126
G231126
G231126
G231127
G231127
G231127
G231127
G231127
G231128
G231128
G231128
G231129
G231129
G231129
G231129
G231129
G231130
G231130

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / betonowy

chodnik / brukowa

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
zatoka postojowa / masa bitumiczna
jezdnia / brukowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
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815
515
1107
191
264
169
688
92
533
2480
122
458
40
640
102
32
183
52
21
874
135
174

255
1054
364
265
787
186
785
2012
786
63
34
185
922
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G231130
G231130
G231131
G231131
G231131
G231131
G231132
G231132
G231132
G231133
G231133
G231133
G231133
G231134
G231134
G231134
G231135
G231135
G231137
G231137
G231137
G231137
G231138
G231138
G231139
G231139
G231139
G231139
G231139
G231140
G231140
G231140
G231141
G231141
G231142
G231142

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / betonowy

chodnik / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna
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20

43

208

320
36
14
41
39
30

12
304
93
78
15
225
131

88

496
297
112
464
374
30
45
12
133
110
122
146
199
112
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79
36
93
542
2237
133
27
123
138
37

54
1407
148
390
78
413
770
11
36
410
47
1027
1619
197
753
2057
150
129
16
210
655
386
526
639
874
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G231142
G231143
G231144
G231144
G231144
G231144
G231144
G231144
G231144
G231145
G231145
G231146
G231146
G231147
G231147
G231148
G231148
G231148

G231148

G231149
G231149
G231150
G231150
G231150S
G231150S
G231151
G231151
G231152
G231152
G231152
G231152
G231153
G231153
G231154
G231154

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / masa bitumiczna
jezdnia / prefabrykaty betonowe

parking / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / gruntowa wzmocniona

zwirem

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna
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44
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403
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46
417
247
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853
1470
736
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109
450
245
522
99
106
558
119
891
1482
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G231155
G231155
G231155
G231155
G231156
G231156
G231156
G231156
G231157
G231157
G231158
G231158
G231159
G231159
G231159
G231160
G231161
G231161
G231162
G231162
G231162
G231162
G231163
G231164
G231164
G231164
G231165
G231166
G231166
G231166
G231166
G231166
G231166
G231167
G231167
G231167

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna
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99
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19
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G231167
G231168
G231169
G231169
G231169
G231169
G231170
G231170
G231170
G231171
G231171
G231171
G231172
G231172
G231172
G231172
G231173
G231173
G231173
G231174
G231174
G231174
G231174

G231174

G231175
G231175
G231175
G231175
G231176
G231176
G231176
G231176
G231177
G231177
G231177

jezdnia / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / gruntowa wzmocniona
zwirem

chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / betonowa
chodnik / kostka kamienna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

t N22S{

R 2

11
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338

69
204

29

14
305
184

412
267
237
286
284
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335
385
18
97
960
156
1239
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40
842
569
64
228
30
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110
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35
735
1104

854
1630
570
625
1988
1230
819
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162
179
1700
522
6677

148

18
1212
2604

705

80
1582
3414

358
412

55

1702
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G231178
G231178
G231178
G231179
G231179
G231180
G231180
G231180
G231180
G231180

G231180

G231181
G231181
G231181
G231181
G231182
G231184
G231184
G231184
G231184
G231186
G231186
G231186
G231187
G231187
G231188
G231188
G231188
G231189
G231189
G231189

G231189

G231189
G231190

chodnik / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / gruntowa

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / prefabrykaty betonowe

parking / masa bitumiczna

zatoka postojowa / gruntowa wzmocniona
zwirem

chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana

jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / gruntowa wzmocniona
zwirem

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
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22
118
10
168
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396
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27

149
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32
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342
346

10

29

17

528
16
871
52
63
690
320
475
317
829

18
1626

84

456
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G231190
G231190S
G231191
G231191
G231192
G231192
G231192
G231192
G231193
G231193
G231193
G231193
G231194
G231194
G231195
G231195
G231196
G231196
G231197
G231197
G231197
G231197
G231198
G231198
G231198
G231199
G231199
G231200
G231200
G231200
G231200
G231201S
G231201S
G231201U
G231201U
G231202

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
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G231202
G231202
G231202
G231202
G231202
G231202
G231203
G231203
G231203
G231203
G231203S
G231203S
G231203S
G231203S
G231203S
G231204
G231205
G231205
G231205S
G231205S
G231205S
G231205T
G231206
G231206
G231207
G231207
G231208
G231208
G231208S
G231208S
G231209
G231209
G231211
G231211
G231211
G231211

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
parking / masa bitumiczna

parking / prefabrykaty betonowe
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna

chodnik / betonowy

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / prefabrykaty betonowe
chodnik / betonowy

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / ttuczen

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / masa bitumiczna

51
68
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116
94
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273
724
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145
52
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110
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1178
275
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99
10
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31
896
1058
4564
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G231212
G231212
G231215
G231215
G231215
G231215S
G231215S
G231215S
G231216
G231216
G231217
G231217
G231217
G231218
G231218
G231219
G231220
G231221
G231221
G231222
G231222
G231222
G231223
G231224
G231225
G231225
G231225
G231227
G231227
G231228
G231228
G231229
G231230
G231230
G231231
G231232

chodnik / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / nawierzchnia inna

jezdnia / nawierzchnia zwirowa
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / masa bitumiczna
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / gruntowa
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106
198
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467

32
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278
75
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729
43
22

492

438
24
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470
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G231232 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 84 210
G231233 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 874 2185
G231234 jezdnia / gruntowa 284 710
G231236 jezdnia / gruntowa 9 23
G231237 jezdnia / gruntowa 515 1288
G231238 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 884 3903
G231239 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 478 1318
G231240 jezdnia / gruntowa 424 1060
G231241 jezdnia / gruntowa 418 1045
G231242 chodnik / masa bitumiczna 43 95
G231242 chodnik / prefabrykaty betonowe 39 98
G231242 jezdnia / masa bitumiczna 278 1694
G231242 zatoka postojowa / betonowa 12 36
G231242S jezdnia / masa bitumiczna 71 409
G231243 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 301 903
G231243 jezdnia / masa bitumiczna 48 144
G231244 jezdnia / gruntowa 839 2301
G231244 jezdnia / masa bitumiczna 6 63
G231245 jezdnia / gruntowa 153 459
G231246 chodnik / kostka prefabrykowana 916 1879
G231246 jezdnia / masa bitumiczna 497 3033
G231247 chodnik / kostka prefabrykowana 10 16
G231247 jezdnia / gruntowa 763 1972
G231247 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 4 18
G231247 jezdnia / masa bitumiczna 5 43
G231247S jezdnia / gruntowa 1 3
G231247S jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 93 234
G231248 jezdnia / masa bitumiczna 597 2787
G231250 jezdnia / gruntowa 481 1167
G231251 chodnik / kostka prefabrykowana 15 15
G231251 chodnik / prefabrykaty betonowe 5 9
G231251 jezdnia / brukowa 45 221
G231251 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 64 453
G231251 jezdnia / kostka prefabrykowana 2 20
G231252 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 251 1004
G231253 jezdnia / gruntowa 44 132
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G231254
G231254
G231256
G231256
G231256
G231258
G231258
G231258
G231259
G231259
G231260
G231260
G231260
G231260
G231261
G231261
G231261
G231261
G231262
G231262
G231263
G231263
G231264
G231264
G231265
G231265
G231266
G231267
G231267
G231268
G231268
G231269
G231269
G231270
G231271
G231271

jezdnia / gruntowa

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa wszmochniona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / kostka prefabrykowana

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

chodnik / kostka prefabrykowana

jezdnia / brukowa
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122
12
52
70
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356
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G231271 jezdnia / gruntowa 528 3696
G231271 jezdnia / masa bitumiczna 1744 12794
G231272S jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 396 1564
G231272S jezdnia / masa bitumiczna 18 129
G231272U jezdnia / gruntowa 12 56
G231272U jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 5 25
G231273 jezdnia / gruntowa 594 1542
G231273 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 15 60
G231273S jezdnia / gruntowa 56 140
G231274 chodnik / kostka prefabrykowana 2 2
G231274 jezdnia / masa bitumiczna 317 1941
G231274 parking / ttuczen 11 31
G231274 zatoka postojowa / kostka prefabrykowana 3 8
G231275 chodnik / kostka prefabrykowana 57 90
G231275 jezdnia / kostka prefabrykowana 62 389
G231276 chodnik / kostka prefabrykowana 155 389
G231276 chodnik / prefabrykaty betonowe 2 6
G231276 jezdnia / masa bitumiczna 146 639
G231277 jezdnia / gruntowa 5 20
G231277 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 87 348
G231278 chodnik / kostka prefabrykowana 173 381
G231278 jezdnia / masa bitumiczna 126 693
G231279 chodnik / kostka prefabrykowana 10 16
G231279 jezdnia / gruntowa 136 491
G231279 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 40 120
G231279 jezdnia / kostka prefabrykowana 6 47
G231279 jezdnia / masa bitumiczna 2 17
G231280 jezdnia / gruntowa 83 257
G231280 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 233 643
G231280 jezdnia / masa bitumiczna 2 7
G231280 jezdnia / prefabrykaty betonowe 140 461
G231282 jezdnia / kostka prefabrykowana 55 368
G231283 chodnik / betonowy 9 24
G231283 chodnik / kostka prefabrykowana 63 186
G231283 jezdnia / masa bitumiczna 6 95
G231283 jezdnia / masa bitumiczna 175 1129

R2 (2yadz GF 02A aL}R0SO




®
t[!'b %wj2bhzh Ah[bOHY /aL5RLOWLY{OW a ! l)l[leocean

G231283 parking / kostka prefabrykowana 98 441
G231285 chodnik / kostka prefabrykowana 152 246
G231285 jezdnia / masa bitumiczna 85 601
G231286 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 200 1000
G231287 chodnik / betonowy 11 17

G231287 chodnik / kostka prefabrykowana 33 49

G231287 chodnik / masa bitumiczna 3 2

G231287 jezdnia / masa bitumiczna 89 470
G231288 jezdnia / gruntowa 83 208
G231289 jezdnia / betonowa 68 272
G231289 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 49 274
G231290 jezdnia / gruntowa 289 723
G231291 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 145 552
G231292 jezdnia / gruntowa 348 870
G231294 jezdnia / gruntowa 52 156
G231295 jezdnia / gruntowa 53 159
G231300 jezdnia / gruntowa 619 1415
G231300 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 27 65

G231300 jezdnia / prefabrykaty betonowe 2 6

G231301 jezdnia / gruntowa 569 1423
G231302 jezdnia / gruntowa 312 780
G231303 jezdnia / gruntowa 524 1310
G231303 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 18 50

G231303 jezdnia / masa bitumiczna 18 54

G231304 jezdnia / gruntowa 1159 2965
G231305 jezdnia / gruntowa 673 1683
G231305 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 761 2060
G231306 jezdnia / gruntowa 515 1288
G231307 chodnik / kostka prefabrykowana 18 14

G231307 jezdnia / gruntowa 44 154
G231307 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 106 371
G231308 jezdnia / gruntowa 441 1103
G231309 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 1181 3461
G231310 jezdnia / gruntowa 1004 3012
G231311 jezdnia / gruntowa 26 104
G231311 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 90 360
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G231312 jezdnia / gruntowa 1074 2685
G231313 chodnik / kostka prefabrykowana 387 911
G231313 jezdnia / masa bitumiczna 217 1393
G231314 jezdnia / masa bitumiczna 60 133
G231314 jezdnia / prefabrykaty betonowe 2 4
G231315 jezdnia / gruntowa 121 261
G231315 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 4 10
G231316 jezdnia / gruntowa 188 376
G231316 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 72 184
G231317 chodnik / masa bitumiczna 10 13
G231317 chodnik / prefabrykaty betonowe 4 3
G231317 jezdnia / gruntowa 264 1013
G231317 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 456 1811
G231317 jezdnia / kostka kamienna 14 74
G231317 jezdnia / kostka prefabrykowana 228 1035
G231317 jezdnia / masa bitumiczna 11 33
G231317 jezdnia / prefabrykaty betonowe 3 30
G231318 chodnik / kostka prefabrykowana 8 10
G231318 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 18 74
G231318 jezdnia / masa bitumiczna 4 27
G231320 jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem 73 356
G231320 jezdnia / masa bitumiczna 8 112
G231322 chodnik / betonowy 8 12
G231322 chodnik / prefabrykaty betonowe 21 33
G231322 jezdnia / masa bitumiczna 3 22
G231322 jezdnia / prefabrykaty betonowe 52 167
G231323 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 156 682
G231324 chodnik / kostka prefabrykowana 2 4
G231324 chodnik / prefabrykaty betonowe 109 237
G231325 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 135 567
G231326 chodnik / kostka prefabrykowana 122 261
G231326 chodnik / prefabrykaty betonowe 12 27
G231326 jezdnia / masa bitumiczna 75 421
G231327 jezdnia / gruntowa 700 1750
G231327 jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem 314 785
G231328 jezdnia / gruntowa 198 594
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G231328
G24
G25
G25
G25
G25
G25
G26
G27

G29S
G3
G3
G3

G30
G30
G31
G31

G31T
G4
G4
G5
G5
G5
G6
G6
G6
G6
G6
G6
G7
G7
G7
G7
G7
G8
G8

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
parking / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa wszmochiona zwirem
jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna
chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

jezdnia / gruntowa

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem
jezdnia / gruntowa

chodnik / kostka prefabrykowana
jezdnia / masa bitumiczna

chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka kamienna
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

parking / kostka prefabrykowana
parking / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka kamienna

chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / kostka prefabrykowana
chodnik / kostka prefabrykowana
chodnik / prefabrykaty betonowe
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44
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103
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36
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85
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36
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692
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117
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12866
26
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3021
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G8

G8

G9
G9
G9
G9
G9 Suma

jezdnia / masa bitumiczna

zatoka postojowa / gruntowa wzmocniona
zwirem

chodnik / kostka prefabrykowana

chodnik / prefabrykaty betonowe

jezdnia / gruntowa wszmocniona zwirem

jezdnia / masa bitumiczna

t N22S{
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865
426
435
1738
3464
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1502
826
2175
11438
15940
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9.3. I NWENTARY Z A EK ROWEROVEYCH

Tabela 38. Inwentaryzacja sciezek rowerowych

Dtugosc elementu w Powierzchnia
Numer drogi | Rodzaj elementu / rodzaj nawierzchni
ciggu drogi [mb] elementu [m2]
G13 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 2193 4197
G13S $ciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 291 596
G230347 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 22 44
G231246 Sciezka rowerowa / betonowa 11 22
G231246 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 336 661
G231271 $ciezka rowerowa / brukowa 18 36
G231271 Sciezka rowerowa / gruntowa 8 16
G231271 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 2081 4162
G30 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 170 340
G7 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 562 845
G7 Sciezka rowerowa / kostka prefabrykowana 393 617
G7 Sciezka rowerowa / prefabrykaty betonowe 2 4

Mapa 6. uktad $ciezek rowerowych na terenie miasta
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9.4. PROGNOZA DEMOGRAFINA

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych zaliczy¢ trzeba czynniki
demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Mozna powiedzie¢, ze struktura pasazeréw komunikacji publicznej odzwierciedla
problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkancéw oraz od liczby

poszczegdlnych grup wiekowych.

Liczba mieszkancéw miasta Mtawa i powiatu mtawskiego systematycznie spada. Wptyw na taka sytuacje ma zaréwno ujemny przyrost
naturalny oraz ujemne saldo migracji. Tendencja ta powinna utrzymywac sie w najblizszych latach, co potwierdzajg prognozy

demograficzne Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Wykres 6. Prognoza liczby mieszkarncéw Mtawy dla grup wiekowych do 2040 roku - ujecie graficzne

0Ol CT T UA 1T EAUAU 1|1 OAT I

35 000 ~

30 000 -

25000 -

20 000 -

15 000 -

10 000 -

5000 -

2020 2025 2030 2035 2040

—] EAUAA 1 OAT i~&NEK pQedprddikcyjny =—=wiek produkcyjny =—wiek poprodukcyjny

Fr-dgo: Opracowanie wgasne na podstawie danych Banku Danych Lok
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Tabela 39. Prognoza demograficzna-ujecie tabelaryczne

ogoétem 31008 30917 30682 30 347 29 925
kobiety 16 266 16 236 16 129 15 962 15731
Yt o0l &t 14 742 14 681 14 553 14 385 14 194
wiek
5551 5409 4938 4697 4545
przedprodukcyjny*
wiek produkcyjny 19 402 18 703 18 593 18 496 18 243
wiek poprodukcyjny 6 055 6 805 7 151 7 154 7137
mobilny 11 565 10 664 9715 8 962 8471
niemobilny 7 837 8 039 8 878 9534 9772
tr - d@pr.acowani e wgasne na podstawie danych z Banku Danych Lokal

* wiek przedprodukcyjny - 0 do 17 lat

wiek produkcyjny - od 18 lat do wieku emerytalnego

wiek poprodukcyjny -powy Uej wi eku emerytal nego
wiek mobilny - od 18 do 44 lat

wiek niemobilny - od 45 lat do wieku emerytalnego

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Tabela 40. Ludnos¢ wedtug pfci i funkcjonalnych grup wieku

blu

t N22S{

R 2

Og - geMn Uc z | Kobiety Og- g§eMn Uc z| Kobiety
2020 Og - g| 31008 14 742 16266 |2025| Og - §ge|l 30917 14 681 16 236
0-2 825 421 404 0-2 770 393 377
3-6 1158 591 567 3-6 1103 562 541
7-12 2 041 1029 1012 7-12 1770 902 868
13-15 939 455 484 13-15 1 055 522 533
16-18 856 434 422 16-18 1043 530 513
18 268 134 134 18 332 167 165
19-24 1989 1015 974 19-24 1787 883 904
0-14 4 695 2 366 2 329 0-14 4 328 2198 2130
15-59 18 303 9110 9193 15-59 17 894 8 964 8 930
60+ 8 010 3 266 4744 60+ 8 695 3519 5176
15-64 20 623 10 166 10 457 15-64 19 806 9792 10014
65+ 5690 2210 3480 65+ 6 783 2691 4 092
75+ 1998 656 1342 75+ 2721 955 1766
80+ 1258 372 886 80+ 1281 384 897
85+ 603 161 442 85+ 693 174 519
Og- geMn Uc z| Kobiety Og- geMn Uc z| Kobiety
2030 Og - g| 30682 14 553 16129 |2035| Og - g e| 30347 14 385 15 962
0-2 721 368 353 0-2 712 364 348
3-6 1023 521 502 3-6 975 497 478
7-12 1683 859 824 7-12 1569 801 768
13-15 890 451 439 13-15 853 432 421
16-18 932 472 460 16-18 883 449 434
18 311 158 153 18 295 150 145
19-24 2148 1061 1087 19-24 1924 964 960
0-14 4 015 2 046 1969 0-14 3820 1948 1872
15-59 17 604 8 825 8779 15-59 16 993 8 527 8 466
60+ 9 063 3682 5381 60+ 9534 3910 5624
15-64 19 298 9615 9 683 15-64 18 904 9435 9 469
65+ 7 369 2892 4 477 65+ 7623 3002 4621
75+ 3535 1250 2 285 75+ 4 300 1553 2747
80+ 1858 602 1256 80+ 2 490 809 1681
85+ 700 174 526 85+ 1113 312 801
Og- gegMilc z y| Kobiety

12yadsg G O2A

cOCEdIll
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2040 | Og - §g| 29925 14194 15731
0-2 723 370 353
3-6 976 498 478
7-12 1498 765 733
13-15 794 402 392
16-18 837 426 411
18 283 144 139
19-24 1777 899 878
0-14 3722 1899 1823
15-59 16 021 8 041 7 980
60+ 10 182 4 254 5928
15-64 18 237 9114 9123
65+ 7 966 3181 4785
75+ 4590 1627 2 963
80+ 3047 1015 2 032
85+ 1540 432 1108
t r - ddpmcowaniewasne na podstawie danych z Banku Danych Lokal nych

Istotne, ze spotecznego punktu widzenia (réwniez z punktu widzenia transportu publicznego) sg wzajemne relacje poszczegdlnych
grup wiekowych oraz zmiany, jakie bedg nastepowaty w strukturze ekonomicznej ludnosci w kolejnych latach. Obecna struktura
ekonomiczna ludnosci miasta jest korzystna (relacja mieszkarnicow w wieku produkcyjny do pozostatych grup) jednak zgodnie z
ogdlnokrajowgq tendencjg, rowniez w Mtawie nastepuje spadek liczby oséb w wieku produkcyjnym, natomiast wzrasta liczba oséb w
wieku poprodukcyjnym. Zgodnie z informacjami zawartymi na powyzszym wykresie zmiany w poszczegdlnych grupach wiekowych

ludnosci w perspektywie do 2040 roku beda przedstawiaty sie nastepujaco:
9 liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym spadnie o 23,89 %
9 liczba oséb w wieku produkcyjnym spadnie o 8,64 %.
9 liczba oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 22,68 %

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricodw nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem ogdlnej liczby
pasazerow. Tendencje demograficzne nie wptyng natomiast zasadniczo na efektywnos¢ kosztowg komunikacji miejskiej, gdyz z
zatozenia ma ona charakter nie komercyjny. Dzisiaj uprawnienia do darmowych przejazdéw przystugujg wszystkim mieszkaricom

Mtawy, pod warunkiem wyrobienia karty "Mtawiaka".

Wyrazny spadek liczby oséb czynnych zawodowo, moze wptyngé na rentownos¢ przejazdéw, poprzez obnizenie ilosci przejazdéw
petnoptatnych, co moze by¢ zwigzane w przysztosci z mniejszg iloscig dojazdéw do Mtawy mieszkancow okolicznych miejscowosci w

powiecie mtawskim.

Z punktu widzenia organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego najwieksze znaczenie ma udziat w przejazdach

srodkami komunikacji miejskiej oséb kupujacych bilety petnoptatne. Dlatego najistotniejsze jest dotarcie do tej wtasnie grupy osob,

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO

C




o0
PLANAW] 2 bh2 ! AhbOotW /alh . A DWLY L EW B[ ! 24 blueocean

ktora najchetniej korzysta z transportu indywidualnego. W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ gwattowny wzrost ilosci uzytkowanych

samochoddéw osobowych (wskaznik motoryzacji). Zrédta popytu potencjalnego tkwiag wtasnie w grupie mieszkaricéw posiadajacych
samochody. Naktonienie ich do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej,

wymaga jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie w centrum miasta a takze, poprzez poprawe jakosci

Swiadczonych ustug.

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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95. ANALI ZA BADWS KDWMINHKACYINYCHMIZBAS CDW MI ASTAI MGRAVRAOWNI KDW
PRZEDSI 6Bl ORSTW

Badanie zachowan komunikacyjnych mieszkaricow Miasta Mtawa oraz pracownikdw przedsiebiorstw zlokalizowanych na terenie
miasta Mtawa przeprowadzono w okresie maj-czerwiec 2016 r. Badania miaty charakter wywiadéw bezposrednich (F2F). t3cznie

pozyskano 1277, ktére wykorzystano do przeprowadzenia analiz i wnioskowania.

Ponizszej przedstawiono wzér kwestionariusza badan zachowarn komunikacyjnych mieszkaricéw Miasta Mtawa. Nastepnie

przedstawiono wyniki badan.

Rysunek 5. Wz6r kwestionariusza badan ankietowych cz.1

BADANIE ANKIETOWE POTRZEB MIESZKAC § W MIASTA M_AWA
PLAN ZR| WNOWAAONEIMOBILNO| O MIEXKIE]
Zapraszamy do udziai w ankiecie majxej na celu zbadanie potrzeb transportowych mieszkaZcsw miasta M@wa. Ankieta jest anonimowa.

1. Proszt wskazadw jaki spossb najczt I ciej Pani/ Pan podrséuje np. do pracy lub szkoty
(zaznaczydtylko jednRodpowiedr)

- pieszo

- rowerem

- autobusem/busem

- samochodem

2. Ktsry zudytkowniksw ruchu powinien byd najbardziej uprzywilejowany w T cisym centrum miasta Mawa?
- pieszy
- kierowca
-rowerzysta

3. Czyjestel zastopniowym ograniczaniem budowy miejsc postojowych, by odzyskad przestrzeZ miejskina inne cele w I cisym centrum
miasta?

- zdecydowanie tak

-tak

-nie

- zdecydowanie nie

4. Czy dostt pnol 8 publicznej komunikadji zbiorowej (czt'stotliwol 8 oraz lokalizacja przystanksw) w Twoim miel cie jest?
- bardzo dobra
- dobra
- dostateczna
- niedostateczna

5. Jakie cechy komunikagji publicznej musia®y ulec poprawie, abyl zdecydowat/ Uit na podrsowanie I rodkami transportu
zbiorowego na terenie miasta (maksymalnie 3 odpowiedz)

- zwit kszenie dostt pnol i (lokalizagja i ilol & przystanksw) ¢ proszt’ podad proponowanhlokalizagjt XX XX XXXXXXXXXXXXXXX.
- 2wit kszenie czt' stotliwol ¢i kursowaniag proszt podad proponowane godzinyX X XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX.
- zmiana przebiegu linii - proszt' podad proponowanilinie i trast XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX.
- podikzenie z systemem oParkuj i jedié

- umodiwienie przewozu rowersw

- inne (jakie? X XXX XX XXXXX

6. W celu poprawy jakol ci yciaw Twoim miel cie naledy inwestowadw infrastrukturt i wyposadenie dia (maksymalnie 3 odpowiedzi)

- ruchu pieszego (chodniki, deptaki, skwery, przestrzenie spt dzania czasu wolnego)
- ruchu rowerowego (trasy, parkingi, I cietki rowerowe, rower publiczny)

- publicznego transportu zbiorowego (przystanki, rozk@d jazdy, tabor)

- ruchu samochodowego (rozbudowa jezdni i skrzydowaz)

- miejsca postojowe (parkowanie na ulicach)

- miejsca parkingowe (parkingi wielopoziomowe, system oParkuj i jedié

- strefy p@atnego parkowania (zmiany systemu op@t, poszerzenie strefy)

7. JakinajcztTciej jest cel Twojej podrsdy samochodem w granicach Twojego miasta?
- praca

- zakupy

- rekreacjai czas wolny (park, spacer, si@wniaitp.)

-inne (jakie?)XXXX.

8. Jaki najcztTciej jest cel Twojej podrsdy rowerem w granicach Twojego miasta?
- praca

- zakupy

- rekreacja i czas wolny (park, spacer, siwniaitp.)

-inne (jakie?)XXXX.

9. W Twoim mieicie w dni robocze (pn-pt) najczt T ciej jestel udytkownikiem poruszajiym sit jako? (maksymalnie 2 odpowiedz)
- kierowca wtasnego samochodu

- pasader samochodu

- pieszy uczestnik ruchu

- rowerzysta

- pasader publicznego transportu zbiorowego
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Rysunek 6. wzér kwestionariusza badan ankietowych cz.2

10. W Twoim mielcie w dni wolne od pracy i weekendy najczt T ciej jestel udytkownikiem poruszajiym sit' jako? (maksymalnie 2
odpowiedzi)

- kierowca wisnego samochodu

- pasader samochodu

- pieszy uczestnik ruchu

- rowerzysta

- pasader publicznego transportu zbiorowego

11.  Oczekujt w moim miel cie (maksymalnie 3 odpowiedz)

- zwit' kszenie przestrzeni dla ruchu pieszego

- wprowadzenie stacji roweru publicznego

- poprawy infrastruktury rowerowej (trasy, I cietki, parkingi)

- poprawy jakol ¢i publicznego transportu zbiorowego

- system parkingsw oParkuj i jedi ¢

- poprawy po®xzeZ mit' dzydzielnicowych transportem alternatywnym (transport zbiorowy, rower)
- poprawy dostt' pnol ¢i komunikacji do stref podmiejskich

- inne (jakie?) X X XXX X XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX X

METRYCZKA

8.  Proszt' podad Pani/ Pana pt&0o.
- kobieta
- mt' &czyzna

9.  Proszt' podad Pani/ Pana wiek (zaznaczydtylko jednNodpowiedt)

- ponidej 18 lat
-18-30
-30-40
-40-50
-50¢ 65

- powydej 65

10. Jakajest Pani/ Pana sytuacja zawodowa? (zaznaczy0tylko jednDodpowiedt)
- uczt sit'/ studiujt

- pracujt

- jestem bezrobotna/ bezrobotny

- jestem na emeryturze/ rencie

- innexXXX..

11.  Zak®ad pracy (jelli wskazano odpowiedi apracujt € w pyt. nr 10)

12. Miejsce zamieszkania

x Osiedle (dotyczy tylko mieszkazcsw M@wy)

Ulica:

Miejscowol &

13. Zilu ossb sk@adasit' Pani/ Pana gospodarstwo domowe? (zaznaczyd tylko jednRodpowiedt)

1 2 8 4 5 6 7 8 wit cej nid8

1 osoba
ossb

14.  Xlli jest Pani/ Pan zainteresowana/ zainteresowany otrzymywaniem informagji dotycziych konsultagji Planu Mobilnol ¢i, prosimy
0 wpisanie ponidej swojego adresu email. Bt dzie on wykorzystywany jedynie w celu przekazania PaZstwu informacji zwilkanych z
konsultacjami.
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1. PROSZE WSKAZAC W JAKI SPOSOB NAJCZESCIE) PANI/PAN PODROZUJE NP. DO PRACY LUB SZKOLY

Tabela 41. Preferencje w zakresie sposobu podrézowania

Osiedle | Plesso | Rowerem | __ Autobusem/busem | ____samochodem ___|

1. Srédmiescie | 25,09% 11,44% 14,76% 48,71%
25,26% 10,60% 18,99% 45,15%
3. Andersa | 22,73% 13,00% 21,33% 42,94%
30,45% 12,29% 27,57% 29,69%
5. Koseiuszki | 16,04% 12,00% 22,49% 49,47%
31,07% 12,73% 25,54% 30,66%
7. Przemystowe | 20,06% 12,21% 24,02% 43,71%
28,93% 7,19% 29,74% 34,14%
35,06% 11,57% 22,31% 31,06%
10, Kozielsk | 27,39% 15,75% 26,92% 29/94%
26,53% 6,96% 20,75% 45,76%
12, krajewo | 31,90% 7,33% 11,83% 48,94%
12,75% 10,90% 13,54% 62,81%
[14. Zawkrze | 22,66% 13,15% 17,43% 46,76%
15 Miodych | 30,00% 12,11% 28,98% 28,91%
[Srednia | 25,73% 11,28% 21,75% 41,24%

2. KTORY Z UZYTKOWNIKOW RUCHU POWINIEN BYC NAJBARDZIEJ UPRZYWILEJOWANY W $CISLYM CENTRUM MIASTA MEAWA?

Tabela 42. Preferencje w zakresie uprzywilejowania wskazanych typéw uzytkownikéw ruchu

Osiedle | piessy |  Kierowea | Rowerzysta |
1 Srodmiescie | 59,78% 22,88% 17,34%
65,90% 14,28% 19,82%
70,97% 14,60% 14,43%
63,51% 21,82% 14,67%
5. Kosciuszki | 61,48% 22,18% 16,34%
58,16% 19,39% 22,45%
56,96% 17,63% 25,41%
70,13% 17,02% 12,85%
67,48% 18,66% 13,86%
10, Kozielsk | 62,72% 16,83% 20,45%
67,51% 14,92% 17,57%
12, krajewo | 66,60% 13,30% 20,10%
60,08% 16,92% 23,00%
14, 2awkrze | 61,70% 12,75% 25,55%
[15. Miodych | 52,05% 13,66% 34,29%
Srednia | 63,00% 17,12% 19,88%
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3. CZY JESTES ZA STOPNIOWYM OGRANICZANIEM BUDOWY MIEJSC POSTOJOWYCH, BY ODZYSKAC PRZESTRZEN MIEJSKA NA INNE CELE

W $CISLYM CENTRUM MIASTA?

Tabela 43. Preferencje w ograniczanai budowy miejsc postojowych

Osiedle | 7zdecydowanietak | tak |  nie | zdecydowanienie |
1. Srédmiescie | 8,12% 34,32 39,85% 17,71%
9,68% 33,66% 41,82% 14,84%
2,63% 30,56% 42,53% 24,28%
6,64% 3,37% 50,15% 19,84%
5. Kodciuszki | 8,76% 19,68% 52,75% 18,81%
20,54% 15,16% 48,75% 15,55%
26,82% 21,25% 32,92% 19,01%
9,62% 24,49% 38,74% 27,15%
3,84% 27,52% 44,64% 24,00%
10 Kozielsk | 8,35% 23,45% 41,17% 27,03%
7,26% 16,82% 51,61% 24,31%
12, krajewo | 6,75% 16,25% 46,29% 30,71%
18,06% 18,00% 47,33% 16,61%
14. Zawkrze | 16,88% 12,29% 50,25% 20,58%
[15. Miodych | 20,81% 10,34% 57,86% 10,99%
[Srednia | 11,65% 21,81% 45,78% 20,76%

4. czy DOSTEPNOSC PUBLICZNEJ KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ (CZESTOTLIWOSCE ORAZ LOKALIZACJA PRZYSTANKOW) W TWOIM MIESCIE
JEST?

Tabela 44. Ocena dostepnosci do komunikacji zbiorowej

| Osiedle | bardzodobra | dobra___ |  dostatezna__ | niedostateczna |
1 Srodmieicie | 20,70% 55,86% 1,53% 3,01%
| 2.Warszawska | 22,92% 44,14% 18,00% 14,94%
13,22% 44,22% 22,45% 20,11%
10,35% 51,68% 19,84% 18,13%
| 5. Kodciuszki | 11,56% 56,91% 14,46% 17,07%
8,88% 48,52% 27,40% 15,20%
16,61% 52,20% 27,44% 3,75%
15,68% 52,83% 22,26% 9,23%
18,13% 52,55% 23,52% 5,80%
| 10.Kozielsk | 8,40% 56,51% 26,79% 8,30%
7,92% 59,33% 18,98% 13,77%
| 12.Kkrajewo | 13,13% 55,15% 14,87% 16,85%
13. Ksigiat Mazowieckich 11,16% 51,41% 17,58% 19,85%
| 14.Zawkrze | 10,16% 52,44% 13,06% 24,34%
[ 15 Miodych | 20,62% 48,54% 6,97% 23,87%
[ Srednia | 13,96% 52,15% 19,54% 14,34%
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5. JAKIE CECHY KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ MUSIALYBY ULEC POPRAWIE, ABYS ZDECYDOWAI’.A/I'. SIE NA PODROZOWANIE SRODKAMI
TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA TERENIE MIASTA (MAKSYMALNIE 3 ODPOWIEDZI)

zwiekszenie dostepnosci zwiekszenie
{lokalizaeja | ilodé czestotliwesel zmiana przebiegu linii
przystankéw) kursowania

polaczenie z systemem umeiliwienie przewozu
+Parkuj i jed” rowerdw

hl

L Srédmiescie | 28,30% 14,20%
25,66% 8,43% 5,21% 29,57% 16,57%
[3.Andersa | 30,80% 12,61% 9,81% 34,67% 20,82%
30,37% 12,37% 9,86% 34,96% 18/36%
5. Kodelusski | 20,37% 10,41% 11,12% 38,45% 19,68%
30,49% 8,99% 8,65% 31,55% 19,80%
7. Przemysiowe | 33,73% 7,20% 12,10% 34,46% 22,97%
36,23% 9,44% 17,23% 32,45% 26,22%
31,91% 12,76% 22,68% 26,53% 25,40%
[10. Kozielsk | 36,23% 11,95% 22,26% 34,86% 26,15%
34,82% 12,85% 20,97% 36,90% 20,1%
[12. krajewo | 38,80% 17,69% 14,46% 31,34% 18)38%
13, Ksiaiat

Mazowleckich 35,36% 13,57% 20,47% 27.90% 14,65%
[14. Zawkrze | 34,79% 15,05% 22,99% 32,87% 14,07%
15 Mitodych | 32,78% 10,34% 19,91% 30,39% 11,09%

Tabela 46. Preferencje w zakresie priorytetowych inwestycji w obszarze infrastruktury | wyposazenia

bli t rt i tr Fat
ruchu pieszego ruchu rowerowego A ruchu samochodowego miejsca postojowe i stredy pratnega
zhiorowego parkingowe parkowania
L Srodmiescie |8 B 12,09% B 12,44% T lam T 1,21%

26,42% | 27,81% | 6,74%

34,08% 33,29% 8,14% 11,08% 14,23% 13,57% 5,22%
[3.Andersa | 33,26% 26,83% B77% 15,56% 11,81% 9,71% 12,94%
32,98% 25/70% 15,18% 17,19% 14,00% 8,70% 6,32%
5. Kosciuszki | 23,44% 33,53% 13,22% 17,11% 16,36% 13,01% 4,20%
34,14% 31,91% 10,57% 18,61% 23,63% 13,25% 6,38%
7. Przemystowe | 42,07% 34,51% 10,01% 14,10% 27,79% 14,51% 4,03%
43,46% 40,05% 13,07% 17,57% 27,15% 15,82% 3,38%
42,49% 44,63% 17,18% 20,52% 29,01% 20,49% 5,05%
39,39% 41,35% 13,76% 19,06% 33,53% 23,29% 8,50%
38,36% 42,91% 18,44% 17,27% 30,46% 29,34% 5,89%
35,67 47,18% 15,44% 31,52% 31,95% 39,34% 12,91%
13. Ksigzat

36,17% 49,6% 21,28% 23,49% 29,79% a032% 8,025
[14. awkrze | 36,72% 53,48% 20,77% 28,01% 34,25% 46,82% 9,56%
[15. Miodych | 40,00% 55,64% 21,57% 22,65% 32,57% 53,99% 6,46%
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7. JAKI NAJCZESCIE) JEST CEL TWOJEJ PODROZY SAMOCHODEM W GRANICACH TWOJEGO MIASTA?

Tabela 47. Cel podrézy samochodem w granicach miasta Mtawa

Osiedle | paca____ | zakupy | rekreagaiczaswolny | ____inne |

1. Srddmiesicie 23,3%% 58,50 11,07% 7.11%

1. Srédmiescie |

20,83% 51,82% 8,25% 19,10%
3. Andersa | 8,52% 57,36% 26,00% 8,12%
14,11% 51,57% 27)85% 6,47%
5. Kodcluszki | 21,65% 49,50% 23,09% 5,76%
27,35% 43,52% 21,91% 7,22%
22,59% 37,64% 26,30% 13,47%
22,05% 31,77% 31,55% 14,63%
26,99% 29,51% 25,54% 17,96%
10 Kozielsk | 25,38% 28)45% 26,11% 20,06%
25,93% 38,49% 24,43% 11,15%
12, krajewo | 25,02% 37,09% 24,44% 13,45%
32,08% 39,36% 18,82% 9,74%
14, Zawkrze | 37,20% 37,06% 19,83% 5,91%
15 Miodych | 38,11% 35,23% 13,70% 12,96%
[Srednia | 28,74% 41,79% 21,93% 11,54%

8. JAKI NAJCZESCIE) JEST CEL TWOJEJ PODROZY ROWEREM W GRANICACH TWOJEGO MIASTA?

Tabela 48. Cel podrézy rowerem w granicach miasta Mtawa

Osiedle | praca | zakupy _lreadaiczaswoll __inne

35,18% 25,30% 34,78% 4,74%
37,51% 27,26% 35,82% 9,91%
36,43% 29,76% 32,00% 4,73%
30,03% 21,94% 23,94% 9,63%
5. Kodciuszki | ETETR 21,14% 23,87% 11,28%
32,91% 14,20% 20/14% 11,16%
36,21% 14,55% 24,36% 1,79%
42,48% 17,03% 31,65% 0,69%
40,19% 17,40% 26,97% 10,82%
10, Kozielsk | FERITH 11,92% 32,21% 8,05%
40,57% 8,82% 32,87% 9,78%
[12. krajewo | NFTHTET 3,70% 30,24% 4,79%
30,99% 10,05% 30,43% 1,06%
[14. 2awkrze | SEPRTTA 3,21% 35,78% 6,29%
[15. Miodych | FTIILY 0,81% 28,70% 9,18%
[Srednia~ |FTITI 4,82% 28,28% 10,05%

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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9. W TWOIM MIESCIE W DNI ROBOCZE (PN-PT) NAJCZESCIEJ JESTES UZYTKOWNIKIEM PORUSZAJACYM SIE JAKO? (MAKSYMALNIE

2 ODPOWIEDZI)

Tabela 49. Gtéwny srodek transportu w dni robocze

ki wit i bl
erowca wlasnego P — pasaier publicznego
samochadu transportu zhiorowego
L 23,40% I I 13,05% I 11,58%

16,26% I 35,71%

23,54% 19,82% 31,70% 15,41% 7,28%
3. Andersa | 26,28% 24,67% 34,05% 17,44% 1,25%
27,37% 26,91% 36,50% 19,78% 5,86%
5. Kodcluszki | 31,81% 29,10% 39,49% 16,02% 6,02%
31,47% 34,16% 33,11% 1B,24% 6,31%
33,96% 32,00% 30,18% 18,61% 4,77%
42,69% 27,15% 26,95% 17,76% 4,05%
37,30% 25,37% 29,71% 16,46% 8,13%
30,68% 28,56% 25,11% 15,10% 11,01%
28,24% 33,31% 25,44% 15,92% 11,87%
31,76% 31,07% 25,66% 16,05% 11,94%
13, Ksigiat

31,87% 26,32% 23,86% 12,67% 6,30%
34,46% 25,03% 18,39% 13,00% 4,47%
31,11% 18,53% 23,50% 20,75% 1,02%

10. W TWOIM MIESCIE W DNI WOLNE OD PRACY | WEEKENDY NAJCZESCIE) JESTES UZYTKOWNIKIEM PORUSZAJACYM SIE JAKO?
(MAKSYMALNIE 2 ODPOWIEDZI)

Tabela 50. Gtéwny srodek transportu w dni wolne od pracy | weekendy

m pasai!r SAmSEHaE m“ pasai!r pUh”mgo
samochodu transportu zhiorowego
r 13’45“ r 20,_’.5'!5 r r 5*55’5

1. Srédmiescie | 34,42% I 21,14%

17,87% 16,80% 39,03% 23,15% 7,99%
3. Andersa | 17,39% 16,58% 43,24% 23,42% 5,26%
16,60% 21,92% 43,94% 16,63% 7,58%
5. Kosciuszki | 20,16% 25,95% 38,37% 15,46% 12,96%
24,41% 24,30% 36,23% 18,36% 10,45%
7. Przemystowe | 21,54% 22,52% 36,88% 19,58% 11,48%
16,83% 16,79% 39,35% 15,92% 3,98%
19,09% 21,00% 37,17% 13,20% 4,70%
[10. Kozielsk | 19,36% 15,57% 39,73% 16,20% 4,05%
21,87% 13,95% 43,59% 15,39% 7,23%
12, krajewo | 21,34% 11,45% 42,72% 12,72% 11,79%
13, Ksigiat

Mazowieckich - B e L L
14, Zawkeze | 26,47% 2,33% 50,21% 5,28% 10,64%
15 Miodych | 29,39% 4,95% 52,92% 1,93% 6,69%
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11. OCZEKUJE W MOIM MIESCIE (MAKSYMALNIE 3 ODPOWIEDZI)

Tabela 51. Oczekiwania mieszkaricOw miasta w zakresie zmian w transporcie

poprawy jakosel poprawy poprawy
publicznego system parkingdw potaczen dostepnodci

wiekszenie wprowadzenie poprawy
Osiedle przestrzeni dla stacji roweru infrastruktury

t t Parkuj i jedz” iedzydzielnic |k ikacji d
ruchu pieszego publicznego rowerowej ransporeu wParkuj i je migieyodeinks (Lamusliac co

zhiorowego owych strif

P  1sex T d420% T 3s07% | T eamw T | 758% Toasam T 7w T 18.20%
2. Warszawska | BTN 15,23% 30,59% 7,27% 9,83% 4,62% 6,95% 11,12%
15,06% 17,15% 28,11% 9,03% 16,11% 5,14% 9,35% 12,29%
20,37% 17,79% 27,03% 7,45% 21,11% 7,90% 9,64% 9,08%
5. Kodciuszki | PTXCETH 19,22% 27,94% 8,64% 22,58% 8,13% 20,03% 14,78%
27,04% 15,54% 28,06% 9,68% 21,14% 9,59% 1B/74% 10,56%
30,11% 11,52% 25,15% 9,44% 22,49% 4,55% 13,94% 12,14%
32,64% 16,53% 22,87% 9,10% 24,37% 2,79% 16,42% 23,46%
35,28% 8,52% 26,47% 5,41% 20,16% 10,34% 18,99% 19,86%
10, Kozielsk [ ETRTTS 6,79% 27,32% 3,94% 24,97% 12,22% 19,05% 17,83%
41,06% 7,78% 26,24% 3,04% 18,03% 13,91% 23,14% 10,95%
12, krajewo  |NETETTY 6,40% 27,58% 2,36% 20,69% 17/61% 20,25% 14,29%
13, Ksigigt

Masowieckich 30,14% 4,35% 26,38% 7,51% 16,08% 22,27% 28,15% 13,77%
[14. Zawkrze [ NNEVESTY 4,27% 27,83% 9,74% 14,44% 27,16% 28,33% 14,77%
[15. Miodych [P 4,61% 36,33% 8,97% 19,93% 25,63% 21,52% 20,07%
EEIEEEEET ::i= T usaw B T 720 T 1glean Tomesw T 1744% 7 1a61%
METRYCZKA

12. PROSZE PODAC PANI/PANA PLEC

Tabela 52. Pte¢

Osiedle | kKobieta |  Meiczysna |

56,25% 43,75%

60,43% 39,57%

57,33% 42,67%

59,31% 40,69%

5. Kodciuszki | 53,63% 46,37%

53,37% 46,63%

52,91% 44,02%

52,82% 47,18%

55,65% 44,35%

10. Kozielsk | 63,07% 36,93%

61,49% 38,51%

12, krajewo | 59,88% 40,12%

58,99% 41,01%

14. Zawkrze | 57,38% 42,62%

15 Miodych | 56,21% 43,79%

Srednia | 57,25% 42,55%
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13. PROSZE PODAC PANI/PANA WIEK

Tabela 53. Wiek mieszkancow

[Osiedle | ponizejiglat | 1830l | 3040l [ 40s0lat | 5065lat | powyiej65lat |
L srodmistcie | 5,93% 12,59% 15,19% 12,96% 32,22% 21,11%
5,70% 13,00% 13,58% 8,12% 33,37% 26,23%
[3.Andersa | 9,86% 13,73% 8,31% 11,18% 34,12% 22,80%
10,62% 10,11% 8,11% 9,07% 38,01% 24,08%
5. Kodciusaki | 14,00% 17,93% 9,39% 6,17% 31,90% 20,61%
12,62% 19,42% 9,98% 7,12% 35,11% 15,75%
10,69% 17,29% 11,93% 6,04% 30,05% 24,00%
11,39% 17,05% 15,18% 4,10% 27,96% 24,32%
11,82% 15,90% 18,21% 5,99% 21,55% 26,53%
10, Kozielsk | 11,33% 17,42% 17,48% 11,15% 15,59% 27,03%
12,70% 32,03% 19,40% 12,18% 11,25% 12,44%
12, krajewo | 13,06% 14,61% 27,87% 11,49% 20,02% 12,95%
13. Ksigiat

Mazowieckich B,ﬁﬂ,ﬁ Bﬂ,ﬁ E‘DB% HM ]3, T BM,G
14 Zawkrze | 14,23% 10,72% 20,65% 17,43% 16,82% 20,15%
[15. miodych | 13,88% 9,02% 17,27% 16,12% 19,51% 24,20%
[Srednia | 11,43% 15,60% 15,84% 10,27% 25,81% 21,04%

14. JAKA JEST PANI/PANA SYTUACJA ZAWODOWA?

Tabela 54. Sytuacja zawodowa

- . bezrobotna/bezrobotn emeryturze/rencie
1 Srodmiescie | 10,23% 1 89%

8,71% 41,67% 37,50%

9,94% 43,59% 4,78% 35,62% 6,07%
[3.Andersa | 12,23% 38,68% 7,49% 38,55% 3,05%
8,93% 44,87% 10,77% 32,32% 3,11%
5. Kodciuszki | 9,03% 41,50% 12,43% 34,03% 3,01%
10,08% 42,07% 8,89% 28,87% 10,09%
7. Przemysiowe | 8,07% 48,48% 9,47% 26,75% 7,23%
5,68% 42,11% 11,02% 3127% 9,92%
7,58% 37,72% 15,91% 30,32% 8,47%
10, Kozielsk | 14,12% 35,82% 13,69% 31,77% 4,60%
14,89% 33,90% 11,43% 29,68% 10,10%
12, krajewo | 7,72% 32,49% 11,79% 31,95% 16,05%
13, Ksigiat

Mazowieckich 11,01% 38,31% 8,55% 30,48% 11,65%
14. 2awkrze | 12,05% 39,28% 8,97% 29,33% 10,37%
15 Miodych | 12,02% 42,61% 9,20% 27,00% 9,17%
[Srednia | 10,14% 40,21% 10,31% 31,69% 7,65%
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15. % UDzIAL 0SOB W BADANIU, KTORE WSKAZALY ZAKLAD PRACY

Tabela 55. % udziat oséb, ktore wskazaty zaktad pracy

% udziat osdb, ktdre

wskazaty zakiad prac
34,19%
29,70%
31,63%
34,33%
5. Kodciuszki | 36,00%
31,98%
36,21%
36,23%
40,30%
[10. Kozielsk | 34,34%
41,30%
[12. krajewo | 3L77%
13, Ksigiat

Mazowieckich ik
[14. Zawkrze | 27,36%
(15 Miodych | 2.18%
TR 34,115

16. Z ILU OSOB SKLADA SIE PANI/PANA GOSPODARSTWO DOMOWE?

Tabela 56. Wielkos¢ gospodarstwa domowego

T N R
10,37% 25,19% 24,44% 22,27% B,52% 6,67% 2,22% 0,37% 0,00%
10,14% 18,08% 31,88% 22,21% 11,36% 4,05% 1,93% 0,40% 0,00%
8,77% 21,98% 24,93% 21,63% 12,97% 4,00% 3,13% 1,50% 1,09%
6,52% 22,24% 24,64% 21,88% 9,18% 6,24% 9,07% 0,23% 0,00%
5. Kodeluszki | NERI 20,89% 23,88% 18,51% 11,67% 9,89% 6,79% 0,11% 0,00%
13,33% 24,01% 24,24% 19,85% 11,33% 6,06% 0,86% 0,32% 0,00%
11,44% 22,68% 24,16% 20,21% 11,21% 5,66% 2,43% 1,25% 0,96%
6,35% 24,03% 24,07% 2417% 14,54% 3,89% 1,38% 0,69% 0,88%
11,16% 26,44% 24,25% 20,55% 14,02% 3,50% 0,08% 0,00% 0,00%
(10, Kozielsk | 33,51% 23,63% 19,98% 10,88% 2,33% 0,47% 1,12% 0,59%
6,55% 30,29% 24,33% 16,93% 14,10% 4,20% 2,56% 1,04% 0,00%
(12, krajewo [ EIEAELY 28,92% 22,60% 18,00% 9,10% 6,38% 2,73% 4,45% 0,00%
13, Ksigiat

Mazowieckich 10,92% 26,68% 13,87% 26,30% 14,20% 4,96% 3,00% 0,07% 0,00%
(14, Zawkrze |EEYEET 22,93% 18,64% 19,58% 12,19% 7.57% 3,31% 4,65% 1,47%
14,26% 21,79% 22,10% 16,49% 9,36% 9,41% 6,35% 0,24% 0,00%
[Srednia [EEEREY 24,64% 23,44% 20,57% 11,64% 5,65% 3,00% 1,10% 0,33%
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9.6.
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Tabela 57. Wykaz obiektow wielkopowierzchniowych w s3siedztwie, ktérych
prowadzono badania natezenia ruchu drogowego

Lp. Nazwa obiektu EL [{=
ul. Ptocka 94
1. PSB Mréwka Mtawa

06-500 Mtawa

Al. Pitsudskiego 39 a  06-
2.  Kaufland

500 Mtawa

Targowa 13
3.  Carrefour
06-500 Mtawa

Henryka Sienkiewicza 6 06-
4.  Lidl Mfawa
500, Mtawa

ul. Polna 48

5. Farbex
06-500 Mtawa

Tabela 58. Zbiorcze wyniki badan natezenia ruchu (kierunek do centrum)

4 Lidl Mtawa 2634
2 Kaufland 1482
1 PSB Mréwka Mtawa 866
3 Carrefour 596
5 Farbex 77

Tabela 59. Zbiorcze wyniki badan natezenia ruchu (kierunek z centrum)

4 Lidl Mtawa 1860
2 Kaufland 1554
1 PSB Mréwka Mtawa 852
3 Carrefour 735
5 Farbex 69

t N22S1i0 R?2
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Tabela 60. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Kaufland — kierunek do centrum)

Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy
czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczepa

przyczepy
(kat.d)

14:00-14:30

Tabela 61. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Kaufland — kierunek z centrum)

Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy

czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczepa

przyczepy

(kat.d)

4 191 10 0 6 2 0 3 212
4 217 15 3 0 6 0 6 247
2 210 10 0 7 0 0 7 234
3 245 3 0 6 0 0 15 269
2 257 13 0 10 1 1 19 301
1 243 21 0 7 0 0 20 291
16 1363 72 3 36 9 1 70 1554

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Tabela 62. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Farbex — kierunek do centrum)

Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy
czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczepa
przyczepy
(kat.d)

14:00-14:30

Tabela 63. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Farbex — kierunek z centrum)
Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy

czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczepa

przyczepy
(kat.d)

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Tabela 64. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Carrefour — kierunek do centrum)

Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy
czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczepa
przyczepy
(kat.d)

1 75 1 0 0 0 0 0 76
2 89 3 0 0 0 0 1 93
1 83 6 1 0 0 0 5 95
1 103 1 1 0 0 0 2 107
2 96 1 0 0 1 0 7 105
1 114 1 0 0 0 0 5 120
8 560 13 2 0 1 0 20 596

Tabela 65. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Carrefour — kierunek z centrum)

Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy

czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczep3a

przyczepy

(kat.d)

2 92 1 0 0 0 0 0 93

0 104 3 1 0 0 0 1 109
0 118 6 0 0 0 1 2 127
1 118 4 0 0 0 0 3 125
0 131 3 0 1 0 0 7 142
1 126 7 0 0 0 0 6 139
4 689 24 1 1 0 1 19 735

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Tabela 66. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Lidl — kierunek do centrum)

Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z
czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczepa
przyczepy
(kat.d)

14:00-14:30

14:30-15:00

Tabela 67. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (Lidl — kierunek z centrum)
Lekkie
samochody
samochody samochody
Interwat samochody ciezarowe Ciagniki
motocykle ciezarowe ciezarowe z | Autobusy

czasowy osobowe bez rolnicze
(dostawcze) przyczep3a

przyczepy
(kat.d)

t N22S10 R2 (1 2yadz GFr O02A aL}R oSO
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Tabela 68. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (PSB Mréwka — kierunek do centrum)

Interwat

czasowy

motocykle

samochody

osobowe

107
125
119
147
122
102
722

Lekkie
samochody
samochody
ciezarowe
ciezarowe
bez
(dostawcze)
przyczepy
(kat.d)
9 6
17 8
9 6
11 3
6 4
6 7
58 34

Tabela 69. Detaliczne wyniki natezenia ruchu (PSB Mrowka — kierunek z centrum)

Interwat

czasowy

motocykle
4
3
3
3
6
5

24

samochody

osobowe

109
132
116
128
120
108
713

Lekkie
samochody
samochody
ciezarowe
ciezarowe
bez
(dostawcze)
przyczepy
(kat.d)
14 6
10 4
17 4
11 10
8 7
7 6
67 37

R 2

t N22S{

ciezarowe z

blu

1
1
2
7 1
0
0
5

samochody

Ciagniki
ciezarowe z
rolnicze
przyczepa

=, O O O O +» O

39

samochody

Ciagniki

Autobusy

1
2
1
0
0
0
4

rolnicze

przyczepa

O O O o o o o
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129
164
145
169
138
121
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135
154
142
157
140
124
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