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Na podstawie przepiséw Ustawy z dnia 11 lipca 2014r. ,,0 petycjach” w zwiazku
z planowang przebudowg ulicy Powstaficéw Wielkopolskich, wnosimy o wykonanie
przebudowy uwzgledniajgcej budowe chodnika tylko po jednej stronie ulicy.

W naszej ocenie budowa dwoéch chodnikéw z kostki betonowej z obramowaniem
kraweznikami betonowymi o szerokosci 2-a metry kazdy i pasa jezdni o szerokosci 6 metréw
stanie si¢ ucigzliwa dla mieszkaficow, bardzo utrudniajgc komunikacje.

Na ulicy gesto zabudowanej zabudows jednorodzinng z matymi powierzchniami dziatek
parkowanie samochodéw na ulicy jest koniecznoscia, przy szerokosci jezdni 6 metréw
spowoduje to blokowanie przejazdu przez ulice.

Ulica Powstaficow Wielkopolskich nie jest jedna z gtéwnych ulic miasta wymagajaca
wykonania dwéch chodnikéw.

W zwigzku z powyzszym, wnioskujemy o budowe chodnika tylko po jednej stronie ulicy
co spowoduje poszerzenie pasa jezdni, umozliwi bezkolizyjny ( z powodu zaparkowanych

samochodéw) odbiér odpadow, dostawy realizowane przez firmy kurierskie i odéniezanie
ulicy.

—

Do petycji dotgczamy liste mieszkaficow wnoszacych petycje, ze wskazaniem imion,
nazwisk , miejsca zamieszkania, zawierajgcg podpisy przez ktére nalezy rozumieé réwniez
zgod¢ na zlozenie w imieniu tejze grupy podmiotéw petycji w formie pisemnej,
ze wskazaniem jako osoby reprezentujgcej podmiot wnoszacy petycje - panig Beatg Rurka
z podanym adresem do korespondencii.

Zalaczona lista zawiera 52-a podpisy mieszkancéw 26-u domdéw z 28-u domoéw
wybudowanych na ulicy ( 92,86 % ).
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PETYCJA W SPRAWIE PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI NA
ULICY KSIEDZA PIOTRA SKARGI

Na podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach ( Dz. U. z 2014r., poz.
1195.) postuluje:
Uwzglednienia w  projektowaniu przebudowy drogi na ulicy Ksiedza Piotra Skargi
argumentow mieszkancow tej ulicy — to jest pozostawienie obecnego pasa drogowego
z wykonaniem jezdni o nawierzchni z kostki betonowej z uzupeknieniem pasa zieleni

nad ciekiem wodnym tak, aby powstat skwer dla odpoczynku mieszkancow.

Przedstawiamy historie tej drogi oraz argumenty przemawiajgce za pozostawieniem

obecnej szerokos$ci pasa drogowego.

Wiasciciele dziatki 3680 w roku 1993 wystapili do Urzedu Miasta o ustalenie
lokalizacji inwestycji — budowa budynku mieszkalno-uzytkowego i uzyskali
odpowiednig decyzj¢. W zaakceptowanym planie zagospodarowania dziatki zgodnie z
zatwierdzonym planem ogélnym zagospodarowania przestrzennego miasta Mtawy
zatwierdzonego Uchwala MRM w Miawie nr XVI1/86/87.

Dla zapewnienia dojazdu wtladciciele wydzielili z dzialki 5-metrowy pas, aby
zapewni¢ droge. Wykonanie tego dojazdu wymagalo nawiezienia kruszywa i

utwardzenia. Prace te zostaly wykonane we wlasnym zakresie bez pomocy urzedu.



Powstata droga zostata udostgpniona pozostalym mieszkaficom obecnej ulicy Ks. P.
Skargi.

Po kilku latach uzytkowania powstalej ulicy dokonano prawnego unormowania
powstatej sytuacji. Wydzielono dziatke pod droga w decyzji GPP.1.7430/104/03 i
przekazano Urzgdowi Miasta w zamian za inng dzialke przylegla do posesji. Urzad w
tej decyzji oraz w akcie notarialnym z dnia 22.09.2004 wyraznie wskazal, iz dziatka
3680/1 jest przeznaczona pod budownictwo jednorodzinne, za$ dzialka 3680/2 jest
nabyta z przeznaczeniem na urzgdzenie drogi.

Przez wiele lat bylo zabiegane o wykonanie nawierzchni na tej ulicy, gdyz po
wigkszych opadach sptywajaca woda z ulicy Wéjtostwo wymywala nawierzchnie. W
ramach tych interwencji Urzad wyznaczyt 5-metrowg jezdnie o nawierzchni gruntowe;j
ograniczong kraweznikami wraz z odwodnieniem na odcinku 35 metrow do konca
dziatki 3680/2. Obok jezdni wykonano chodnik o szeroko$ci 1-metra.

Takie parametry wymiarowe drogi w zupelnosci wystarczaja na obstuge
komunikacji na tej ulicy zaréwno dla istniejacych pieciu budynkéw jednorodzinnych
jak tez budowanych dwéch budynkéw wielorodzinnych, gdyz jest to droga dojazdowa

polaczona tylko z ulica Wéjtostwo.

W wielu miejscach miasta wydzielone sg pasy drogowe o szeroko$ci 6-metrow
— przykladem jest osiedle za szpitalem i ulice Rézana, Konwaliowa, Chabrowa, a
takze ulice w innych czesciach miasta Kwiatowa, Krajewskiego, Misia Puchatka,
Wesotla, Pigkna i wiele innych.

Analizujgc bezpieczenstwo uzytkowania tych ulic gdzie w wiekszosci sa to
ciggi pieszo-jezdne bez wydzielonego oddzielnie chcl)dnika wynika, iz ruch tam
odbywa si¢ wolniej i nie ma przypadkow zdarzen drogowych.

O mozliwosci wykonania drogi o parametrach opisanych powyzej w ramach
obowiazujgcych przepiséw $wiadczy tez jedna z ostatnich inwestycji Urzedu -
Budowa drogi tqczqcej ulice Wysokq z Ulica Anny Dobrskiej i drogami osiedlowymi w
Mtawie, gdzie na odcinku do skrzyzowania z ul. Podgérng, gdzie pas drogowy ma
szeroko$¢ od 5,0 do 7,4 m projektuje si¢ ciag pieszo-jezdny z jezdnia o dwustronnym

daszkowym spadku do wewnatrz (tzw. .przekroju rzymskim™) jednostronny



chodnikiem szerokosci 1,50 m wydzielonym tylko kolorystycznie z jezdni. Ruch
pieszych bedzie odbywat sig tylké po czesci wydzielonej kolorem, a ruchy pojazdéw
bedzie mogt odbywac sig calg szerokoscia jezdni, ale w przypadku ruchu pieszych po
czgsci wydzielonej kolorystycznie ten pas pelni funkcje chodnika.

Powolywanie si¢ na Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia I sierpnia
2019 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, ze ulica musi by¢é szerokosci 10m nie
jest do konca zgodne z prawda:
§ 7. 1 Szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych o przekroju
jednojezdniowym, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, nie powinna byé mniejsza niz —
dla drogi dojazdowej 10m.
Ustep 2. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami
terenowymi lub istniejgcym zagospodarowaniem, dopuszcza sie przyjecie mniejszych
szerokosci ulic niz podane w ust: I, jednak pod warunkiem spelnienia wymagan, o
ktorych mowa w § 6. Przyjecie mniejszej szeroko$ci ulicy w liniach rozgraniczajacych
wymaga przeprowadzenia analizy obejmujace;j:
1) wzajemne rozmieszczenie jej elementéw oraz urzadzen infrastruktury technicznej,
w charakterystycznych przekrojach poprzecznych;
2) sposéb etapowego i docelowego odwodnienia;
3) sposéb wysokosciowego rozwiazania ulicy;
4) wplyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia;
5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegolnoscei
wystgpowanie gruntéw o matej nosnosci oraz terendw zalewowych;
6) podstawowe uwarunkowania ochrony $rodowiska, a w szczegdlnosci sposoby

ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

§ 15. 1. Szeroko$¢ paséw ruchu, z zastrzezeniem § 16, powinna wynosicé:

6) na drodze klasy D — 2,50 m



Ust 4. W przypadku koniecznosci zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch na
drogach klas G, Z, L i D na terenie zabudowy, szeroko$¢ pasa ruchu moze byé
zmniejszona o0 0,25 m wzgledem wartosci okre§lonych w ust. 1.

§ 43. 2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moze by¢ usytuowany bezposrednio przy
jezdni lub przy pasie postojowym. Ulica klasy L lub D w strefie zamieszkania moze

nie mie¢ wyodrebnionej jezdni 1 chodnikow.

Wobec powyzszych wymagan obecne parametry szerokosci paséw ruchu na ulicy
Ksiedza Piotra Skargi spelniajg wymagania rozporzgdzenia.

Dlatego w celu obnizenia kosztéw przebudowy ulicy w trosce o finanse miasta
sugeruje:

- dostosowaé parametry techniczne ulicy do istniejacego zagospodarowania, potrzeb
mieszkaficOw oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalnie wykorzystaé istniejacy pas drogowy

- uzyskany teren obok pasa drogowego przeznaczy¢ na zielony skwer.

Na dzien dzisiejszy budowa wydzielonej Sciezki rowerowej na tej ulicy nie ma
najmniejszego sensu, gdyz nie ma ona potaczenia ani z ulicg Padlewskiego (zbyt mata
szerokos¢ pasa chodnikowego obok budynku Strazy Miejskiej oraz brak
bezposredniego polgczenia dalej poza ulice Ksiedza Piotra Skargi.

Prosz¢ o odpowiedz, dlaczego przy obecnie budowanym osiedlu pomiedzy
ulica Wymyslin i Ksiedza Piotra Skargi od strony ulicy Wymyslin zostat praktycznie
zlikwidowany chodnik na rzecz parkingu dla uzytkownikéw tego osiedla. Moze kto$
wytlumaczy jak na chodniku przy tak ruchliwej ulicy ma si¢ porusza¢ osoba
niepetnosprawna? Natomiast na ulicy dojazdowej cigg rowerowo-pieszy ma mieé
3,5m szerokosci.

Nastepnym argumentem za pozostawieniem 5-metrowe] jezdni jest problem
parkowania aut przy nowych budynkach wielorodzinnych. Wbrew zapewnieniom
inwestoréw, ze wszyscy mieszkancy beda mieli zapewnione miejsce parkingowe na
terenie osiedla to obok nowych inwestycji trudno jest przejecha¢ droga obok

parkujacych aut. Tak tez bedzie i w tym przypadku. Miasto bierze na wlasny koszt



wykonanie parkingu za inwestora na miejskiej dziatce. Na waskich ulicach nie spotyka
si¢ parkowania aut, ktére utrudniatyby ruch. Ten trakt komunikacyjny w sgsiedztwie

rzeki ma mie¢ charakter rekreacyjny, a nie parkingowy.

Chee zwroci¢ uwage na jeszcze jeden aspekt rozwigzania technicznego
polegajgcego na pozostawieniu istniejacego stanu drogi, ktory jest bardzo wazny, a
mianowicie drzewostan.

Powstajgce osiedle dla ktorego jest budowana ta.droga jest betonowa pustynia
bez zieleni, a dodatkowo miasto chce wybetonowaé nastepne obszary pod szeroka
droge — tylko dla kogo?

Na dzialce 3680/1 znajduje si¢ duze skupisko drzew, ktére wedlug planu pana
architekta nalezy usuna¢ dla zabetonowania dalszej czes$ci miasta. Na dzien dzisiejszy
poza parkiem miejskim oraz zaniedbanym skwerem przy Placu 1 Maja nie ma oaz
zieleni gdzie mozna by odpocza¢. Dlatego sugeruje wykonanie drogi o najmniejszej
szerokosci, a pozostale powierzchnie nad rzeczka Seracz dodatkowo obsadzi¢ zielenia
tak, aby powstal skwerek do odpoczynku z mysla o mieszkaficach powstajgcego

osiedla.

Innymi wariantami rozwigzania drogowego wiazacym sie ze zmiang w ukladzie
komunikacyjnym dla tej ulicy sa:

Ustalenie ulicy ksiedza Piotra Skargi droga jednokierunkows z wyjazdem do
ulicy Wymyslin, lecz nie na ulice Woéjtostwo a dalej na najniebezpieczniejsze
skrzyzowanie z ulica Wymyslin (brak jakiejkolwiek widocznosci dla wszystkich
uczestnikéw ruchu).

Miasto posiada w swych zasobach dziatke¢ 3681, na ktorej jest budynek
przeznaczony do wyburzenia, a ktéra mogloby wykorzysta¢ na alternatywne
pofaczenie z ulica Wymyslin poprzez niezabudowane mate dzialki o numerach
3676/17 1 3676/4. Takie rozwigzanie znaczaco poprawitoby bezpieczenstwo

mieszkancow.



My, mieszkaficy nieruchomos$ci 3680/1 czujemy si¢ ciagle krzywdzeni przez
Urzad Miasta, gdyz kilka lat temu Miasto wydato decyzje o planie zagospodarowania
sgsiedniej dziatki i zezwolito na budowe budynku na granicy dziatki, ktéry catkowicie
zastonit zachodnig czes¢ budynku przez co budynek stracit na$wietlenie, a
nieruchomo$¢ stracita na wartosci.

Obecnie w planach Urzedu jest zabranie pasa dzialki o szerokosci 5- metrow
przed wejsciem do budynku, co spowoduje:

- iz do $cian budynku od szerokiej drogi pozostanie ponizej 4- metréw,

- wyciecie wszystkich drzew przed budynkiem, ktére stanowig ochrong przed
halasem i zanieczyszczeniami powietrza,

- dalszg utrate warto$ci nieruchomosci,

- koniecznos¢ przebudowy ogrodzenia jak tez otworéw drzwiowych.

Dlatego wnosz¢ o ponowne przeanalizowanie planu przebudowy ulicy Ksiedza
Piotra Skargi, pod katem przedstawionych probleméw i argumentéw na koncepcie jej

wykonania.




