Karta informacyjna przedsiewziecia
zgodnie z art. 62 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2023 poz. 1094.)

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

§ 3. 1 pkt 62) Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U Dz.U. 2019 poz. 1839,

Dz. U Dz.U. 2022 poz. 1071, Dz.U. 2023 poz. 1724)

62) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylaczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

Przebudowa i1 rozbudowa ul. Batalionéw Chtopskich, odcinka ul. Batorego i ul. Dworcowej w
Mtawie.

Inwestycja realizowana w ramach ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2024 poz. 311).

Dzialki nr :

1473/1, 1411, 1470/1, 1466/1, 1465/1, 1464/1, 1463/3, 1464/14, 1463/1, 1462/1, 1461/1, 1459/1,
1469/1, 1458/1, 1457/4, 1457/5, 1453/19, 1453/17, 1453/15, 1452/1, 1451/3, 1450/3, 1450/4,
1449/3, 1449/4, 1448/1, 1447/3, 1446/1, 1445/1, 1444/1, 1438/4, 1438/3, 1437/3, 1437/4, 1435/5,
1435/3, 1434/1, 1433/5, 1432/1, 1431/3, 1410/10, 1410/5,01408/14, 1407/2, 1430/1, 1429/1,
1426/1, 1425/1, 1423/1, 1421/4, 1421/3, 1420/9, 1406/2, 1420/7, 1419/6, 1419/7, 1405/10,
1405/9, 1405/4, 1404/6, 1404/4, 1403/2, 1402/2, 1416/1, 1412/1, 1401/2, 1400/4, 1393,
1576/154, 1576/21, 1396, 1394/4, 1293/1, 4442, 1576/120, 1576/119, 1576/158, 1576/159,
1576/158, 1576/118, 1576/38, 1576/16, 1576/157, 1576/149, 1576/137, 1576/95, 1576/138,
1576/57, 1080/8, 1394/2, 1397, 1453/20, 1388, 1387 — obreb 10 Miasto Mtawa, jednostka
ewidencyjna 141301_1 Mtawa

Odcinek drogi gminnej klasy D potozony w miejscowosci Mtawa (ulice Dworcowa, Stefana
Batorego i Batalionéw Chtopskich .

W ramach inwestycji planuje si¢:

- przebudowe jezdni

- budowe i1 przebudowe chodnikéw i oraz budowe ciggu pieszo - rowerowego
- budowe opasek z kostki betonowe;j,

- przebudowe zjazdow,

- niezbedna wycinke kolidujacej zieleni

- budowe kanalizacji deszczowe] wraz ze zbiornikiem retencyjnym

- budowe oswietlania ulicznego,

- budowe kanatu technologicznego,

- przebudowe rowow i przepustow,

- niezbegdng przebudowe istniejgcego uzbrojenia podziemnego,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,



2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie szatg roslinna.

Dotychczasowe zagospodarowanie terenu.

W obszarze opracowania dla wszystkich analizowanych ulic wyst¢puja podziemne sieci
infrastruktury technicznej: teletechniczna, elektroenergetyczna i o$wietleniowa , wodociggowa,
gazowa oraz kanalizacja sanitarna i1 kanalizacja deszczowa.

Ulica Dworcowa

W stanie istniejagcym ulica Dworcowa na analizowanym odcinku od skrzyzowania z ul. Gdynska do
skrzyzowania z ul. Stefana Batorego posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci jezdni od 6,0 m
do 7,0 m i przekroju czgsciowo ulicznym, a czgsciowo pétulicznym. Wzdtuz jezdni zlokalizowane sg
chodniki z ptytek chodnikowych lub kostki betonowe;j.

Na odcinku od ul.Gdynskiej do ul.Moniuszki chodnik jest obustronny, na pozostalym odcinku
wystepuje chodnik jednostronny.

Skrzyzowanie ul. Dworcowej z ul.Gdynska jest skanalizowane (wyspa dzielagca z prefabrykatow
zlokalizowana jest poza obszarem opracowania w pasie drogowym drogi wojewddzkie;j.

Od strony wschodniej ul.Dworcowa graniczy z terenami kolejowymi, natomiast od strony zachodniej
z terenami zielonymi i zabudowg mieszkalna.

Na analizowanych odcinkach drég ulica Dworcowa posiada potaczenia z nastgpujacymi drogami:

- ul.Gdynska — droga wojewddzka nr 544

- ul. Stanistawa Moniuszki — droga gminna,

- ul. Stefana Batorego — droga gminna,

Ulica Stefana Batorego

W stanie istniejagcym ulica Stefana Batorego na analizowanym odcinku od skrzyzowania z ul.
Dworcowa do skrzyzowania z ul. Batalionéw Chlopskich posiada nawierzchni¢ bitumiczng o
szerokosci jezdni 7,0 m 1 przekroju ulicznym. Wzdtuz jezdni zlokalizowany jest chodnik z ptytek
chodnikowych. Na wysokosci posesji nr 13 zlokalizowany jest przepust pod jezdnig w ciggu Starego
Rowu ztozony z dwoéch rur betonowych ulozonych réwnolegle obok siebie o $rednicy rur 80 cm.
Istniejacy przepust zakonczony jest z obu stron §ciankami betonowymi.

Skrzyzowanie ul.Batorego z ul.Dworcowg jest skrzyzowaniem o 3 wlotach utozonych w ksztalcie
litery Y do ktérego dochodzi takze wlot ul.Grzybowej, oraz zjazd po stronie wschodniej do terenu
przemystowego. Skrzyzowanie rozdziela tréjkatna wyspa kanalizujaca czgsciowo ruch.

Na analizowanych odcinkach drég ulica Stefana Batorego posiada potaczenia z nastepujacymi
drogami:

- ul. Dworcowa — droga gminna,

- ul. Batalionéw Chtopskich — droga gminna,

Ulica Batalionéw Chlopskich

W stanie istniejagcym ulica Batalionéw Chtospkich na analizowanym odcinku od skrzyzowania z
ul. Stefana Batorego do skrzyzowania z ul. Podmiejskg posiada nawierzchni¢ bitumiczng o
szerokosci jezdni 7,0 m 1 przekroju ulicznym. Wzdtuz jezdni zlokalizowany jest chodnik z ptytek
chodnikowych lub kostki betonowej czgsciowo wystepujacy po jednej stronie jezdni, a czesciowo
obustronnie.

Wzdtuz ulicy Batalionéw Chtopskich wystepuje gléwnie zabudowa mieszkalna jednorodzinna.
Skrzyzowanie ul.Batalionéw Chtopskich z ul.S.Batorego jest skrzyzowaniem o 3 wlotach utozonych
w ksztalcie litery Y. Skrzyzowanie rozdziela tréjkatna wyspa kanalizujaca czgsciowo ruch.

Na analizowanych odcinkach drég ulica Batalionéw Chtopskich posiada potaczenia z nastepujacymi
drogami:

- ul. Stefana Batorego — droga gminna,

- ul. Adama Bienia droga gminna,

- ul.Bronistawa Malinowskiego — droga gminna,

- ul. Janusza Kusocinskiego — droga gminna,



Dodatkowo poza zakresem opracowania ul.
ul.Podmiejskg — droga powiatowa.

Batalionéw Chtopskich posiada polaczenie z

Charakterystyczne parametry projektowanej drogi.

Parametry techniczne zostaly okreslone na podstawie Rozporzadzenia Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-

budowlanych dotyczacych drég publicznych).

Ulica Dworcowa

Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa drogi D
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Kategoria ruchu KR3
Przekroj 1x2
Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m
Szeroko$¢ chodnika min. 1,8 m
Szerokos¢ ciggu pieszo — rowerowego min. 3,6 m
Ulica S.Batorego
Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa drogi D
Predko$¢ projektowa 30 km/h
Kategoria ruchu KR3
Przekroj 1x2
Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m
Szerokos¢ ciggu pieszo — rowerowego min. 3,5 m
Ulica Batalionéw Chlopskich
Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa drogi D
Predko$¢ projektowa 30 km/h
Kategoria ruchu KR3
Przekroj 1x2
Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m
Szeroko$¢ chodnika min. 1,8 m

F.aczna dlugos¢ projektowanych odcinkéw — okoto 2,3 km
Szerokos¢ jezdni 6,0-7,0m.




Szacunkowe powierzchnie projektowanych nawierzchni zestawiono w ponizszej tabeli

Lp. | Rodzaj nawierzchni p0w1[ir122§hma
1 |Jezdnia - naw. bitumiczna - ruch KR3 16440
2 | Zjazdy z kostki betonowej - ruch KR1 1760
3 | Zjazdy i skrzyzowania z kostki betonowe;j - ruch KR3 470
4 | Chodniki i opaski z kostki betonowej 3350
5 | Ciag pieszo - rowerowy z kostki betonowe;j 5250
6 |Sciezka rowerowa z kostki betonowej 60
7 | Zbiornik retencyjny z umocniony ptytami azurowymi 1030
8 | Umocnienie skarp i rowow brukiem kamiennym 30
9 | Umocnienie skarp i rowdw materacami gabionowymi 160
10 | Naw. z kostki granitowej - zabruki na rondach 180
11 | Naw. z kostki granitowej zabruki na chodnikach 10
12 | Naw. z kruszywa 510
13 | Zielen 8950

SUMA 38200

Z powierzchni biologicznie czynnej zostanie wylaczonych okoto 2600 m? przeznaczonych na
wykonanie poszerzenia jezdni, budowg ciggu pieszo — rowerowego i chodnikow.

W ramach realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ zmiany sposobu uzytkowania obecnej drogi,
a jedynie poprawe nos$nosci istniejacej nawierzchni wraz z uzupetnieniem jej o droge dla pieszych i
roweréw, oraz niezbedng infrastrukture techniczng (kanalizacj¢ deszczowa, kanal technologiczny,
o$wietlenie).

Uwarunkowania przyrodnicze:
Szata ro$linna
W ramach przeprowadzonych prac nie odnotowano w granicach planowanej inwestycji gatunkéw
roslin naczyniowych stanowigcych przedmiot ochrony prawnej zgodnie z nowym rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej roélin (Dz. U.
Nr 0, poz. 81). Nie stwierdzono réwniez gatunkéw ujetych w zalacznikach Dyrektywy siedliskowe;j
(Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.).
W stanie istniejagcym w obszarze opracowania i w obszarze oddzialywania wystepuje szczatkowa
roslinno$¢. Wzdluz przedmiotowych odcinkéw drég wystepuje zabudowa mieszkaniowa oraz
czesciowo przemystowa zwigzana z bliskosciag terenéw kolejowych.
Siedliska przyrodnicze
Przeprowadzone prac terenowe nie wykazaly w obrgbie planowanej inwestycji (tj.: obszar
planowanego pasa drogowego) siedlisk przyrodniczych w rozumieniu Dyrektywy siedliskowe;j
(Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.).

Brioflora

Stanowisk bioflory, poszukiwano tradycyjng metoda florystyczng, mozliwie doktadnie
wypatrujac przedstawicieli tych grup systematycznych na wybranych punktach o dogodnych
warunkach siedliskowych, przedmiotowego odcinka drogi. Na analizowanym odcinku pasa
drogowego nie odnotowano wystgpowania stanowisk brioflory.
Grzyby wielkoowocnikowe (mykobiota)

Prace terenowe nie wykazaly obecnosci  chronionych  gatunkéw  grzybow
wielkoowocnikowych.
W ramach inwestycji przewiduje si¢ wycinke kolidujacych drzew i krzewéw.
Wykaz drzew i krzewow do wycinki stanowi zaltgcznik do karty informacyjnej przedsiewziecia.
Wycinki drzew i krzewéw prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw lub pod nadzorem

ornitologicznym.



Zabezpieczenie istniejacych drzew na czas budowy

Na podst. art. 87a ust. 1 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o Ochronie Przyrody (Dz. U z 2023 r,
poz. 1336):

,Prace ziemne oraz inne prace wykonywane recznie z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub
urzadzen technicznych, wykonywane w obrgbie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie
korzeni lub pedéw krzewu, przeprowadza si¢ w sposob najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom.”

Na podst. art. 88 ust. 1 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o Ochronie Przyrody (Dz. U z 2023 r, poz. 1336):

,»WOjt, burmistrz albo prezydent Miasta wymierza administracyjng kar¢ pieni¢zng za:

1) usunigcie drzewa lub krzewu bez wymaganego zezwolenia;

2) usunig¢cie drzewa lub krzewu bez zgody posiadacza nieruchomosci;

3) zniszczenie drzewa lub krzewu;

4) uszkodzenie drzewa spowodowane wykonywaniem prac w obrgbie korony drzewa.

Na podst. art. 88 ust. 2 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o Ochronie Przyrody (Dz. U z 2023 r, poz. 1336):

»Kara, o ktérej mowa w ust. 1, jest naktadana na posiadacza nieruchomosci, albo wtasciciela
urzadzen, o ktérych mowa w art. 49 § 1 Kodeksu cywilnego, albo na inny podmiot, jezeli dziatala
bez zgody posiadacza nieruchomosci.”

Zabezpieczenie pni i koron drzew

. W celu zniwelowania ewentualnego negatywnego wplywu prowadzonych prac na stan
zdrowotny istniejacych drzew nalezy podja¢ dziatania majace na uwadze ochrone wszystkich czesci
drzew. Dla wybranych drzew nalezy stworzy¢ strefy ochronne, poprzez wygrodzenie skupin drzew,
trwatym, widocznym ogrodzeniem. Ogrodzenie musi mie¢ przynajmniej 1,5m wys. Podstawowe
ramy rusztowania muszg by¢ wykonane z pionowych i poziomych ram drewnianych, dobrze
zespolonych, aby mogty wytrzymywac¢ uderzenia. Ramy nalezy wypetni¢ siatkg metalowg o oczkach
min. 5 cm.

. Wszystkie pozostate drzewa narazone na uszkodzenia nalezy zabezpieczy¢ poprzez
odeskowanie.

W tym celu nalezy obudowa¢ deskami pnie drzew do wysokosci pierwszych gatezi, czyli do ok. 2m,
dolna krawedz kazdej deski powinna opierac¢ si¢ na podiozu, korzenie nalezy przykry¢ stomianymi
matami. Pnie przed odeskowaniem zabezpieczy¢ matg stomiang, trzcinowg lub elastycznymi rurami
drenarskimi. Nalezy zwroci¢ uwage, zeby deski szczelnie przylegaly na catej powierzchni pnia i1
miaty oparcie w podtozu. Opaski mocujace szalowanie do pnia stosowa¢ w odlegtosci ok. 50 cm od
siebie, czyli przynajmniej po 3 na pniu.

Niedopuszczalne jest spowodowanie uszkodzen pni i konaréw drzew.

Zabezpieczenie systemow korzeniowych drzew

. W trakcie prowadzenia prac przy korzeniach drzew nalezy przestrzega¢ nastepujacych
zalecen:
. wykop nie moze by¢ zlokalizowany blizej niz 2 m od pnia drzewa, a jezeli to niemozliwe

wszelkie prace nalezy wykonywa¢ metoda bezwykopowa (przecisk, przewiert), przy wykonywaniu
przewiertow miejsca ich wprowadzenia i wyprowadzenia powinny by¢ zlokalizowane poza rzutem
korony drzewa, w wyjatkowych przypadkach nie blizej niz w odlegtosci 3 m od pnia drzewa.

. roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie powinny by¢ prowadzone w okresie wegetacji
roslin, a szczegdlnie w okresie letnim; najkorzystniejszym okresem na wykonanie tych robdt sg
miesigce od pazdziernika do kwietnia,

- niedopuszczalne jest wyciecie wigcej niz 20% korzeni;

- wszystkie cigcia korzeni wykona¢ zgodnie z zasadami sztuki ogrodowej, a w szczegdlnosci:

o korzenie zniszczone nalezy obcig¢ az do miejsca wystgpowania zdrowej tkanki,
o ciecia dokonywac pod katem prostym w stosunku do ich osi,
o powierzchnia rany powinna by¢ zabezpieczona preparatem impregnujacym,

- Sciany wykopu w zasiggu wystepowania systemu korzeniowego nalezy zabezpieczy¢ ekranem
tj. pozostawi¢ wolng przestrzen szerokosci ok 20cm miedzy $ciang wykopu otwartego a krawedzig
z przycietymi korzeniami; przestrzen ta ostoni¢ ekranem z desek 1 wypelni¢ gruboziarnistym
podiozem do wysokosci 40 cm ponizej poziomu terenu, gorng warstwe wypelni¢ ziemig zawierajaca
30% kompostu; tak zbudowang warstwe ochronng utrzymywac¢ w stanie cigglego uwilgocenia,



- w przypadku kolizji systemu korzeniowego z instalacjami podziemnymi stosowac¢ ekrany z grubej
folii z20 cm warstwa ziemi urodzajnej od strony systemu korzeniowego; jezeli przy uktadaniu
przewodow instalacji podziemnych zaistnieje konieczno$¢ pracy przy korzeniach o $rednicy pnia
wiekszej niz 2,5 cm stosowac technike tunelowa,

- nalezy dazy¢ do jak najszybszego zasypania wykopdw znajdujacych si¢ w granicach wyst¢powania
systemu korzeniowego,

- przed zasypaniem wykopu na skarpg natozy¢ 20 cm warstwe ziemi urodzajne;j,

- po zasypaniu wykopow drzewo nalezy podla¢ znaczng iloscig wody,

- teren wokot drzewa, ktdre utracito czg$¢ korzeni powinien by¢ przykryty warstwa $ciétki,

. W trakcie prowadzenia prac ziemnych przy korzeniach drzew niedopuszczalne jest:

- dokonywanie zmian wtasciwosci fizykochemicznych gruntu w obrebie systemu korzeniowego
drzewa — w zasiegu korony drzewa i w odleglosci co najmniej 2m na zewnatrz obrysu korony:

a) wysokosci powierzchni terenu - grubosci warstw gleby; dotyczy to zar6wno dodania warstwy
gleby w obrgbie korzeni (powoduje ograniczenie ilosci tlenu i wody docierajacg do korzeni) jak i
zdjecia wierzchniej warstwy gleby (powoduje uszkodzenie i przesuszenie korzeni); niedopuszczalne
jest przykrycie szyjki korzeniowej (warstwa gleby powoduje gnicie oraz powstawanie infekcji
grzybowych);

b) zmian poziomu gruntu;

¢) zmiany stosunkéw wodnych w glebie;

c) zageszezenia gleby, w tym réwniez spowodowanego ruchem oraz parkowaniem samochodéw
1 maszyn, w tym cigzkiego sprzetu mechanicznego (powoduje zmniejszenie ilosci poréow w glebie,
zmniejsza napowietrzenie gleby);

d) zanieczyszczenia gleby substancjami toksycznymi (paliwami, olejami, solami, metalami ci¢zkimi,
substancjami organicznymi, spoiwami mineralnymi: wapnem, cementem, gipsem);

e) zanieczyszczenie gleby gruzami i innymi resztkami pobudowlanymi;

f) wykonywania placéw sktadowych w zasi¢gu korony drzewa;

g) naruszenie statyki drzew zlokalizowanych na skarpach.

Organizacja placu budowy.

Przed rozpoczeciem prac nalezy:

- Ruch pojazdéw oraz sprzetu mechanicznego na placu budowy w obrebie istniejacej i planowane;j
zieleni nie moze doprowadzi¢ do zageszczenia gruntu. W tym celu nalezy wykona¢ drogi
tymczasowe w zasiegu systemu korzeniowego drzew poprzez ulozenie warstw naturalnego
gruboziarnistego zwiru lub wiéréw drzewnych i przykrycie ich ptyta ze sklejki lub drewnianym
rusztem. W przypadku koniecznos$ci przeprowadzenia maszyn przez nabiegi korzeniowe nalezy
roztozy¢ belki drewniane, a na nich plyty. Technologia wykonywania drég tymczasowych nie moze
spowodowac zageszczenia gruntu.

-poza zasiegiem korony drzewa i w odleglosci co najmniej 2 m na zewnatrz obrysu korony:

a) wyznaczy¢ miejsce parkowania samochodéw i sprzetu mechanicznego;

b) wyznaczy¢ miejsce sktadowania resztek pobudowanych;

¢) wyznaczy¢ miejsca sktadowania materiatéw, narzedzi, maszyn, rusztowan;

d) wyznaczy¢ miejsca lokalizacji budynkéw tymczasowych.

Staly nadzér nad prowadzonymi pracami sprawuje Kierownik Robét.

Swiat zwierzecy

Fauna w obrgbie przedmiotowego odcinka drogi zwigzana jest przede wszystkim z
uwarunkowaniami S$rodowiskowymi terendw z nig sasiadujacych. W zwigzku z przebiegiem
planowanej inwestycji w sgsiedztwie obecnych terendw rolniczych — tereny rolne zlokalizowane w
odlegtosci okoto 500 m od ul. Batorego oraz w poblizu cieku wodnego (Stary Réw) moga
wystepowac tu réwniez gatunki charakterystyczne dla tego typu krajobrazu i zbiorowisk z nim
zwigzanych.

W trakcie inwentaryzacji Stary Réw w rejonie przepustu pod ul.Batorego oraz w rejonie
ul.Dworcowej (dziatkal576/159) byt suchy.



Awifauna

Awifauna terenu planowanej inwestycji podobnie jak innych elementéw srodowiska zwigzana
jest Scisle z charakterem terenéw przylegajacych do drogi.

W ramach przeprowadzonych prac stwierdzono wystgpowanie na analizowanym terenie
nastepujacych gatunkow:

Catkowita Zat. | Ptasiej | Polska
L.p. | Gatunek Nazwa tacinska ochrona Dyrektywy Czerwona
gatunkowa Ksiega
Zwierzat
1. Bogatka Parus major +
2. Piecuszek Phylloscopus trochilus | +
3. Pliszka zotta Motacilla flava +
4, Wrdbel Passer domesticus +
5. Trznadel Emberiza citrinella +

Realizacja inwestycji nie zagraza populacja wystepujacych tu gatunkéw awifauny.
Na odcinku drogi objetym analizg nie stwierdzono gniazd bociana biatego Ciconia ciconia.
Teriofauna

Fauna ssakéw przy planowanym do budowy odcinku drogi podobnie jak w przypadku
innych elementéw przyrodniczych ksztattowana jest przez charakter najblizszego otoczenia
drogi. Przebieg drogi przez tereny zurbanizowane oraz brak w najblizszym sasiedztwie
rozlegtych terenéw mokradet warunkuje wystgpowanie gatunkéw zwigzanych z obszarami
antropogenicznymi.

Z gatunkéw pospolicie wystepujacych w tego typach siedlisk mozna zaliczy¢ lisy Vulpes
vulpes, zajac szarak Lepus europaeus.

W trakcie inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania siedlisk ssakéw na terenie
objetym opracowaniem.

Herpetofauna

W odlegtosci okoto 150 m na zachdd zlokalizowany jest najblizszy istniejacy zbiornik wodny
(dziatka 1363/1) mogacy stanowi¢ siedlisko lub zbiorniki rozrodcze dla ptazéw. Z uwagi na
lokalizacje po stronie wschodniej toréw kolejowych , silnego zurbanizowania oraz brak zbiornikéw
wodnych migracja ptazéw na teren inwestycji nie wystepuje.

Zakres przegladu terenowego przeprowadzono pod katem oceny mozliwo$¢ potencjalnego
wystepowania herpetofauny na podstawie morfologii terenu, warunkéw glebowych oraz pokrycia
szatg roslinng odpowiadajacych biologii analizowanej grupy zwierzat.

Teren jako jeden odcinek liniowy przeszukany zostal metoda marszrutowa w oparciu gtéwny zakres
drogi.

Wszystkie obserwacje zostaly odnotowane wraz opisem punktow spelniajacych kryteria
wskaznikowe dla wystepowania plazéw. Zgodnie z powyzszym oceniony zostal caly obszar
podlegajacy przegladowi, w tym gtéwnie strefa lasu. Celem tego etapu byto wykrycie wszelkich
punktow, ktére mogtyby by¢ potencjalnie miejscem pobytowym lub godowym/rozrodczym ptazéw.

Na tej podstawie zostaly okreSlone charakterystyczne punkty, wzgledem spetnienia kryteriéw i
preferencji srodowiskowych dopasowanych do behawioru poszczegdlnych gatunkéw, i terenowych
mozliwosci wystepowania ptazéw nalezacych do réznych taksonow.

Na obszarze inwestycji nie zaobserwowano wystepowania ptazéw.

Na aktualnym etapie prac nie stwierdza si¢ szczegdlnego zagrozenia wobec herpetofauny. Pomimo
ze bezposredni teren przewidziany do prowadzenia prac budowlanych w ramach inwestycji nie
okresla si¢ jako sprzyjajacy wystgpowaniu ptazéw nalezy zwrdci¢ tu uwage na potencjalne



zachowania ptazéw (Kurek, Rybacki, Sottysiak 2011) i obja¢ kontrolg przyrodniczg podczas
budowy.

Chiropterofauna

Podczas wizji terenowych zwracano réwniez obecno$¢ na wystepowanie miejsc rozrodu lub
zimowiska nietoperzy. Nie stwierdzono, aby tereny przy drodze gminnej byly wykorzystywane jako
miejsce rozrodu lub zimowiska nietoperzy.

3. Rodzaj technologii

Zaprojektowano przebudowa i rozbudowa ul. Batalionéw Chilopskich, odcinka ul. Batorego i
ul. Dworcowej w Miawie.

Nawierzchni¢ jezdni bitumicznej zaprojektowano o szerokosci od 6,0 m do 7,0 m i przekroju
ulicznym.

Odcinek ul.Dworcowej.

Jezdni¢ ulicy Dworcowej zaprojektowano o szeroko$ci jezdni 7,0 m i przekroju ulicznym. Na
odcinku od ul.Gdynskiej do ul. Batorego po stronie zachodniej jezdni zaprojektowano ciag pieszo —
rowerowy o szerokosci 3,0-3,8 m z kostki betonowej niefazowanej w kolorze czerwonym. Ciag
pieszo — rowerowy w rejonie ul.Gdynskiej dowigzano do projektu ,,przebudowy ul.Gdynskiej w
Mtawie — etap I”.

Od strony wschodniej w rejonie skrzyzowania z ul.Moniuszki zaprojektowano fragment chodnika
jako komunikacja do istniejacego parkingu oraz dworca PKP.

Skrzyzowanie z ul.Moniuszki zaprojektowano jako zwykle o nawierzchni bitumicznej.

Na odcinku od km okoto 0+630 do km 0+940 od strony toréw kolejowych zaprojektowano
wykonanie opornika betonowego wtopionego, a nawierzchnie do granicy dziatki kolejowej wykonac
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie.

W ramach inwestycji zaprojektowano takze przebudowe istniejacych zjazdéw do przylegtych poses;ji.
Zjazdy dla ruchu KR1 zaprojektowano z kostki betonowej 10x20 cm szarej, natomiast zjazdy dla
ruchu KR3 zaprojektowano z kostki betonowej typu behaton w kolorze grafitowym.

Na odcinku od km okoto 0+905 do km okoto 1+095 zaprojektowano murki oporowe z
prefabrykowanych elementéw betonowych w ksztalcie litery L. Murki posadowi¢ na podbudowie z
betonu klasy C12/15 o gr. 15 cm. Na murze wykopnaé porecz dla pieszych z rur stalowych
ocynkowanych malowanych proszkowo na kolor RAL uzgodniony z Inwestorem. Barierki
przykreca¢ do géry muru oporowego.

W km okoto 0+730 zaprojektowano budowe zbiornika retencyjnego, ktérego zadaniem begdzie
odebranie i zmagazynowanie wod opadowych. Nadmiar wéd opadowych bedzie odprowadzony do
istniejacego rowu. Zbiornik zaprojektowano jako szczelny. Na dnie 1 na skarpach zbiornika wykona¢
warstwe docigzajacg z gliny o gr. 1 m. Gling uktada¢ na geomembranie HDPE. Na dnie i na skarpach
zbiornika utozy¢ ptyty azurowe typu meba o wymiarach 40x60x10 cm na podsypce piaskowej o
gr. 10 cm. Skarpe w rejonie wylotu kanalizacji deszczowej umocni¢ materacami gabionowymi.
Materacami gabionowymi umocni¢ takze row w rejonie przelewu awaryjnego.

Skrzyzowanie ul.Dworcowej z ul.Stefana Batoergo zaprojektowano jako skrzyzowanie typu rondo.
Rondo zaprojektowano o srednicy zewnetrznej 20 m z wyspa centralng przejezdng o Srednicy 10 m.
Wyspe centralng i zabruk przy rondzie wykona¢ z kostki granitowej 15/17 cigtej szarej.

Krawezniki przy rondzie zaprojektowano jako krawezniki kamienne. Pozostate krawegzniki, oporniki
i obrzeza zaprojektowano jako betonowe.

Tereny zielone przylegte do jezdni zahumusowac na gr. 10 cm i obsia¢ trawg.

Odcinek ul. Stefana Batorego.

Jezdni¢ ul. Stefana Batorego zaprojektowano jako bitumiczng o szerokosci 7,0 m i przekroju
ulicznym. Wzdtuz jezdnej za krawedzi jezdni zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy z kostki
betonowej czerwonej niefazowanej jako kontynuacja ciggu z ul. Dworcowe;.

W ciaggu ul.Batowrego zaprojektowano takze przebudowg istniejacych zjazdéw do przylegtych
posesji. Zjazdy dla ruchu KR1 zaprojektowano z kostki betonowej 10x20 cm szarej, natomiast zjazdy
dla ruchu KR3 zaprojektowano z kostki betonowej typu behaton w kolorze grafitowym.



W ciagu ul.Batoergo zaprojektowano dwa przystanki autobusowe bez wydzielonych zatok. Pomiedzy
przystankami zaprojektowano przejscie dla pieszych przez jezdnig.

Przy przystankach autobusowych zaprojektowano montaz wiat przystankowych. Wiaty przystankowe
zaprojektowano o wymiarach 4x1,5m wykonanych z profili stalowych ocynkowanych malowanych
proszkowo na kolor z palety RAL uzgodniony z Inwestoerm. Dach z poliwgglanu komorowego.
Sciany wypetnione szklem hartowanym o gr. min 5 mm. Wiate wyposazy¢ w lawke z desek
drewnianych malowanych na kolor palisander lub inny zaakceptowany przez Inwestora.

Istniejacy przepust pod ulicg Batorego przewidziano do przebudowy. Istniejagcy podwdjny przepust
ztozony z betonowych rur o $rednicy dn 800 kazda zostanie zastgpiony przez przepust wykonany z
rur z blachy falistej o przekroju sptaszczonym. Nowy przepust zaprojektowano z blachy falistej
ocynkowanej. Przepust posadowi¢ na podbudowie z kruszywa. Wlot i wylot $cig¢ pod katem
nachylenia skarpy. Skarpy umocni¢ brukiem kamiennym spoinowanym zaprawg cementow3d. Skarpy
i dno rowu przed i za przepustem umocni¢ materacami gabionowymi.

Materacami gabionowymi umocni¢ takze row w rejonie projektowanego wylotu kanalizacji
deszczowe;j.

Istniejace ogrodzenie przepompowni wraz $ciekdw sanitarnych przewidziano do przesunigcia, tak,

aby zachowana byta skrajnia 50 cm od krawedzi jezdni.

Skrzyzowanie ul.Stefana Batoergo 2z wulica Batalion6w Chilopskich zaprojektowano jako
skrzyzowanie typu rondo. Rondo zaprojektowano o $rednicy zewnetrznej 20 m z wyspa centralng
przejezdng o Srednicy 10 m.

Projektowany cigg pieszo — rowerowy rozdzielono w rejonie ronda i wyprowadzono
jednokierunkowy odcinek drogi dla roweréw w kierunku ulicy Kolejowej. Od strony ul.Kolejowej
zaprojektowano odcinek $ciezki rowerowej (od zjazdu do dziatki 1576/130) w kierunku ul.Batorego,
ktoéra zostanie wigczona do projektowanego ciggu pieszo -rowerowego). Jednokierunkowe odcinki
sciezek rowerowych zaprojektowano o szerokosci 1,5 m i nawierzchni z kostki betonowe;j
niefazowanej czerwone;j.

Wyspe centralng na rondzie wykona¢ z kostki granitowej 15/17 cigtej szare;.

Krawezniki przy rondzie zaprojektowano jako krawezniki kamienne. Pozostate krawegzniki, oporniki
i obrzeza zaprojektowano jako betonowe.

Tereny zielone przylegte do jezdni zahumusowac na gr. 10 cm i obsia¢ trawg.

Odcinek ul. Batalionéw Chlopskich.

Jezdni¢ ul. Batalionéw Chtopskich zaprojektowano jako bitumiczng o szerokosci 6,0 m i przekroju
ulicznym .Wzdtuz obu krawedzi jezdni zaprojektowano chodniki lub opaski z kostki betonowe;j
szarej. Odcinek ul. Batalionéw Chtopskich zaprojektowano od skrzyzowania z ul. Stefana Batorego
do granicy dziatki 1470/3. Dalszy odcinek wraz ze skrzyzowaniem z ul. Podmiejska stanowi¢ bedzie
odrebna dokumentacj¢ projektowa.

W ciaggu ul.Batalionéw Chilopskich zaprojektowano takze przebudoweg istniejagcych zjazdow do
przylegltych posesji i skrzyzowan. Zjazdy dla ruchu KR1 zaprojektowano z kostki betonowej 10x20
cm szarej, natomiast zjazdy i skrzyzowania dla ruchu KR3 zaprojektowano z kostki betonowej typu
behaton w kolorze grafitowym.

Skrzyzowanie z ul.Malinowskiego zaprojektowano jako zwykle o nawierzchni bitumiczne;.

W ciagu ul.Batalionéw Chtopskich zaprojektowano cztery przystanki autobusowe bez wydzielonych
zatok.

Przy przystankach autobusowych zaprojektowano montaz wiat przystankowych. Wiaty przystankowe
zaprojektowano o wymiarach 4x1,5m wykonanych z profili stalowych ocynkowanych malowanych
proszkowo na kolor z palety RAL uzgodniony z Inwestoerm. Dach z poliweglanu komorowego.
Sciany wypetnione szktem hartowanym o gr. min 5 mm. Wiate wyposazyé w tawke z desek
drewnianych malowanych na kolor palisander lub inny zaakceptowany przez Inwestora.



Planuje si¢ wykona¢ nastepujace konstrukcje nawierzchni:

Konstrukcja jezdni bitumicznej (ruch KR3):

» warstwa $cieralna AC11S
* warstwa wigzaca AC16W
» podbudowa z betonu asfaltowego AC22P
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%
* ulepszone podloze z mieszanki niezwigzanej
lub gruntu niewysadzanego o CBR>20%
* podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,

Konstrukcja zjazdow i skrzyzowan (ruch KR3):

*  kostka betonowa TT cm grafitowa
* podsypka cementowo — piaskowa 1:4
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%
* ulepszone podloze z mieszanki niezwigzanej

lub gruntu niewysadzanego o CBR>20%

* podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,

Konstrukcja zjazdow i skrzyzowan (ruch KR1):

*  kostka betonowa 10x20 cm
* podsypka cementowo — piaskowa 1:4
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie
*  warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej
lub gruntu niewysadzinowego o CBR > 25%
* podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,

Konstrukcja chodnikow i opasek:

*  kostka betonowa 10x20 cm cszara
*  podsypka cementowo — piaskowa 1:4
* podbudowa z mieszanki niezwiazanej 0/31,5
z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie
*  warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej
lub gruntu niewysadzinowego o CBR > 25%
* podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,

Konstrukcja zabrukow na chodnikach:

*  kostka granitowa 8/11 cm szara
*  podsypka cementowo — piaskowa 1:4
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie
*  warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej
lub gruntu niewysadzinowego o CBR > 25%
* podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,
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Konstrukcja zabrukéw (ruch kolowy):

*  Kkostka granitowa 15/17 cm cigta 8cm,
* podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3 cm,
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5

z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie 20cm,
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60% 24 cm

* ulepszone podtoze z mieszanki niezwigzanej
lub gruntu niewysadzanego o CBR>20% 40 cm
e podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,

Konstrukcja naw z Kruszywa):

* nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej 0/31,5
z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie 20cm,

Konstrukcja drogi rowerowej i ciagu pieszo - rowerowego:

¢  kostka betonowa 10x20 cm czerwona 8 cm,
*  podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3 cm,
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 20cm,

z kruszywem C90/3 stabilizowana mechanicznie
*  warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej
lub gruntu niewysadzinowego o CBR > 25% 30 cm,
* podtoze gruntowe G4 zageszczone do E2= min 25 MPa,

Tereny zielone przyleglte do nawierzchni nalezy zahumusowac na gr. 10 cm 1 obsia¢ trawa.

W ramach inwestycji projektuje si¢ budowe kanatu technologicznego o profilu minimalnym wg
Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 26 maja 2023 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ kanatly technologiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 2023 poz. 1039).

Studnie kanatu technologicznego typu SKR-1.

W ciagu drogi projektuje si¢ budowe oswietlenia ulicznego tylu LED. Dla drogi przyjeto klase
oswietlenia CES (C5), dla drogi dala pieszych i rowerow S3 (P3). Stupy z blachy ocynkowanej w
rozstawie co okoto 30-40 m. Przy przejsciach dla pieszych projektuje si¢ wykonanie doswietlenia
przejs¢ na stlupach o wysokosci 5-6 m. Fundamenty stupéw zabezpieczona w calosci masa
bitumiczna.

Projektuje si¢ powierzchniowe odwodnienia nawierzchni. Wody opadowe zostang skierowane do
projektowanych wpustéw ulicznych, a nastepnie do kanalizacji deszczowej z rur PVC. Docelowym
odbiornikiem wéd opadowych sg istniejace rowy. Odcinki rowéw w rejonie wylotow przewidziano
do umocnienie materacami gabionowymi. Przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornika
zostang one oczyszczone w separatorach ropopochodnych i osadnikach.

Dodatkowo w ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie zbiornika retencyjnego magazynujacego

cze$¢ wod opadowych przed odprowadzeniem ich do odbiornika.
Sposoéb realizacji robdt - tradycyjny.

Zabezpieczenie rowow przed zanieczyszczeniem

Na etapie realizacji nie nalezy sktadowa¢ materiatéw budowlanych w poblizu istniejagcych rowéw,
nie przewidywac zaplecza budowy w rejonie cieku. Post6j pojazdéw budowy powinien odbywac si¢
w odlegtosci minimum 50 m od cieku.

Na etapie funkcjonowania przedsigwzigcia wody opadowe beda oczyszczane w osadnikach 1
separatorach ropopochodnych przed ich odprowadzeniem do cieku. Poziom zanieczyszczen
odprowadzanej do Strugi Ge¢s wody nie bedzie przekraczal 100 mg/l zawiesiny ogdlnej oraz 15 mg/l



weglowodoréw ropopochodnych. Stan wéd odprowadzanych do rowéw nalezy kontrolowaé
minimum 2 razy w roku.
Catos¢ wdd z jezdni opadowych bedzie odprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowej co

uniemozliwi przedostanie zanieczyszczen bezposrednio do rowow bez ich oczyszczenia.

4. Ewentualne warianty przedsi¢wziecia

Wariant ,,0” — brak przebudowy drogi. Wariant ,,0” zaklada brak przebudowy drogi. W stanie
istniejacym na nawierzchnie bitumiczne na jezdniach ulic Dworcowej, Batorego 1 Bataliondw
Chiopskich zauwazy¢ mozna spekania zmeczeniowe, co wskazujg na konieczno$¢ podjecia dziatan w
zakresie remontu lub przebudowy. Dodatkowo istniejgce chodniki s3 w zlym stanie technicznym,
ptytki chodnikowe sg czg¢sciowo popekane. Ponadto odwodnienie drogi jest niekompletne bez
kontroli jako$ci odprowadzanych do rowéw wéd opadowych.

Wariant ,,1” —. Wariant 1 zaktada wykonanie remontu istniejgcych nawierzchni jezdni i chodnikéw
wraz z realizacja odwodnienia i o$wietlania ulicznego. Realizacja wariantu 1 poprawki no$no$¢
nawierzchni oraz zapewni prawidlowe odwodnienie i o$wietlenie bez zmiany granic istniejgcego
pasa drogowego. Realizacja wariantu ,,1” bez zmiany granic pasa drogowego bytaby niekompletna,
gdyz w stanie istniejacym pas drogowy nie obejmuje catej nawierzchni jezdni. Dodatkowo wariant
zaktada, ze ruch rowerowy odbywac¢ si¢ bedzie na zasadach ogdlnych, co przy wystepujacym
nat¢zeniu ruchu pojazdéw cigzarowych na ul.Dworcowej 1 Batoergo stwarza¢ bedzie zagrozenie dla
rowerzystow.

Wariant ,,2” przebudowa drogi z wydzieleniem czg$ci dziatek pod nowy pas drogowy potrzebny do
realizacji zbiornika retencyjnego i budowy ciggu pieszo - rowerowego. Wariant ,,2” zaklada
kompleksowa przebudowe przedmiotowych odcinkéw drég tacznie z wykonaniem nowych
konstrukcji jezdni wraz z realizacjag odwodnienia drogi, oswietlenia 1 kanatlu technologicznego oraz
budowa drogi dla pieszych i rowerdw oraz niezbedng przebudowe istniejgcej infrastruktury
podziemne;j.

Do realizacji wybrano Wariant ,,2” jako najbardziej korzystny i kompletny pod wzgledem
funkcjonalno — uzytkowym.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialéw, paliw oraz energii
a) w fazie realizacji przedsiewziecia:
W trakcie realizacji (budowy) przewiduje si¢ zapotrzebowanie na:
— materiaty, kruszywa do wykonania podbudowy i podsypki, beton, betonowe elementy
prefabrykowane, masy bitumiczne
— wode¢ — do budowy,
— paliwa — do napgdu maszyn budowlanych i §rodkéw transportu
— energi¢ elektryczng — zasilanie urzadzen.
Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia w zakresie budowy szacuje si¢ wykorzystanie
nastepujacych ilosci paliw 1 energii:

Paliwa:

- olej napedowy w ilosci: ok. 4000 dm?
- orientacyjne zuzycie paliwa przez maszyny i pojazdy budowlane 0k.30,4kg/h
Energia elektryczna w ilo$ci: ok. 400 kWh,
Woda w ilosci: ok. 250 m*

Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplna.
b) w fazie eksploatacji/uzytkowania przedsiewziecia:



Szacunkowe zapotrzebowanie na wod¢ wynosi: brak zapotrzebowania
Szacunkowe zapotrzebowanie na surowce wynosi: brak zapotrzebowania
Szacunkowe zapotrzebowanie na paliwa wynosi: brak zapotrzebowania
Szacunkowe zapotrzebowanie na energi¢ wynosi:

elektryczna: 10000 kWh/rok na potrzeby oSwietlenia
cieplng: brak zapotrzebowania

Do realizacji inwestycji konieczne bgdzie wykorzystanie cigzkiego sprzetu budowlanego:

* maszyny do rozbidrki obiektu i nawierzchni (frezarki do nawierzchni bitumicznych,
mloty pneumatyczne),

* samochodéw cigzarowych — do transportu materialbw nie nadajacych si¢ do
ponownego wykorzystania oraz do transportu mas bitumicznych z wytworni na
miejsce wbudowania oraz innych potrzebnych materiatéw budowlanych,

* koparki 1 fadowarki — do wykonania rozbiérek nawierzchni w wyznaczonych w
projekcie miejscach oraz do wykonywania robét ziemnych,

* walcow i zageszczarek — do zageszczania gruntéw, podbudéw, mas bitumicznych i
nawierzchni.

Maszyny te napedzane olejem napgdowym powodowaé bedg negatywne oddzialywanie na

srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin, jednak bedzie ono krétkotrwate 1 wystapi tylko w trakcie
realizacji inwestycji.

Ze wzgledu na przewidywane krétkotrwate oddziatywania akustyczne przenikajace do
srodowiska, prace drogowe odbywac si¢ beda jedynie w porze dziennej tj od godz. 6 — 22,
oddziatywanie to bedzie miato charakter krétkotrwaty i odwracalny,

Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji halasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do $rodowiska i w nienagannym stanie
technicznym. Zaplecze budowy zlokalizowa¢ na terenie polozonym w mozliwie najwigkszej
odlegtosci od terenéw chronionych przed hatasem,

W celu ograniczenia oddziatywania wibroakustycznego na obszary mieszkalne nie bedzie
stosowana technologia (np. zageszczania gruntu) wykorzystujaca jednorazowo duze iloSci
energii przekazywanej do gruntu (metody udarowe) na rzecz metod niskoenergetycznych
(walcowanie, walcowanie wibracyjne).

6. Rozwigzania chroniace Srodowisko
W trakcie realizacji planowanego przedsigwzigcia zastosowane zostang nastgpujace Srodki
minimalizujagce potencjalne negatywne oddzialywania i zagrozenia dla $rodowiska w podziale na
etap budowy i etap funkcjonowania.

Na etapie budowy bedg przestrzegane nast¢pujace zasady ochrony srodowiska:

1.

W toku budowy przedsigwzigcia zostanie zapewniona wlasciwa organizacja robdt,
z zastosowaniem sprawnego sprzetu; materialy szkodliwe (chemia 1 srodki budowlane itp.)
sktadowane beda na powierzchniach uszczelnionych (tymczasowych lub docelowych
po wykonaniu np. elementdw stacji paliw), do likwidacji substancji toksycznych
z przypadkowych nieszczelno$¢ lub rozlewdw stosowane beda sorbenty.

W celu zapewnienia cigglo$ci prac a tym samym ograniczenia ucigzliwosci od budowlanych,
przewidywana liczby pojazdéw wjezdzajacych i opuszczajacych teren realizacji inwestycji
jest na ok. 10 szt. z przyjeciem do ok. 3 kurséw dla najwickszego zapotrzebowania na prace
przewozowe. Pozwoli to na optymalizacj¢ ruchu i zachowanie ciggtosci prac nie utrudniajac
funkcjonowania na terenach sgsiednich

Przewidywane godziny wzmozonego ruchu samochodowego zwigzanego z transportem
materiatéw budowlanych i towaréw zwigzanych z budowg zostang dostosowane do biezacych



warunkéw drogowych na trasie dojazdowej, planowany giéwny transport drogg wojewodzka
nr 544 i1 563 oraz droga powiatowa (ul.Podmiejska), tak aby, nie powodowa¢ dodatkowych
utrudnien dla innych uzytkownikow w otoczeniu inwestycji,

Nie zaklada si¢ wystgpienia istotnego ograniczenie ruchu na przylegtych drogach ze wzgledu
na rozbudowang sie¢ drogow3q przylegajaca do planowanego do realizacji odcinka.

4. Plac budowy bedzie zorganizowany w sposOb zapewniajacy racjonalne korzystanie z terenu
w ramach dostgpnego obszaru i moze by¢ zwigzany giéwnie z pasem drogowym oraz
terenami otwartymi.

5. Plac budowy zostanie wyposazony w urzadzenia sanitarne dla pracownikow budowlanych,
beda to urzadzenia ze szczelnymi pojemnikami do gromadzenia nieczysto$ci ptynnych
o charakterze bytowym.

6. Zaplecze budowy, bedzie lokalizowane sukcesywnie na terenach pod planowang realizacje¢, w
spos6b umozliwiajacy jego plynng obstuge, jak I najmniejszg ucigzliwo$¢ dla terenéw
sasiednich oraz szczeg6lnie racjonalne wykorzystanie terenéw sasiednich.

7. Wybér miejsc czasowego gromadzenia odpadéw z zachowaniem zasady, ze odpady nie beda
deponowane na terenach wrazliwych przyrodniczo, odpady beda umieszczane w pojemnikach
dostosowanych do wtasciwosci fizyko-chemicznych gromadzonych w nich odpadéw, z
umiejscowieniem na terenie o uszczelnionej a docelowo utwardzonej nawierzchni, w miejscu
niedostgpnym dla 0s6b nieupowaznionych, sukcesywnie odbieranych przez uprawnionych
przedsigbiorcow.

Na etapie funkcjonowania nie wskazuje si¢ na konieczno$¢ prowadzenia dodatkowych monitoringéw
wykraczajacych poza standardowe przeglady i kontrole urzadzen oczyszczajacych wody opadowe
stuzace wilasciwemu utrzymaniu stanu technicznego obiektow infrastruktury drogowej 1
kanalizacyjne;.

Wody opadowe przed wprowadzeniem ich do odbiornika zostang oczyszczone w osadniku i
separatorze ropopochodnych.

Organizacja ruchu samochodowego na czas budowy obiektow.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie wigzata si¢ ze wzmozonym ruchem
samochodowym, w tym maszyn budowlanych co wynika z zakresu planowanej przebudowy

Ze wzgledu na sgsiedztwo terendbw o podobnych funkcjach ruch samochodowy zwigzany
z transportem materialbw 1 surowcéw na plac budowy zostanie zorganizowany w sposOb
zapewniajacy bezpieczenstwo na tych terenach 1 ich sgsiedztwie. Na obecnym etapie zaklada si¢ ze,
koncentracja gtéwnego ruch pojazdéw obstugujacych budowg odbywac si¢ bedzie za posrednictwem
istniejagcych odcinkéw drég: drogi wojewddzkiej nr 544 1 563 oraz drogi powiatowej
(ul.Podmiejskiej).

Proces budowy nie wymaga innych zabezpieczen wykraczajacych poza ww. standardowe
postepowanie. Bezposrednie oddzialywanie na etapie budowy zawsze zwigzane jest z zajeciem
okreslonej przestrzeni (w wigkszosci juz zagospodarowanej) oraz skltadowanie materialow
budowlanych. Ze wzgledu na planowany zakres przebudowy wptywajacy na czas wykonywania prac
budowlanych efekty prac budowlanych mogg wskazywac¢ krotkotrwalty wzrost lokalny ucigzliwosci
w zakresie wystapienia pytow PM10 1 PM2.5 W celu minimalizacji oddzialywan istotne jest
odpowiednie przygotowanie budowy i wykorzystywanych urzadzen ktére obejmuje dziatania takie
jak:

a) W trakcie prac budowlanych przyjmuje si¢ utrzymanie pracujacych pojazdéw i urzadzen w

dobrym stanie technicznym (wymogi w zakresie emisji spalin, regulowane w ramach

obowigzkowych przegladéw technicznych pojazdéw),



b)

d)

€)

Transport materiatéw sypkich niebedacych w tzw. oryginalnych opakowaniach
przy wykorzystaniu pojazdéw wyposazonych w plaszcze (przykrycia przeciw pylne zgodnie
Z WW. wytycznymi),

Roztadunek 1 sktadowanie materialéw mogacych pyli¢ zorganizowany bedzie w
wyznaczonym punkcie dostosowanym do post¢pu prac budowlanych,

Sktadowane materiatly zostang zabezpieczone przed niekontrolowanym podnoszeniem si¢
pylu przez przykrycie (folie, brezent itp.), lub zroszenie woda czy zamknigcie
w pojemnikach zgodnie z potrzebami wykonawcy robét budowlanych,

W sytuacji pogodowej sprzyjajacej podnoszeniu si¢ pytéw z placu budowy (dtugi suchy
okres, zwigkszone predkosci wiatru) zaktada si¢ zroszenie woda odcinkéw drég
wykorzystywanych przez pojazdy poruszajace si¢ po terenie budowy.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko
= ilo$¢ 1 sposOb odprowadzania Sciekdw bytowych: Na etapie budowy przewiduje si¢
powstanie $ciekdéw sanitarnych, ktére beda gromadzone w szczelnych pojemnikach do
przechowywania nieczystosci plynnych o charakterze bytowym (typu TOI-TOI
przewiduje si¢ ilos¢ ok. 0,08 m3/d $ciekéw. Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢
sciekow bytowych.
= ilo$¢ i sposéb odprowadzania Sciekéw technologicznych: w ramach inwestycji nie
beda powstawac scieki technologiczne;
= ilo$¢ 1 sposéb odprowadzania wod opadowych z zanieczyszczonych powierzchni
utwardzonych (parkingi, drogi, itp.): Projektuje si¢ powierzchniowe odwodnienia
nawierzchni. Wody opadowe zostang skierowane do projektowanych wpustow
ulicznych, a nastgpnie do kanalizacji deszczowej z rur PVC. Docelowym
odbiornikiem wéd opadowych sg istniejagce rowy. Odcinki rowéw w rejonie wylotéw
przewidziano do umocnienie materacami gabionowymi. Przed odprowadzeniem waéd
opadowych do odbiornika zostang one oczyszczone w separatorach ropopochodnych i
osadnikach. Ilo§¢ wody deszczowej z ternu inwestycji w czasie trwania deszczu
nawalnego bedzie wynosic:
— zlewnia zredukowana: okoto 2,4 ha
— Czas trwania deszczu nawalnego 15 min,
— Natezenie deszczu nawalnego : 174 1/s/ha
— Ilo$¢ wody opadowej wyniesie: 174%2,4%¥900s — 375840 1 = 375,84 m?
Wody opadowe przed wprowadzeniem ich do odbiornika zostang oczyszczone w osadnikach
1 separatorach ropopochodnych i odprowadzone do istniejagcych rowdw. Czes¢ wod
opadowych zostanie odprowadzona do projektowanego zbiornika retencyjnego, z ktrSegeo
zostanie wykonany przelew awaryjny do istniejgcego rowu Poziom zanieczyszczen
odprowadzanej do Strugi Ge$§ wody nie bedzie przekraczal 100 mg/l zawiesiny ogdlnej oraz
15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.
= Jlo$¢, rodzaje i planowanych urzadzen emitujacych hatas;

Gtéwnym zrédtem hatasu na analizowanym terenie jest hatas drogowy.

Zgodnie z obowigzujacymi aktami prawnymi, w tym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [Dz. U.
Nr 120, poz. 826 z pdzniejszymi zmianami wprowadzonymi rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109)] w zakresie ochrony
przed hatasem, zdefiniowaniu dopuszczalnego poziomu hatasu w S$rodowisku na



rozpatrywanym odcinku podlegaja istniejgce tereny zabudowy jedno - i1 wielorodzinnej
mieszkaniowej, w tym z ustugami.

Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego jest przede wszystkim funkcja natezenia strumienia
ruchu pojazdéw samochodowych, $redniej predkosci, potoku ruchu oraz procentowego
udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.

Dopuszczalny poziom hatasu drogowego na terenach zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w
odniesieniu do jednej doby nie powinien przekroczy¢ wartosci:

- LAeq,0=65 dB

- LAeqN=56 dB

Dopuszczalny dtugookresowy s$redni poziom dzwigku A wyrazony w dB na terenach
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w odniesieniu do jednej doby nie powinien przekroczy¢
wartos$ci:

- Lpwn=68 dB

- Lnx=59 dB

Metody prognozowania

Zastosowanie metod obliczeniowych polega na okresleniu wartosci zadanych parametrow
klimatu akustycznego za pomocg matematycznych zaleznosci wychodzac ze znajomosci:

- poza akustycznych wielkosci opisujacych zrodta dzwieku tj. parametréw ruchu;

- charakterystyk terenu;

- ekranujacych elementéw urbanistycznych.

Obliczenia poziomu emisji hatasu drogowego w otoczeniu budynkéw ustugowych
znajdujacych si¢ wzdtuz projektowanego odcinka drogowego przeprowadzono zgodnie z
metodyka podang w instrukcji PIOS 10S ,,Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”
oraz PN-ISO 1996. Obliczenia wykonano w oparciu o program komputerowy Traffic Nosie
2008 SE opracowany przez Biuro Studiéow 1 Projektow Ekologicznych oraz Technik
Informatycznych Soft-P. Btad okres$lenia poziomu réwnowaznego wynikajacy z przyjetego
modelu obliczeniowego nie przekracza +/-2 dB. Program ten stuzy do prognozowania hatasu
drogowego dla drég miejskich i pozamiejskich. Opiera si¢ o tzw. tymczasowy model
obliczeniowy zgodny z francuska krajowa metodg obliczeniowa "NMPB-Routes-96", do
ktorej odnosi si¢ francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie
2002/49/EU do stosowania w krajach czlonkowskich UE tymczasowa metodyka
modelowania hatasu drogowego.

Faza budowy
W trakcie budowy drogi wystapig okresowe oddzialywania akustyczne powodowane pracg

ciezkich maszyn drogowych i pojazdéw transportowych.

Sprzet jaki uzyty zostanie do rob6t drogowych to: frezarka, spycharka, koparki, réwniarka
oraz walec statyczny i wibracyjny jest zawsze podczas pracy zrédtem emisji hatasu.
Oddzialywanie to obejmie jednak stosunkowo krotki czas, a przestrzenny zasigg
oddziatywania halasu emitowanego przez zgrupowanie pracujacych maszyn drogowych i
pojazdéw dowozacych budulec, przy planowanym do realizacji zakresie prac ziemnych
mozna oszacowac na 30 metrow.

Biorac pod uwage lokalizacj¢ inwestycji, dominujace zagospodarowanie terenu,
przewidywany zakres i czas trwania prac budowlanych mozna stwierdzi¢, iz zmiany klimatu
akustycznego powodowanego hatasem emitowanym przez maszyny i urzadzenia wykonujace
prace budowlane nie wplynie w sposéb znaczacy na zdrowie ludzi oraz klimat akustyczny
terendw przylegtych. Lokalizacja zrédel dzwigku bedzie zmienna w czasie budowy. Ze
wzgledu na przewidywane krétkotrwate oddziatywania akustyczne przenikajace do
srodowiska, prace drogowe na terenach oraz w poblizu zabudowy ustugowej odbywac si¢



beda jedynie w porze dziennej tj. od godz. 6 — 22, oddzialywanie to bedzie mialo charakter
krétkotrwaty 1 odwracalny.

W otoczeniu projektowanej drogi wystgpiag wibracje zwigzane z ruchem ci¢zkich pojazdéow
samochodowych, ktérych parametry ilosciowe sg trudne do sprecyzowania za pomocg
modelowania matematycznego.

Na podstawie dotychczas opisywanych doswiadczen przy uwzglednieniu rozpoznania
geologicznego szacuje si¢, ze zasigg odczuwalnych wibracji nie powinien si¢ga¢ dalej niz 20
m od osi drogi, a zatem nie begdzie oddzialywal na tereny zamieszkania.

Skala rzeczywistych zagrozen spowodowanych wibracjami bedzie w obu wariantach
inwestycyjnych przedsigwzigcia minimalna.

Faza eksploatacji
Dla oceny =zasiegu oddziatywania hatasu po oddaniu jej do uzytkowania, przyjeto
prognozowane nat¢zenia ruchu drogowego dla roku 2025 1 2035.
W prognozie ruchu podany zostat §redni dobowy ruch (SDR), struktura rodzajowa pojazdéw
oraz srednia predkos¢ dla drogi (50 km/h). Wedlug obowiazujacej przy modelowaniu
propagacji hatasu drogowego metody NMPB-Routes-96 Guide du Bruit, do modelu
wprowadza si¢ jednogodzinowe nat¢zenia ruchu dla pory dnia (jej przedziat to godziny 6-22)
i pory nocy (22-6). Natgzenia te okresla si¢ wg wzorow podanych przez dr inz. Radostawa
Kucharskiego z Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie:

NLD=0,87 * SDR *uL / 16

gdzie:

NLD - jednogodzinne natezenie ruchu pojazdéw lekkich dla pory dnia,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobe],

uL - udzial pojazdéw lekkich w catkowitym potoku ruchu.

NCD=0, 87 * SDR *uC/ 16
gdzie:
NCD - jednogodzinne nat¢zenie ruchu pojazdéw ciezkich dla pory dnia,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobe],
uC - udziat pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu.

NLN=0, 13 * SDR *uL./ 8
gdzie:
NLN - jednogodzinne natezenie ruchu pojazdéw lekkich dla pory nocy,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobe],
uL - udziat pojazdéw lekkich w catkowitym potoku ruchu.

NCN=0,13 * SDR *uC /8
gdzie:
NCN - jednogodzinne nat¢zenie ruchu pojazdéw ci¢zkich dla pory nocy,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobe],
uC - udziat pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu.

Okreslenie dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu w §rodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku [Dz. U. Nr 120, poz. 826 z pdzniejszymi zmianami
wprowadzonymi rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (Dz. U.
22012 r., poz. 1109)] okreslone sa dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku m. in. dla:

- terenéw zabudowy mieszkalnej mieszkaniowo — ustugowej i wynosza:

Dopuszczalny poziom hatasu drogowego na terenach zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w
odniesieniu do jednej doby nie powinien przekroczy¢ wartosci:
- LAeq’D=65 dB



- LAeq’N=56 dB

Przypadek oddzialywania hatasu dla przyjetych horyzontéw czasowych

Maksymalne prognozowane zasi¢gi ponadnormatywnego hatasu dla lat 2025 i 2035 wynoszg
dla wszystkich wariantow inwestycyjnych.

Rok 2025

- dla terendw zabudowy mieszkalnej, mieszkalnej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego, terendw zabudowy zagrodowej, terendw rekreacyjno — wypoczynkowych i
terenéw zabudowy mieszkaniowo - ustugowe;j:

pora dzienna (LAeq = 65 dB) — okoto 5 m,

poranocna (LAeq =56 dB) - okoto 10 m.

Rok 2035

- dla terenéw zabudowy mieszkalnej, mieszkalnej wielorodzinnej i1 zamieszkania
zbiorowego, terenéw zabudowy zagrodowej, terenéw rekreacyjna — wypoczynkowych i
terenéw zabudowy mieszkaniowo - ustugowe;j:

pora dzienna (LAeq = 65 dB) — okoto 8 m,

poranocna (LAeq =56 dB) - okoto 14 m.

Okreslone powyzej zasiegi ponadnormatywnego oddzialywania hatasu z przewidzianej do
przebudowy i rozbudowy ul. Batalionéw Chtopskich, odcinka ul. Batorego i ul. Dworcowej w
Mtawie nieznacznie przekraczaja granice pasa drogowego (linie rozgraniczajace)
niezbednego do jej funkcjonowania i uzytkowania, nie wptywaja jednak na obiekty chronione
akustycznie.

Wprowadzenie nowelizacji przepisOw w zakresie oddziatywania hatasu przyczynito si¢ do
podwyzszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu emitowanego z drég, co obecnie skutkuje
mozliwoscig dotrzymania tych norm w wielu przypadkach zabudowy chronionej akustycznie,
ktora zlokalizowana jest blisko drogi. Dotrzymanie tych standardéw powinno jednak zaktadac
zastosowanie elementéw uspokajajacych ruch tj. zmniejszajacych predkos¢ pojazdéw z czym
wigze si¢ najwigkszy wzrost natezenia hatasu.

Obecnie odcinki ulic objete opracowaniem posiadajag nawierzchni¢ bitumiczng w ztym stanie
technicznym, ktéra wzmaga emisj¢ hatasu w czasie przejazdu samochodéw.

Powyzsze zasiggi wynikaja z prognozowanego nat¢zenia ruchu drogowego na 2025 i 2035
rok 1 nie uwzgledniaja redukcji, ktéra bedzie wynikala z zastosowanych rozwigzan
technologicznych takich jak wymiana nawierzchni drogowej. Rozwigzania polegajace na
uplynnieniu ruchu drogowego pozwalaja na zmniejszenie emisji hatasu nawet o 3 dB.

Z. powyzszych wzgledéw, na obecnym etapie nie wskazuje si¢ na konieczno$¢ budowy
zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw akustycznych. Ponadto przewiduje si¢
zmniejszenie zasiegu ucigzliwosci akustycznej o kilka do kilkunastu metréw po wymianie
nawierzchni oraz uptynnieniu ruchu drogowego. Wszystkie te zabiegi przyczynig si¢ do
zapewnienia dotrzymania standardéw jakos$ci srodowiska w otoczeniu drogi o ktérych mowa
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w S$rodowisku [Dz. U. Nr 120, poz. 826 z pdzniejszymi zmianami
wprowadzonymi rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (Dz. U.
22012 r., poz. 1109)]

Reasumujac, przy zastosowaniu ww. elementéw poprawy warunkéw akustycznych, normy w
zakresie dopuszczalnych pozioméw hatasu beda dotrzymane na granicy terenéw do ktérych
Inwestor bedzie posiadat tytut prawny.

Zanieczyszczenie powietrza, odpady, Scieki, pola elektromagnetyczne lub inne elementy
powodujace ucigzliwosci



Najpowszechniej wystepujace w powietrzu atmosferycznym zanieczyszczenia to gazy 1 pyly
pochodzace z procesow energetycznego spalania paliw. Zaliczamy tu gtéwnie dwutlenek
siarki emitowany w wyniku spalania naturalnie zanieczyszczonych zwigzkami siarki paliw,
dwutlenek azotu powstajacy giéwnie w paleniskach w warunkach wysokiej temperatury oraz
pyly zwlaszcza krzemionkowe jako naturalna pozostatos¢ spalanych statych paliw kopalnych.
Istotnym zrédtem emitujagcym zanieczyszczenia do powietrza jest transport samochodowy.
Zrédtami zanieczyszczenia powietrza zwigzanymi z funkcjonowaniem analizowanej
inwestycji bedg spaliny z silnikéw pojazdow.

Charakterystyczne dla komunikacji samochodowej substancje chemiczne to w skali lokalnej
tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory i otéw, a w skali makro dwutlenek wegla (gaz
cieplarniany) i dwutlenek siarki. W ocenach czesto pomija si¢ dwutlenek siarki (ze wzgledu
na coraz nizsza zawartos¢ siarki w paliwach oraz na to, ze emisja ta jest bez znaczenia w
stosunku do wielkoSci emisji przemystowej), a takze otéw (ze wzgledu na obnizenie
zawartosci otowiu w benzynie oraz stopniowg eliminacj¢ otowiu z paliw). Zatem
najistotniejsze zanieczyszczenia to tlenek wegla, tlenki azotu i weglowodory.

Do podstawowych czynnikéw decydujacych o wielko$ci emisji zwigzanej z ruchem
drogowym nalezg:

- typ pojazdéw - wielko$¢ i rodzaj silnika, rodzaj normy dotyczacej toksycznosci
1 obowigzujacej w czasie dopuszczenia pojazdu do ruchu;

- parametry ruchu pojazdéw - nat¢zenie ruchu, predkosc¢;

- typ emisji - z silnika nagrzanego lub rozgrzewajacego si¢ od danej temperatury
otoczenia.

O ucigzliwosci zanieczyszczen atmosfery decydujg ich stezenia (ilosci substancji chemiczne;j
w jednostce objetosci powietrza). Normy stezen okresla:

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87).

Sytuacja zwigzana z zanieczyszczeniem powietrza wzdluz drég generalnie bedzie si¢ z
uplywem lat polepszata. Postep techniczny w zakresie ograniczania emisji substancji
zanieczyszczajacych z silnikow spalinowych powoduje, Ze zmniejszanie emisji jednostkowe;j
jest obecnie szybsze niz przyrost ilosci samochodéw. W konsekwencji, dzigki zastgpowaniu
starych samochodéw nowymi, nastepuje wyrazne zmniejszenie emisji substancji
zanieczyszczajacych do powietrza.

Dla planowanego przedsiewzi¢cia miarodajnym okresem obliczeniowym jest okres w 10 roku
eksploatacji — liczagc od momentu oddaniu drogi do eksploatacji.

Dla przedmiotowego odcinka drogi do dalszych analiz przyjeto prognozowany SDR na 2035
rok wielkosci 1100 poj./dobe.

Oszacowanie zanieczyszczen do atmosfery

Zgodnie z literaturg zatytutlowana ,Emisja zanieczyszczen gazowych w spalinach
silnikowych” — M. Bernhardt, PW, w trakcie spalania paliwa powstaja zanieczyszczenia
podane ponizej w [g/kg] paliwa.

Skfadnik Benzyna | Olej napedowy
Tlenek wegla CO 470 22,5
Weglowodory alifatyczne | 35 26
Tlenki azotu, NOx 20 20,5
Dwutlenek siarki, SO2 1,4 8,7




Uwaga:

1) Powyzsze dane sg warto$ciami $rednimi, podanymi w opracowaniu.

2) Zrezygnowano z wymieniania otowiu jako wskaznika zanieczyszczen, poniewaz w
przypadku dzisiejszej technologii produkcji benzyny o podwyzszonej wartosci oktanowej
odbywa si¢ ona w inny sposéb niz dodawanie w trakcie produkcji zwigzkéw otowiu.

Ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen jest proporcjonalna do zuzycia paliwa przez pojazdy w
jednostce czasu. Obliczenie ilosci zuzytego paliwa okresla si¢ na podstawie literatury
zatytulowanej ,,Wytyczne projektowania instalacji wentylacji w budownictwie zaplecza
technicznego motoryzacji”.

Zuzycie godzinowe paliwa okres$la si¢ wzorem:
Bn=0,6 + 0,8V [kg/h]

gdzie: V — pojemnos¢ silnika w litrach.

W przypadku samochodéw benzynowych przyjeto jako najbardziej adekwatng pojemnos¢
silnika wynoszacg 1,6 1, a w przypadku samochodéw z napgdem Diesla przyjeto wartos¢
posrednig pomiedzy pojemnoscig silnika autobusu i pojazdu z naczepg 11 litréw, a
przecietnym samochodem ci¢zarowym o pojemnosci 4,0 + 6,0 1, czyli V = 8,0 litrow.

Czas przebywania pojazdéw na danym odcinku drogi jest proporcjonalny do predkosci, z jaka
on si¢ porusza.

Przyjeto nastepujace predkosci projektowe:
- na obszarze zabudowanym - Vp =50 km/h = 13,88 m/s;

Do dalszych obliczen przyjeto 100-metrowe odcinki drogi bedace zrédtami liniowymi,
osadzonymi w charakterystycznych, wczesniej okreslonych 1 podanych czeSciach
modernizowanej drogi.

Czas przejazdu 100-metrowego odcinka wynosi:

50
-przy V =50 km/h t= 1388 = 3,6 sek

Zuzycie paliwa obliczono zgodnie z wcze$niej podang zasadg i dla poszczegdlnych SDR oraz
udziatu w nim pojazdéw cigzkich. Zuzycie godzinowe paliwa wynosi dla samochodéw:

- osobowych Bh=0,6+0,8x 1,6 =1,88 kg/h
- ciezarowych Bnh=0,6 +0,8 x 8,0 =7,0kg/h
a w czasie 3,6 sek.:

- osobowych B1=0,00188 kg

- cigzarowych B> =0,007 kg

Tabela. Przewidywane, szacunkowe wartosci zuzytego paliwa w rozbiciu na benzyne i ON.

Ruch SDR Zuzycie paliwa w kg/dobe*
Rok | Osobowe Cigzarowe Osobowe, w tym: Ciczarowe | Ogobtem
Ogétem (tacznie z (tacznie z ; ON ON
dostawczymi) autobusami) | Ogoétem | Benzyna | ON
2035| 1100 880 220 1,65 0,825 1,945 1,54 3,19

*Zuzycie paliwa = SDR x B2



Tabela. Srednie, godzinowe zuzycie paliwa przez potok pojazdéw pokonujacy 100 m odcinek drogi
w rozbiciu na benzyn¢ i ON [kg/h].

B1- $rednie godzinowe zuzycie paliwa
Rok na 100 metréw
Benzyna ON
2035 0,06 0,11

Podczas spalania powstajg nastepujagce zanieczyszczenia w [kg/kg]:

Wskaznik W
Sktadnik Benzyna ON
Tlenek wegla CO 0,47 0,022
Weglowodory 0,035 0,026
Tlenki azotu, NOx 0,02 0,020
Dwutlenek siarki, SO, 0,0014 0,009

Warto$¢ emisji wynosi: E1 =B x W [kg/h]

Tabela. Wartos¢ emisji E1 zanieczyszczen powstalych ze spalania paliwa w kg/h na dlugosci odcinka

100 m.
Ei —emisja zanieczyszczen
o [kg/h]
2S¢ drogi Rok Tlenek Weglowodory Tlenki Dwautlenek
wegla gléwnie alifatyczne azotu siarki

Ulica Dworcowa, Batorego
i Batalionéw Chtopskich
benzyna 0,06 kg/h 2035 0,0282 0,0021 0,0012 0,000084
olej napgdowy 0,11 kg/h 0,00242 0,00286 0,0022 0,00099

RAZEM 0,03062 0,00496|  0,0034 0,001074

Warto$ci normatywne zanieczyszczen przyjeto wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr. 16, poz. 87).

Norma dla takich zanieczyszczeh przedstawiono w ponizszej tabeli.

Wartosé Wartos¢
Zani . usredniona dla |usredniona dla

anieczyszczenie godziny roku Da

D1 [ug/m’] [ug/m’]
[Dwutlenek azotu NO; 200 40
[Dwutlenek siarki SO, 350 20
[Tlenek wegla, CO 30000 —

[Weglowodory alifatyczne 3000 1000

Pyt zawieszony PM 10 280 40
Pyt zawieszony PM2,5 brak 20

Na podstawie tych analiz stwierdzono brak przekroczen warto$ci normatywnych stezen
chwilowych i §redniorocznych poza pasem drogowym oraz przewidywany ruch drogowy nie
zagraza pod wzgledem aerosanitarnym srodowisku.

Prognozowany rozklad zanieczyszczen powietrza generowany ruchem pojazdéw na drodze,
wskazuje, ze warto$ci normatywne stezen NOx oraz NO nie bgde przekraczane. Emisja
dwutlenku azotu w powietrzu utrzymywac si¢ bedzie w najblizszym otoczeniu drogi, zatem
nie beda one zagrazaty zdrowiu i zyciu ludzi.



Zrodia emisji pol elektromagnetycznych i ich lokalizacje, okresli¢ wielkos¢ emisji — nie
dotyczy.

= rodzaj, przewidywane ilo$ci i sposéb postgpowania z odpadami (segregacja,
gromadzenie w szczelnych pojemnikach):

Odpady powstajace podczas budowy zwigzane beda nie tylko z wlasciwym procesem budowy
obiektu oraz nowych elementéw infrastruktury technicznej i terenéw komunikacyjnych, ale takze, ze
wzgledu narealizacj¢ przedsiewzigcia na terenach uzytkowanych, mozliwe jest powstawanie
odpadéw o charakterze ,,odpadéw z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
drogowych”. Klasyfikacj¢ potencjalnych odpadéw przedstawiono w tab. ponizej.

W przypadku omawianego przedsiewziecia wytworcg i posiadaczem odpadéw bedzie wykonawca
prac budowlanych, ktéry zgodnie z art. 17 1 18 oraz art. 26 1 27 Ustawy o odpadach powinien
wystapi¢ o uzyskanie czasowego zezwolenia na wytwarzanie i odzysk odpadéw innych niz
niebezpieczne w miejscu prowadzenia inwestycji, w ilosci i na zasadach okreslonych w projekcie
budowlanym.

Nie przewiduje si¢ wystgpienia odpadéw niebezpiecznych. Natomiast w wypadku ich wytworzenia
(podczas budowy - na aktualnym etapie ich rodzaj oraz ilosci jest trudna do okreslenia) moze
dotyczy¢ min. typowych dla budowy odpadéw takich jak. opakowania z zastosowania Srodkow
chemicznych np. farb do oznakowania poziomego drég czy sorbentéw do asymilacji substancji
ropopochodnych — beda one wlasnoscig wytworcy (wykonawcy prac budowlanych).

Usuwanie odpadéw zaliczonych do niebezpiecznych bedzie zajmowaé si¢ wyspecjalizowany
wykonawca, ktéry zgodnie z rozporzadzeniem obowigzany jest do:

— uzyskania odpowiedniego zezwolenia, pozwolenia, decyzji zatwierdzenia programu
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi albo zlozenia informacji o sposobie
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,

— przeszkolenia przez uprawniong instytucje zatrudnionych pracownikéw, oséb kierujacych lub
nadzorujacych prace polegajace na zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobéw niebezpiecznych,

— posiadania niezbednego wyposazenia technicznego i socjalnego.

Odpady zwiazane z faza funkcjonowania uktadu drogowego

Odpady ze zmiatania pozimowego, nie do oszacowania z racji na zalezno$¢ od warunkéw
pogodowych w tym akcji zimowych i1 stosowania $rodkéw antyposlizgowych (kruszywo), w
warunkach typowych dla projektowanej mozna przyjaé ok. 2,5m>/rok



Tab. 1. Klasyfikacja i sposéb postgpowania z odpadami na etapie realizacji i funkcjonowania inwestycji

Kod odpadu Nazwa odpadu Sposéb postgpowania Szaco[vlvvzllg? ilose
ETAP REALIZACIJI
150102 opakowania z tworzyw sztucznych selektywna zbidrka 0,06
1701 01 F)dpady b/etonu oraz gruz betonowy z rozbiérek odzysk w procesic R14 20.00
1 remontoOw
17 02 01 drewno odzysk 0,06
17 03 02 mles.z/anlfa mineralno-asfaltowa — destrukt z Odzysk w procesie RS 2500
rozbidrki lub R12
17 04 05 zelazo 1 stal odzysk 0,4
17 05 04 glebg i ;1em1a, w tym kamienie, inne niz skladowanie 4000
wymienione w 17 05 03
sktadowanie 0,32 Mg/
200301 niesegregowane odpady komunalne 1 pracownika
/rok
odpady z czyszczenia ulic i placéw selektywna zbidrka
200303 piaski przyjezdniowe — czyszczenie przed 5,0
oddaniem do uzytkowania
ETAP FUNKCJIONOWANIA
200303 odpady z czyszczenia ulic i placéw selektywna zbidrka 5,0
130508 Mleszaglng odpgc}ow z piaskownikéw i z sktadowanie 3/rok
odwadniania olejéw w separatorach

= ilo§¢, rodzaje zainstalowanych 1 planowanych urzadzen emitujacych hatas,
zanieczyszczenia powietrza, odpady, Scieki, pola elektromagnetyczne lub innych
elementéw powodujacych ucigzliwo$ci (np. odory):nie dotyczy.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Postepowanie dotyczace transgranicznego oddzialywania na $rodowisko przeprowadza si¢
w przypadku przedsiewzie¢ projektowanych w granicach Polski, ktére moglyby oddzialywac
na srodowisko na terytorium panstw sagsiednich — stron Konwencji Espoo. W razie stwierdzenia
mozliwosci  wystagpienia  transgranicznego  oddzialywania na  Srodowisko  planowanego
przedsigwzigcia, w trakcie przeprowadzania procedury oceny oddzialtywania na $rodowisko,
konieczne jest wszczgcie procedur miedzypanstwowych zwigzanych z transgranicznym
oddziatywaniem.

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
Ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko przesadzenia o prognozowanym wystgpieniu transgranicznego oddzialywania
dokonuje organ wydajacy decyzje w sprawie tego przedsigwziecia i jezeli organ stwierdzi mozliwo$¢
wystapienia transgranicznego oddziatywania na Srodowisko pochodzacego z terytorium Polski,
a bedacego efektem realizacji planowanego przedsiewzigcia, to wydaje postanowienie 0 wszczeciu
postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania oraz niezwlocznie informuje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o mozliwo$ci wystapienia takiego oddziatywania.



Dla planowanego przedsiewzig¢cia na etapie budowy i funkcjonowania, w zwigzku z: zaktadang
technologia, prognozowanym zuzyciem surowcOw, materiatdw, energii 1 wody; brakiem
oddzialywan w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza, emisji halasu i zanieczyszczen wod
powierzchniowych i podziemnych, nie przewiduje si¢ powstania zagrozen srodowiska powodujacych
transgraniczne oddziatywanie. Wszystkie prognozowane negatywne oddzialywania na srodowisko i
warunki zycia ludzi beda mialy charakter lokalny, i nie beda powodowa¢ przekroczen
dopuszczalnych norm poza granicami zajmowanych nieruchomosci.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody oraz korytarze ekologiczne znajdujace si¢ w zasiegu znaczgcego oddzialywania
przedsiewziecia

W sasiedztwie planowanej inwestycji wystepuja obiekty i obszary objete ochrong przyrody
wymienione w tab. Ponizej (w odlegtosci do 30 km).
Tab. 2. Odleglos¢ inwestycji od obszaréw chronionych

Rezerwaty ‘

Nazwa H [km] ‘
Géra Dgbowa 5.45
Olszyny Rumockie - otulina 7.84
Olszyny Rumockie 8.58
Swinskie Bagno 10.45
Dolina Miawki 13.51
Baranie Géry 14.25
Lekowo 20.84
Modta 22.42
Gotuska Kepa - otulina 29.73

Parki krajobrazowe ‘

Nazwa H [km] ‘
Welski Park Krajobrazowy - otulina 28.40
Welski Park Krajobrazowy 29.93

Parki narodowe ‘

Brak obszarow ‘




Obszary chronionego krajobrazu

Nazwa H [km]
Zielunsko-Rzegnowski 1.01
Dolin Rzeki Nidy i Szkotéwki 10.78
Nadwkrzanski 12.85
Krosnicko-Kosmowski 14.37
Doliny Rzeki Orzyc 19.50
Doliny Gérnej Wkry 28.40
Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej 28.44
Miedzyrzecze Skrwy i Wkry 29.36
Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
Nazwa H [km]
Dolina rzeki Szkotéwki 13.39
Dolina rzeki Szkotéwki 13.42
Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

Nazwa H [km]

Doliny Wkry i Mtawki PLB 140008 0.87

Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

Nazwa | [km

Géra Dgbowa koto Miawy PLH280057 5.23
Olszyny Rumockie PLH140010 8.58
Baranie Géry PLH140002 14.25

Stanowiska dokumentacyjne
Nazwa H [km]
Morena Rzggnowska 15.40
Uzytek ekologiczny

Nazwa | [km]

Ostoja Rzeki Seracz 1.64
Torfianki Dziatdowskie 13.13
uzytek 475 13.86

brak nazwy 14.91




Ptasie Bagno

15.64

brak nazwy 17.79
uzytek 476 23.45
uzytek 477 23.50
uzytek 473 23.85
uzytek 474 24.05
Bagno Straszewy - uzytek 432 26.63
Pomnik przyrody — analiza w odleglosci do 10 km
Nazwa | [km]
brak nazwy 0.99
brak nazwy 1.35
brak nazwy 1.35
brak nazwy 1.35
brak nazwy 1.53
Dab Wiadystaw 3.71
brak nazwy 4.76
brak nazwy 4.76
brak nazwy 4.89
brak nazwy 4.99
brak nazwy 5.01
brak nazwy 5.01
brak nazwy 5.01
brak nazwy 5.01
brak nazwy 5.01
brak nazwy 5.02
brak nazwy 5.02
brak nazwy 5.02
brak nazwy 5.14
brak nazwy 5.51
Sosna Igietka 5.59
D¢by Lesne 6.55
De¢by Le$ne 6.56
Dab Mickiewicz 6.71
Dab Stowacki 6.81
brak nazwy 6.94
brak nazwy 7.45




brak nazwy 7.46
Dab Witold 7.54
Sosna Jadwiga 7.96
Dab Fryderyk 8.63
Dab Danuta 8.83
brak nazwy 8.89
Klon Franciszek 9.07
Klon Florian 9.13
brak nazwy 9.32

W odlegltosci okoto 1,2 km od planowanej inwestycji zlokalizowany jest korytarz ekologiczny Lasy
Lidzbarskie - Puszcza Ramucko-Napiwodzka GKPnC-9.

W odlegtosci 21 km od planowanej inwestycji zlokalizowany jest korytarz ekologiczny Dolina Wkry
KPnC-6.

Z uwagi na lokalny charakter inwestycja nie ma wptywu na obszary podlegajace ochronie.

10. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w

transeuropejskiej sieci drogowej
Inwestycja nie dotyczy drogi w transeuropejskiej sieci drogowe;j.

11. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje sie¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia
lub ktérych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia - w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do
skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzi¢ciem,

Na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacj¢ przedsiewzi¢cia nie sg prowadzone inne inwestycje, ktore
moga wptywac na oddzialywania skumulowane.

12. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Ryzyko wystgpienia powaznych awarii dla warunkéw wyszczegdélnionych w Rozporzadzeniu
Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow 1 ilo$ci znajdujacych sie
w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu do zaktadu o zwigkszonym lub
duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. 2016 nr O poz. 138) nie odnosi si¢
do form zabudowy o funkcjach drogowych. Planowana inwestycja nie zalicza si¢ do obiektéw
zwigzanych ze zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii.

Ryzyko wystgpienia katastrof naturalnych scharakteryzowano na podstawie warunkéw dotyczacych
potencjalnego zagrozenia osuwiskowego zgodnie z mapg Systemu Ostony Przeciw Osuwiskowej
(SOPO)'.

Uksztaltowanie terenu, budowa geologiczna i panujace stosunki gruntowo-wodne odpowiadajg
za brak wystepujacego zagrozenia ruchami masowymi. Ryzyko wystgpienia potencjalnych katastrof
naturalnych scharakteryzowano na podstawie warunkéw dotyczacych potencjalnego zagrozenia
zgodnie z mapa Systemu Oslony Przeciwosuwiskowej (SOPO)' i nie stwierdza si¢ takiego
zagrozenia.

! zrédto: http://geoportal.pgi.gov.pl/portal/page/portal/SOPO/Wyszukaj3



W obrgbie terenu inwestycji nie stwierdzono wystgpowania zadnych proceséw geodynamicznych
wskazujacych na powiazania ze strefg zagrozenia.

Procesy osuwiskowe zachodzg przede wszystkim na skarpach, ktére sg aktywnymi odstonig¢ciami
pozbawionymi czesto roslinnosci lub podlegajacych presji sptywajacej wody. Ze wzgledu na swoja
budowe geologiczng i odlegtos¢ od krawedzi notowanych w otoczeniu stokow, teren inwestycji
pozostaje w rownowadze geodynamiczne;j.

Aktualne warunki zagospodarowania, odwodnienia terenu nie wskazuja na wystgpienie ruchéw
masowych zwigzanych z planowang budow3.

Zgodnie z danymi ISOK teren inwestycji nie jest potozony w obszarach zagrozonych powodzig
oraz zamiang pozioméw woOd gruntowych i powierzchniowych, w tym morskich, zwigzanych
ze zmianami klimatu.

Wplyw klimatu na realizacj¢ 1 funkcjonowanie planowanego przedsiewzigcia nie bedzie si¢
zaznaczal. Inwestycja obejmuje realizacje typowego lokalnego ustroju drogowego, o statych
konstrukcjach, zaprojektowanych tak, aby skutecznie dopowiadaly warunkom wystepujacego
klimatu w tym rejonie.

Wystapienia potencjalnych katastrof budowlanych zdefiniowanych zgodnie z art. 73 ustawy Prawo
budowlane, jako niezamierzone, gwaltowne zniszczenie obiektu budowlanego lub jego czegsci, a
takze konstrukcyjnych elementéw rusztowan, elementéw formujacych, Scianek szczelnych i
obudowy wykopow, na podstawie aktualnych realizacji na terenie kraju nie wskazuje si¢ na ich
wystapienie (brak zdarzen tego typu dla obiektow infrastrukturalnych). Analizujgc dane z Raportu
Gtéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego - Katastrofy budowlane w 2021 roku w$réd zadna nie
dotyczyta realizacji 1 uzytkowania tego rodzaju drég.

Planowane przedsigwziecie polegajace na przebudowie i rozbudowie drég gminnych w
Mtawie wraz z infrastrukturg , bedzie w niewielkim stopniu oddziatywato na klimat i jego zmiany
(mitygacja klimatu) oraz podlegato cze¢sciowo wplywowi klimatu i jego zmianom (adaptacja
przedsigwziecia do zmian klimatu), co doktadniej opisano ponize;j.

Instytut Ochrony Srodowiska opracowat w pod redakcja prof. Sadowskiego publikacje pt.
,»Opracowanie i wdrozenie Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw 1 obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu. Adaptacja wrazliwych sektoréw i obszaréw Polski do zmian klimatu do roku 20707,
gdzie przeanalizowano aktualne i1 przewidywane zmiany klimatu w Polsce oraz ich wptyw na gléwne
sektory gospodarki kraju.

Klimat Polski wykazuje od konca XIX wieku systematyczng tendencj¢ rosnaca temperatury
powietrza ze znaczgcym wzrostem od 1989 roku. Opady nie wykazuja jednokierunkowych tendencji.
Zmienita si¢ natomiast struktura opadéw, gléwnie w cieptej porze roku; opady sg bardziej
gwattowne, krétkotrwale, niszczycielskie, powodujace coraz czesciej powodzie i podtopienia.
Jednoczesnie zanikajg opady niewielkie (ponizej 1 mm/dobg).

Symulowana temperatura wykazuje wyrazng tendencj¢ wzrostowg na obszarze catego kraju.
Przyrosty temperatury sg zréznicowane regionalnie i sezonowo. Najsilniejsze wzrosty temperatury sg
obserwowane zimg w regionie pétnocno-wschodnim kraju. Ze wzrostem temperatury zwigzane sg
zmiany w przebiegu wszystkich wskaznikéw klimatycznych opartych na tej zmiennej. Wyrazna jest
tendencja wydluzenia termicznego okresu wegetacyjnego, spadek liczby dni z temperaturg
minimalng nizsza niz 0°C 1 wzrost liczby dni z temperatura maksymalng wyzsza niz 25°C, przy
zréznicowaniu przestrzennym tych charakterystyk.

Zmiany te maja rowniez odniesienie do sektora transportu. Analiza ich dowodzi, ze
oczekiwane zmiany w perspektywie konca wieku be¢da negatywnie oddziatywaé na transport.
Dotyczy to wszystkich kategorii transportu, czyli drogowego, kolejowego, lotniczego 1 zeglugi
srodladowej. Najwickszym zagrozeniem dla transportu moga by¢ zmiany w strukturze wyst¢powania
zjawisk ekstremalnych oraz zwigkszenie opadu zimowego. We wszystkich wymienionych
kategoriach najwigksza wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne wykazuje infrastruktura, ktéra jest
budowana na diugi okres funkcjonowania (np. 100 lat). Ze wzgledu na prognozowane zmiany



struktury opadéw wigkszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okre$lanie $wiatta mostow i
przepustow, projektowanie drogi na dojazdach do mostéw, problem osuwisk i1 zagadnienia zwigzane
z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz kwestie przej$¢ podziemnych, tuneli i in.

Silne wiatry powodujg mig¢dzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy
energetyczne, zamkniecie drég, uszkadzanie pojazdéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia w
prowadzeniu prac zatadunkowych, uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych. Ulewy 1 wywotlane
nimi powodzie dezorganizujg prace transportu poprzez: wylaczenie z ruchu tras komunikacyjnych,
uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsunig¢cia ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nim np.
zajezdni, garazy oraz awarie 1 uszkodzenia urzadzen odwadniajacych, zniszczenie $rodkéw
transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej, zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli
i obnizonych cze¢sci drég i ulic, takze dojazdéw do mostow.

Opady S$niegu, a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowia powazne
utrudnienie w pracy tego rodzaju transportu, powodujac nieprzejezdnos¢ drég przez zaspy $niezne i
powalone drzewa, opdznione lub niezrealizowane kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw
jezdnych przez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw.
przejscia przez zero w polaczeniu z opadami lub topniejagcym S$niegiem, gdyz sprzyjaja zjawisku
gololedzi, a takze intensyfikujg korozyjne oddzialywanie wody na infrastruktur¢ transportows.
Niskie temperatury ujemne s3 czynnikiem ograniczajagcym mozliwosci transportu drogowego.
Sprzyjaja zwigkszeniu awaryjnosci sprzg¢tu, zmniejszajg sprawno$¢ dziatania srodkow transportu,
zmniejszaja komfort podrézowania, powoduja uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy
zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydluzajac czas zatadunku i wytadunku. Réwnie
niekorzystne jest oddzialywanie wysokich temperatur (upatéw), szczegélnie dlugotrwatych, ktoére
powoduja przegrzewanie si¢ silnikéw i innych urzadzen technicznych, zwigkszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ci¢zkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcow i pracownikoéw obstugi,
a takze pasazerow.

Czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla,
szczegblnie czesto wystgpujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zeru.
Ograniczenie widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu
drogowym, szczegdlnie w transporcie publicznym, a takze zwicksza ryzyko wypadkéw drogowych.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w odniesieniu do planowanego przedsigwzi¢cia

Pod wzgledem klimatycznym teren planowanej inwestycji — odcinka drogi gminnej Rusocin
polozony jest w strefie klimatu umiarkowanego, przejsciowego migdzy morskim a kontynentalnym,
modyfikowanego przez bezposrednie sasiedztwo Morza Baltyckiego. Najbardziej charakterystyczne
cechy tego klimatu to duza zmienno$¢ stanéw pogody 1 termiczne ztagodzenie przebiegu por roku
(tagodna zima, nizsze temperatury latem).

Do charakterystycznych cech tego klimatu naleza:

- niskie amplitudy temperatury (roczne, miesi¢czne, dobowe),

- opOznienie termicznych por roku,

- dtuzszy okres przejsciowy pomiedzy latem a zima,

- chlodniejsza wiosna wzgledem jesient,

- silne, zachodnie wiatry.

Wiatry o znaczacych predkosciach wystgpuja gtéwnie w okresie jesiennym i
zimowym, szczegOlnie z kierunku zachodniego i1 péinocno -zachodniego, Srednia roczna predkosc
wiatru jest tu wysoka i waha si¢ ok. 4,5-4,9 m/s. Dodatkowo obszar przedsigwzigcia potozony jest na
terenie obszaru lesnego, co wplywa na zmniejszenie silnych porywéw wiatrow, ktore s3
obserwowane na obszarze gminy.

Srednia temperatura stycznia wynosi -0,8 °C, natomiast $rednia dla lutego -1,1 °C. Najwyzsze
temperatury notuje si¢ w lipcu — $rednie temperatury tego miesigca wynoszg od 17,1 do 17,7 °C.



Opady atmosferyczne sa czynnikiem korzystnie wplywajacym na proces samooczyszczania si¢
powietrza atmosferycznego z zanieczyszczen. Stopien samooczyszczania atmosfery zalezny jest od
ilosci dni z opadem. Opady atmosferyczne sg zréznicowane pod wzgledem przestrzennym. Na
terenie wysoczyzny si¢gaja do ponad 700mm rocznie. Najwyzsze opady maja miejsce w pétroczu
letnio —jesiennym, w miesigcach lipiec, sierpien, pazdziernik, listopad. Natomiast najnizsze opady sg
zimg, w lutym i marcu. Okres zalegania pokrywy $nieznej wynosi 75-80 dni w roku. Cechg
charakterystyczng tutejszego klimatu jest rowniez duze zachmurzenie, ktérego najwigksze wartosci
wystepuja w miesigcach zimowych oraz czeste wystepowanie mgiet.

Planowane przedsiewzigcie uwzglednia niekorzystne zmiany klimatu jakie zachodza obecnie
oraz oddzialywania klimatu na funkcjonowanie obiektu.

Zaprojektowany system odwodnienia uwzglednia normy i wytyczne w zakresie odwodnienia
drogowego oraz przewiduje odprowadzenie wéd opadowych w przypadku zwigkszonych opadéw
atmosferycznych, brak zalegania wody na nawierzchni wptywa¢ z kolei bedzie na polepszenia
bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi oraz na ograniczenie oddzialywania warunkéw
atmosferycznych na degradacj¢ nawierzchni drogi, a wigc na oblodzenia drogi oraz na potencjalne
wypadki na drodze.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze przewidywane zmiany klimatu nie beda wptywatly znaczaco
na planowane przedsigwzigcie oraz, ze przyjete rozwigzania projektowe uwzgledniaja zmiany
warunkow atmosferycznych.

Wplyw planowanego przedsigwzigcia na klimat

Podczas realizacji inwestycji wptyw przedsigwzigcia na klimat bedzie niewielki i ograniczy
si¢ jedynie do terenu przeznaczonego pod budowe¢ odcinka drogi. Nie nastgpi zmiana stosunkéw
wodnych na analizowanym obszarze. Na terenie zaj¢tym pod przedmiotowa inwestycje topoklimat
nie ulegnie zasadniczej zmianie z uwagi na to, ze droga juz czesciowo istnieje. W bezposrednim
sasiedztwie drogi nastgpi¢ moze minimalna zmiana wilgotnos$ci 1 temperatury powietrza oraz gleby, a
takze zmiana nastonecznienia, co wynika¢ bedzie z poszerzenia istniejgcego pasa drogowego. Obszar
oddzialywania na topoklimat ograniczy si¢ jedynie do pasa drogowego.

Niekorzystne oddzialywania jakie moga wystapi¢ w bardzo niewielkiej skali zwigzane bedg z:

- podwyzszeniem temperatury przy powierzchni gruntu — kostka betonowa ma mniejsze
albedo niz naturalna roslinnos¢, dlatego bardziej si¢ nagrzewa;

- zmniejszeniem wilgotnos$ci przy gruncie — woda latwiej odparowuje z gladkiej i
cieplejszej powierzchni, dodatkowo nie bedzie zatrzymywana przez roslinnosc.

Planowana Inwestycja nie wptynie na zmiany klimatu regionu.

13. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na srodowisko

Odpady powstajagce podczas budowy zwigzane bedg nie tylko z wlasciwym procesem budowy
obiektu oraz nowych elementéw infrastruktury technicznej i terenéw komunikacyjnych, ale takze, ze
wzgledu narealizacje przedsiewzigcia na terenach uzytkowanych, mozliwe jest powstawanie
odpadéw o charakterze ,,odpadéw z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
drogowych”. Klasyfikacj¢ potencjalnych odpadéw przedstawiono w tab. ponize;j.

W przypadku omawianego przedsiewziecia wytworcg i posiadaczem odpadéw bedzie wykonawca
prac budowlanych, ktéry zgodnie z art. 17 i 18 oraz art. 26 i 27 Ustawy o odpadach powinien
wystapi¢ o uzyskanie czasowego zezwolenia na wytwarzanie 1 odzysk odpadéw innych niz
niebezpieczne w miejscu prowadzenia inwestycji, w ilosci i na zasadach okreslonych w projekcie
budowlanym.

Nie przewiduje si¢ wystgpienia odpadéw niebezpiecznych. Natomiast w wypadku ich wytworzenia
(podczas budowy - na aktualnym etapie ich rodzaj oraz ilosci jest trudna do okreslenia) moze



dotyczy¢ min. typowych dla budowy odpadéw takich jak. opakowania z zastosowania $rodkéw
chemicznych np. farb do oznakowania poziomego drég czy sorbentéw do asymilacji substancji
ropopochodnych — beda one wiasnoscig wytwoércy (wykonawcy prac budowlanych).

Usuwanie odpadéw zaliczonych do niebezpiecznych bedzie zajmowal si¢ wyspecjalizowany
wykonawca, ktéry zgodnie z rozporzadzeniem obowigzany jest do:

— uzyskania odpowiedniego zezwolenia, pozwolenia, decyzji zatwierdzenia programu
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi albo zlozenia informacji o sposobie
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,

— przeszkolenia przez uprawniong instytucje zatrudnionych pracownikéw, oséb kierujacych lub
nadzorujacych prace polegajace na zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobéw niebezpiecznych,

— posiadania niezbednego wyposazenia technicznego i socjalnego.

Odpady zwiazane z faza funkcjonowania uktadu drogowego

Odpady ze zmiatania pozimowego, nie do oszacowania z racji na zalezno$¢ od warunkéw
pogodowych w tym akcji zimowych i stosowania S$rodkéw antyposlizgowych (kruszywo), w
warunkach typowych dla projektowanej mozna przyja¢ ok. 2,5m?/rok

Tab. 3. Klasyfikacja i sposéb postgpowania z odpadami na etapie realizacji i funkcjonowania inwestycji

Kod odpadu Nazwa odpadu Sposéb postgpowania Szaco[vlvvzllg? ilose
ETAP REALIZACIJI
150102 opakowania z tworzyw sztucznych selektywna zbidrka 0,06
1701 01 F)dpady b/etonu oraz gruz betonowy z rozbiérek odzysk w procesic R14 20,00
1 remontow
17 02 01 drewno odzysk 0,06
17 03 02 mles.z/anl.ia mineralno-asfaltowa — destrukt z Odzysk w procesie RS 2500
rozbidrki Iub R12
17 04 05 zelazo i stal odzysk 0,4
17 05 04 gleba. i ;1em1a, w tym kamienie, inne niz skladowanie 4000
wymienione w 17 05 03
sktadowanie 0,32 Mg/
200301 niesegregowane odpady komunalne 1 pracownika
/rok
odpady z czyszczenia ulic i placéw selektywna zbidrka
200303 piaski przyjezdniowe — czyszczenie przed 5,0
oddaniem do uzytkowania
ETAP FUNKCJIONOWANIA
200303 odpady z czyszczenia ulic i placéw selektywna zbidrka 5,0
13 05 08 Mleszaglng odpgc}ow z piaskownikéw i z sktadowanie 3/rok
odwadniania olejéw w separatorach




14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko
Przewiduje si¢ rozbidrke istniejgcych nawierzchni bitumicznych i z kostki betonowej , kraweznikéw
i obrzezy betonowych w zwigzku z przebudowg i rozbudowa ulic: Dworcowej, S.Batorego i
batalionéw Chtopskich w Mtawie.
Elementy z rozbidrki, ktére nie zostang ponownie wbudowane nalezy wywiez¢ i zutylizowa¢ w
oparciu o ustaw¢ o odpadach.

06.06.2025 Adam Stypik
/data sporzgdzenia/ /podpis autora/



