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INWESTOR

Nazwisko i imie, nazwa instytucji:

Wojewédztwo Mazowieckie — Mazowiecki Zarzad Droég
Wojewoddzkich w Warszawie

ul. Mazowiecka 14

00-048 Warszawa

1. NAZWA INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest ,,Budowa zachodniej obwodnicy Miawy - odcinek miedzy ulicg

Gdynska a nowoprojektowang droga krajowa S7”.

Dla niniejszego przedsigwzigcia Burmistrz Miasta Mtawa w dniu 22.06.2020 r. wydat decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach (znak pisma: WSR.6220.16.2019.EM).

W zwigzku ze zmiang decyzji nr WSR.6220.16.2019.EM z dnia 22.06.2020 r. dotyczacej
budowy obwodnicy Mlawy - odcinek mi¢dzy ulica Gdynska a nowoprojektowana drogs
krajowa S7, wykonano niniejsza karte¢ informacyjng przedsigwzigcia obejmujgcy

projektowane zmiany, o ktérych mowa w pkt 2.3 KIP.

Karta informacyjna zgodnie z art. 74 ust. 1. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko stanowi zatgcznik do wniosku

o zmian¢ wydanej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na: ,,.Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy - odcinek miedzy ulicg Gdynska a
nowoprojektowana droga krajowa S7”.

Zgodnie z art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.U.2021 poz. 247 z p6zn. zm.), ponizej zostaly podane

informacje o planowanym przedsi¢wzigciu.
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2. RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Usytuowanie przedsi¢wzi¢cia

Analizowana inwestycja obejmuje budowe obiektu mostowego (ktadki) w ciagu drogi pieszo-
rowerowej nad rzeka Seracz, zmiane lokalizacji skrzyzowania tgczacego ul. Hm. W. Szczgsnej
— Lesiowskiej z ul. Gdynskg w ramach zachodniej obwodnicy Miawy oraz budowe kanatow

technologicznych.
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Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji na tle mapy orientacyjnej

lokalizacja inwestycji

Projektowana inwestycja przechodzi przez tereny nastgpujacych jednostek administracyjnych:
— Mlawa, miasto na prawach powiatu;

powiat mtawski w wojewodztwie mazowieckim.

Miawa jest miastem powiatowym i nalezy do Wojewodztwa Mazowieckiego. Graniczy
z gminami: Itowo Osada, Szydlowo, Wisniewo, oraz Lipowiec Koscielny i Wieczfnia
Koscielna.

Mtawa — miasto potozone na pétnocnym Mazowszu, przy migdzynarodowe; trasie nr 7, iaczace]
Warszawe z pélnocng Polska, w odleglosci 130 km od Warszawy. Na obrzezu intensywnego
zagospodarowania miasta po jego wschodniej stronie biegnie droga krajowa nr 7 prowadzaca

ruch z Warszawy w kierunku Gdanska i Olsztyna.
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Ponizej pokazano orientacyjnie lokalizacje analizowanego przedsigwzigcia na tle jednostek

administracyjnych.

Mtawa

Lipowlec Kosclelny

Wisniewo
Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji na tle gmin
S —— lokalizacja inwestycji
O budowa kladki na rzece Seracz

Inwestycja sgsiaduje z terenami istniejacych drog, zabudowy mieszkaniowej, ustugowej,
terenami kolejowymi oraz terenami niezabudowanymi.
Projektowana inwestycja krzyzuje si¢ z nastgpujacymi drogami publicznymi:

e ul. Gdynska - DW544

e ul. Hm. Wandy Szczgsnej-Lesiowskiej
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Rysunek 3 Planowany przebieg inwestycji na tle zachodniej obwodnicy Miawy

e wariant dla ktorego uzyskano decyzj¢ §rodowiskowa

budowane skrzyzowanie o ruchu okreznym
oraz kladka na ciagu pieszo - rowerowym nad rzeka Seracz

Ponizej zobrazowano zmiane przebiegu istniejacej ul. Hm Wandy Szczesnej - Lesiowskiej

i ul. Gdynskiej (wlgczenie do proj. skrzyzowania).
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Rysunek 4 Planowana zmiana przebiegu ul. Hm. W. Szczesnej — Lesiowskiej i ul. Gdynskiej

zakres zmiany

2.2. Rodzaj przedsigwzigcia
Niniejsze przedsigwzigcie potraktowano jako zmiane bedaea elementem inwestyciji objetej

decyzja Srodowiskowa wydang przez Burmistrza Miasta Mlawa z dnia 22.06.2020 r., znak

pisma: WSR .6220.16.2019.EM dla przedsiewziecia polegajacego na budowie zachodniej

obwodnicy Miawy - odcinek mi¢dzy ulicg Gdyiska a nowoprojektowang droga krajows
87

Na podstawie art. 60 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (tj. Dz.U.2021.247 z pézn. zm.), przedsiewziccie
zakwalifikowano zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz.U. z 2019 r.

poz.1839) do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko:
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L ]

-z § 3 ust.1 pkt. 62 —drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dhugo$ci przedsigwzigeia

powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe

w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drog oraz obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,
8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody — dla obiektu mostowego
(ktadki w ciagu pieszo-rowerowym) na rzece Seracz.

-z § 3 ust.2 pkt. 2 w nawigzaniu do § 3 ust.1 pkt. 62 - polegajace na rozbudowie,
przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia
wymienionego w ust. 1, z wylaczeniem przypadkéw, w ktérych ulegajaca zmianie lub
powstajaca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu czgs¢ realizowanego lub
zrealizowanego przedsicwzigcia nie osiaga progéw okreslonych w ust. 1, o ile zostaly
one okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub
montaz, sumowaniu podlegaja parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montazu z
poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie zostaty one objete
decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach — dla pozostalych elementow

wymienionych w pkt. 2.3.

2.3. Skala przedsiewzigcia

Prace

m.in.:

a)

b)

przewidziane do wykonania w ramach przedmiotowego zadania bgda obejmowaty

zmiana przebiegu istniejacej ul. Hm. Wandy Szczgsnej — Lesiowskiej i ul. Gdynskiej
(wlaczenie do projektowanego skrzyzowania jednopoziomowego projektowane;
obwodnicy z istniejagca droga gminng wraz z ul. Gdynska (starodroZem/ drogi
wojewodzkiej nr 544)),

budowa kanalow technologicznych,

budowa obiektu mostowego (ktadki w ciggu pieszo-rowerowym) na rzece Seracz w

rejonie km 6+073 DW544,

2.3.1. Parametry techniczne projektowanych drég

PROJEKTOWANE DROGI PUBLICZNE

ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskie]

- klasa techniczna -L
- kategoria obciazenia ruchem - KR2
Str.
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- liczba paséw ruchu: -2

- szerokos$¢ pasa ruchu -3,00 m
- szeroko$¢ chodnika - 1,50m
- szerokos¢ pobocza - 1,50m

ul. Gdynska (starodroze DW544)

- klasa techniczna -Z

- kategoria obcigzenia ruchem - KR5S

- liczba pasow ruchu: -2

- szerokos¢ pasa ruchu - 3,00m

- szerokosé chodnika - 1,50m

- szerokos$¢ pobocza - min.1,50m

2.3.2. Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi obejmuje ujgcie, odprowadzenie i oczyszczenie wod deszczowych

splywajacych z jezdni i poboczy projektowanej drogi. Odprowadzenie wéd opadowych

iroztopowych z jezdni odbywaé si¢ bedzie poprzez nadanie spadkéw poprzecznych

nawierzchni rownych 2,0%.

Przewiduje si¢ odwodnienie drogi:

— na odcinkach drogi o przekroju drogowym z poboczami - powierzchniowo,

— na odcinkach drogi o przekroju ulicznym oraz w rejonie skrzyzowan - poprzez
zastosowanie wpustéw skad wody przykanalikami beda kierowane do rowdéw lub

kanalizacji deszczowe;j.

2.3.3. Obiekty inzynierskie

W ramach przebudowy wykonana zostanie dodatkowo obiekt mostowy (kladka) na ciagu

pieszo - rowerowym nad rzeka Seracz.
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Tabela 1 Wykaz obiektow inzynierskich
Nazwa Dlugosé¢ | Szerokosé Lokalizacja przepustu
Nazwa
nazwa cieku ok. ok.
cieku
[m] [m] W ciggu km ok.
10,5
Obiekt
Rzeka (prostopadle) Rzeka
mostowy 3,5 CPR 6 6+073 (DW544)
Seracz 13,6 Seracz
(ktadka)
(w skosie)

2.3.4. Wyburzenia

Zmiana przebiegu ul. Hm. W. Szczesnej — Lesiowskiej i ul Gdyniskiej oraz budowa ktadki na
ciagu pieszo - rowerowym nad rzeka Serecz oraz kanatow technologicznych nie pociagnie za
soba koniecznosci dodatkowych wyburzeni budynkow mieszkalnych czy tez gospodarczych

w stosunku do uzyskanej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

2.4. Infrastruktura techniczna

Infrastrukture techniczng, kolidujagca w zakresie budowy zachodniej obwodnicy Miawy
stanowia:

- sieci energetyczne $redniego i niskiego napigcia,

- sieci telekomunikacyjne,

- sieci wodociaggowe,

- sieci gazowe,

- sieci kanalizacyjne,

- urzadzenia melioracyjne,

- o$wietlenie drogowe.

Budowa nowej drogi wymusi konieczno$é przebudowy lub zabezpieczenia kolidujacej

infrastruktury techniczne;.

2.5. Ustalenia planistyczne

2.5.1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MPZP MIASTA MLAWA
Z pisma Burmistrza Miasta Miawa z dnia 28.06.2017r. znak GPP.6727.7.1.2017.AD wynika,

iz na obszarze objetym kartg nie istnieja obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania
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przestrzennego.

Dla terenéw objetych wnioskiem ustala si¢ faktyczne zagospodarowanie terenu:

e Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i mieszkaniowo-ustugowe;.

2.5.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego
SUiKZP Miasta Mlawa

Teren projektowanej drogi poprowadzony zostal w wyznaczonym korytarzu w Studium

Uwarunkowan miasta Mtawa ( uchwata Nr X11/147/2015 Rady Miasta Mtawa z dnia 1 grudnia

2015r. w sprawie zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego Miasta Mtawa), co pokazano na rysunku ponize;j.

4 Str
/ (o) BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA 15
A KATOWICE GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7



i

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

— ) T

Rysunek 5 Usytuowanie planowanego przedsi¢gwzigcia na tle SUIKZP miasta Miawa

. lokalizacja inwestycji
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3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Polozenie geograficzne i morfologia

Zgodnie z podzialem fizyczno-geograficznym Polski analizowany teren polozony jest na
obszarze jednostek fizycznogeograficznych:

e Wzniesienia Mtawskiego

e Rowniny Racigskiej
Wzniesienie Mtawskie (318.63) — mezoregion fizycznogeograficzny w pétnocno-srodkowe;j
Polsce, stanowigcy polnocno-zachodnia czg$¢ Niziny Péinocnomazowieckiej. Region
graniczy od pétnocy z Rowning Mazurskg i (na krotkim odcinku) Garbem Lubawskim, od
potnocnego zachodu z Réwning Urszulewska, od potudniowego zachodu z Rowning Racigska,
od poftudniowego wschodu z Wysoczyzng Ciechanowskg a od potnocnego wschodu
z Réwning Kurpiowska. Wzniesienia Mtawskie leza na pograniczu
wojewddztw mazowieckiego i warminsko-mazurskiego.
Roéwnina Racigska (318.62) - mezoregion fizycznogeograficzny w potnocno-$rodkowej
Polsce, stanowigcy zachodnig czg$¢ Niziny Pdtnocnomazowieckiej. Region graniczy od
potnocy i wschodu ze Wzniesieniami Mtawskimi, od zachodu z Réwning Urszulewska, od
potudnia z Wysoczyzna Ploriska a od potudniowego wschodu (na bardzo krotkim odcinku)
z Wysoczyzng Ciechanowska. Rownina Racigska lezy w cato$ci na obszarze wojewoddztwa
mazowieckiego.

Ponizej na mapie pokazano lokalizacj¢ inwestycji.
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i § ., Wznleslenla MtawsKe . < Sha
PloaG Wie-s

Rawnina Racigska

Rysunek 6 Lokalizacja inwestycji na tle podzialu fizyczno-geograficznego
—— |0k alizacja inwestycji

O Budowa kfadki na rzece Seracz

3.2. Budowa Geologiczna

Podloze terenu projektowane]j drogi buduja utwory czwartorzedu reprezentowane przez rzeczno-
zastoiskowe utwory holocenu oraz wodnolodowcowe utwory plejstocenu.

Utwory holocenu wyst¢puja lokalnie w potnocnej oraz potudniowej czgsci terenu.

Sa one wyksztalcone w postaci namuléw oraz torféw, co oznacza, ze warunki gruntowe
w miejscach wystgpowania tych gruntéw nalezy zaliczy¢ do niekorzystnych.

Plejstocen wystgpuje na przewazajacej czesci rozpatrywanego terenu i wyksztalcony jest w postaci
piaskéw, zwiréw, mulkow oraz glin zwatowych. Przewiduje si¢, iz warunki gruntowe w miejscach
wystepowania utwordéw plejstocenu mozna zaliczy¢ do korzystnych, co jednak uwarunkowane jest
przeprowadzeniem szczegbtowego rozpoznania podtoza w celu okreslenia modelu geologicznego

i parametrow geotechnicznych poszczegdlnych warstw.
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[ ] 24 piaskiizwiry sandrowe
25  piaski i mulki keméw;
[0 27 zwiry, piaski, gtazy i gliny moren czolowych
28  gliny zwalowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowcowe
Ciagi drobnych form rzezby:

&) kemy
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3.3. Hydrografia

Analizowany teren znajduje si¢ w bezposredniej zlewni rzeki Mlawka.

Planowana inwestycja nie bedzie przechodzi¢ przez powierzchniowe zbiorniki wodne.
Najblizszym zbiornikiem wodnym jest zalew Ruda, wystepujacy na potnocny - zachéd od
inwestycji, w odleglosci ponad 1,2 km.

W ramach inwestycji planuje si¢ budowe ktadki na rzece Seracz w km 6+073 odcinka
obwodnicy Miawy.

Rzeka Seracz - stanowi JCWP o kodzie PLRW200023268449. Stanowi lewostronny doplyw
do Mtawki, ktora nalezy do dorzecza Narwi. Catkowita powierzchnia zlewni do uj$cia wynosi
102,1 km?, powierzchnia do przekroju obliczeniowego jest réwna 14,7 km?. Jej wschodnia

ipotnocna czg$¢ pokryta jest w przewazajacej terenami uzytkowanymi rolniczo, drobna
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zabudowa i uktadem komunikacyjnym a centralna — terenami zabudowanymi miasta Mtawa.
Zasadniczy kierunek przeptywu z péinocy na potudnie. Zrédta cieku zlokalizowane sg
w potnocno — wschodniej czesci miasta Miawa. Plynie tu ona w dos¢ stabo wyksztalconej
dolinie powstatej poprzez przeksztalcenie polodowcowych zaglebien wytopiskowych.
W gérnym odcinku rzeki koryto jest dos¢ uporzadkowane. Szeroko$¢ dna na tym odcinku
wynosi 0,6 - 0,8 m, nachylenie skarp - 1:1,5. Glebokos¢ jest zmienna i waha si¢ od 1,0 do
2,5 m. W potudniowej cze$ci miasta szerokos¢ koryta wzrasta do 1,0 m. Rzeka przeptywa przez

centralng cze¢$¢ miasta, okrazajac od wschodu Srodmiescie.
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Rysunek 7 Lokalizacja inwestycji na tle ciekéw powierzchniowych

- analizowana inwestycja

3.4. Ujecia wod

Z pisma RZGW w Warszawie z dnia 02.08.2017r., znak ZP-K-0421-0377-003/17 wynika,
iz w rejonie inwestycji, objetej wnioskiem nie znajduja si¢ ujgcia wod powierzchniowych.
Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ na obszarze stref ochrony posredniej i bezposredniej ujeé

wod.

3.5. Warunki hydrogeologiczne

Obszar miasta Mtawa wedltug regionalizacji stodkich wod podziemnych znajduje si¢ w obrebie

regionu IX mazowieckiego, w subregionie zachodniomazowieckim. Region ten charakteryzuje
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si¢ zroznicowaniem warunkéw hydrogeologicznych i nie jest zasobny w wody podziemne.
Wyrdzni¢ tu mozna kilka czwartorzgdowych warstw wodonosnych, przewaznie pozostajacych
ze soba w wigzi hydraulicznej. Tworza one jeden glowny uzytkowy poziom wodonosny.
Pierwszy poziom przypowierzchniowy jest nieizolowany od powierzchni i podatny
na zanieczyszczenia antropogeniczne. Charakteryzuje si¢ swobodnym zwierciadtem, zwigzany
jest przede wszystkim z dolinami ciekéw powierzchniowych i obnizeniami terenu. Wystepuje
rowniez (lecz na wigkszych glebokosciach) w przepuszczalnych osadach moren czotowych,
kemodw i piaskach wodnolodowcowych. Zasilany jest przez bezposrednig infiltracje opadow
atmosferycznych. Glgbsze poziomy wod czwartorzedowych czgsto majg charakter nieciagly.
Zwierciadlo wody posiada z reguty charakter napigty, generalnie wspodtksztattny z morfologig
terenu. Poziomy glebsze zasilane sg posrednio przez przesgczanie przez osady pdlprzepuszczalne,
lub bezposrednio przez okna hydrogeologiczne. Sptyw wod podziemnych generalnie odbywa sie
w kierunku gléwnych ciekéw powierzchniowych: Miawki i Seracza.

Przedmiotowy obszar cechuje si¢ zréznicowanymi warunkami hydrogeologicznymi.
W utworach czwartorzedowych (plejstoceniskich) wyrdzniono cztery poziomy wodono$ne.
Najplytszy czwartorzedowy poziom wodonosny wystepuje wsrdd gruntow powierzchniowych.
Cisnienie piezometryczne wszystkich warstw czwartorzedu jest bardzo podobne, co swiadczy,
ze sg one w duzym stopniu powiazane hydraulicznie, stanowigc prawdopodobnie jeden poziom
wodonosny. Gléwny poziom wodono$ny wystepuje w migdzyglinowych utworach
piaszczystych o roznych parametrach filtracyjnych.

Sptyw wod podziemnych nastgpuje generalnie w kierunku potudniowo-zachodnim, do dolin
Mtawki, Seracza i Sewerynki, a w czesci wschodniej - do dolin Giedniéwki i Dunajczyka.
Analizowany teren polozony jest w obrebie gtéwnych zbiornikéw wod podziemnych - GZWP
nr 214 Dzialdowo i 215 Subniecka Warszawska. GZWP 214 wystepuje w utworach
czwartorzgdowych i reprezentuje typ zbiornikéw o charakterze o$rodka porowo — mieszanym
(migdzymorenowy i dolin kopalnych). GZWP 215 wystepuje w utworach trzeciorzedowych
1 ma porowy charakter osrodka.

Zestawienie parametrow charakterystycznych dla GZWP wystgpujgcych na terenie gminy

przedstawia tabela ponize;.

Tabela 2 Parametry GZWP
Powierzchnia Srednia Zasoby
Nr N GZWP Wiek GZWP tebokosc uje¢ | d i
azwa okos¢ ujec spozycyjne
GZWP skal gi¢ J¢ YSpozycy]
[km?] [m] [tys.m*/d]
] Str.
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214 Zbiornik Dziatdowo Q 1790,0 100,0 300,0
215 Subniecka Warszawska Tr 51 000,0 160,0 250,0
Objasnienia:

Q — czwartorzegd,
Tr ~ trzeciorzgd.

Rysunek 8 Lokalizacja inwestycji na tle GZWP

lokalizacja inwestycji

3.6. Zagrozenie powodziowe

Analizowany w ramach niniejszego opracowania odcinek obwodnicy bedzie przecina¢ ciek
0 nazwie Seracz.

Przeptywy w Seraczu sg bardzo nierdwnomierne. Po intensywnych deszczach ciek gwattownie
przybiera Po dlugotrwalych i intensywnych opadach prowadzi to do lokalnych podtopien -
nadmiar wod nie miesci sie w sztucznie uksztaltowanym korycie, a mate spadki nie pozwalajg
na szybszy przeplyw.

Dla rejonu Miawy nie sporzadzono map zagrozenia powodzig. Bioragc pod uwage charakter
i wielko$¢ rzek, ktore koliduja z trasg inwestycji, charakter prowadzonych prac stwierdza sig,
iz analizowany teren nie jest terenem zagrozonym powodzig.

Z pisma RZGW w Warszawie z dnia 08.08.2017r., znak ZP-K-0421-0384-004/17 wynika, iz na
terenie analizowanego obszaru nie wystepuja cieki i zbiorniki wodne istotne dla ksztaltowania

zasoboéw wodnych oraz ochrony przeciwpowodziowe;.

'a Str.
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Z pisma RZGW w Warszawie z dnia 02.08.2017r., znak ZP-K-0421-0380-002/17 wynika,
iz przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w catosci poza zasiggiem obszaréw zagrozenia

powodziowego.

3.7. Identyfikacja jednolitych cz¢sci wéd powierzchniowych

Z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, ktory stanowi zalgcznik
do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (poz. 1911) wynika,

iz analizowana inwestycja znajduje si¢ w zlewni JCWP:

Tabela 3 Wykaz JCWP
Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typologia JCWP
23—
1 PLRW200023268449 Seracz potok lub strumien na obszarze bedgcym pod
wplywem proceséw torfotworczych

s s awaizeie

Uniszki-Ceglelnia

Borowe

Karboniec Srvdidmek
Ly(HCwe

Sayd

Rysunek 9 Lokalizacja inwestycji na tle JCWP

lokalizacja inwestycji
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O Budowa kladki na rzece Seracz

Oceng ryzyka nieosiagni¢cia celow srodowiskowych dla JCWP rzecznych na obszarze

dorzecza Wisty przedstawiono w tabeli ponize;j:

Tabela 4 Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw Srodowiskowych dla JCWP na obszarze
dorzecza Wisly
Ocena ka
Aktualny e
Czy JCWP jest Status nieosiggnigcia
Lp. Kod JCWP Stan lub
monitorowana? JCW celow
potencjal
srodowiskowych
Region wodny Srodkowej Wisly
1 PLRW200023268449 | niemonitorowana NAT zty niezagrozona

3.7.1. Cele srodowiskowe dla JCWP i ocena wplywu inwestycji na stan

JCwWP

Zgodnie z pkt. 5.1 zawartym w PGW dorzecza Wisly wyznaczajac cele srodowiskowe
dla poszczegdlnych JCWP brano pod uwagg oceng stanu lub potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego dokonang na podstawie dostgpnych danych monitoringowych z lat 2010-2012
(w przypadku rzek). Dla JCWP rzecznych ustalono cele w odniesieniu do nastepujacych
elementow biologicznych:

1) fitoplankton— wskaznik Fitoplanktonu IFPL (wskazany dla JCWP, dla ktérych wskaznik ten
zostal zbadany oraz dla wszystkich JCWP o typie 21);

2) fitobentos — multimetryczny Indeks Okrzemkowy 1O;

3) makrofity — makrofitowy Indeks rzeczny MIR;

4) makrobezkregowce bentosowe — Wskaznik Wielometryczny MMI_PL;

5) ichtiofauna — wskaznik EFI+ oraz IBI

Celem srodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie stanu chemicznego jest dobry stan
chemiczny. Wskazniki stanu dobrego przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem klasyfikacyjnym.
Celem srodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie elementéw hydromorfologicznych jest
dobry stan tych elementéw (Il klasa). W przypadku JCW monitorowanych, ktore zgodnie
z wynikami oceny stanu przeprowadzonej przez GIOS osiagaja bardzo dobry stan ekologiczny,
celem srodowiskowym jest utrzymanie hydromorfologicznych parametréw oceny na poziomie

[ klasy.
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Ponadto, dla osiagni¢cia celow srodowiskowych istotne jest umozliwienie swobodnej migracji
organizmow wodnych przez zachowanie lub przywrdcenie cigglosci ekologicznej ciekow. Plan
udrazniania korytarzy rzecznych powinien skupia¢ si¢ na gatunkach kluczowych, wodach
priorytetowych i etapach udroznien. Na podstawie literatury okreslono JCWP istotne z punktu
widzenia migracji ryb dwusrodowiskowych, na ktorych konieczne jest zachowanie cigglosci
hydromorfologicznej. Dla tych JCWP zostal wskazany uszczegétowiony cel srodowiskowy,
jakim jest dobry stan lub potencjat ekologiczny, oraz mozliwo$¢ migracji organizméw wodnych
na odcinku cieku istotnego.

Podstawa ustalenia celu Srodowiskowego dla SZCW oraz SCW rzecznych w zakresie
elementow biologicznych byly przepisy rozporzadzenia klasyfikacyjnego. Biologicznym
parametrom charakteryzujacych cel $rodowiskowy jakim jest dobry potencjal wod, zostaty
przypisane wartosci graniczne wskaznikéw jakosci wod, odnoszace si¢ do JCWP, takich jak

kanal, struga strumien, potok oraz rzeka, wyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione.

Tabela 5 Cele srodowiskowe dla JCWP rzecznych na obszarze dorzecza Wisty
Cel srodowiskowy
Lp. Kod JCWP Stan lub p'otencjal Stan chemiczny
ekologiczny

Region wodny Srodkowej Wisty

dobry stan dobry stan

1 PLRW200023268449 . .
ekologiczny chemiczny

Ponizej w tabeli zestawiono informacje dotyczace prac prowadzonych na ciekach, ktére

kolidujg z inwestycja.
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Zatem sposob prowadzenia prac na etapie realizacji inwestycji oraz zaprojektowane sposoby
ujmowania i podczyszczania wod opadowych i roztopowych nie zaklécg osiggniecia celow
srodowiskowych dla jednolitych czg$ci wod zawartych w Planie gospodarowania wodami na

obszarze dorzecza Wisty.

3.8. Identyfikacja JCWPd

Zgodnie z Planem Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisly analizowany teren
zlokalizowany jest w obrgbie jednolitych czgsci wod podziemnych wymienionych w tabeli
ponizej:

Tabela 7 Wykaz JCWPd znajdujacych si¢ w rejonie inwestycji
Lp. | Kod JCWPd

Region Wodny Srodkowej Wisly

1 PLGW 200049

...........

PLGW20DO4g |\ M

Rysunek 10 Lokalizacja obwodnicy na tle JCWPd

lokalizacja inwestycji
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Tabela 8 Ocena ryzyka nieosiagni¢cia celow Srodowiskowych dla JCWPd na obszarze
dorzecza Wisly
Czy '.ICWPd Stan Stan 5 O?ena. yzy e ,
Lp. | Kod JCWPd jest iloscio chemiczn nieosiggniecia celow
monitorowana? vy y Srodowiskowych
Region wodny Srodkowej Wisty
1 | PLGW200049 | monitorowana dobry dobry niezagrozona

3.8.1. Cele srodowiskowe oraz ocena wplywu przedsiewzigcia na JCWPd

Zgodnie z art. 59 ustawy — Prawo wodne (Dz. U. z 2017r. poz. 1566 z p6zn. zmianami) celem
srodowiskowym dla JCWPd jest:

1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;

2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

3) ich ochrona i podejmowanie dziatah naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi miedzy
poborem a zasilaniem tych wod, tak aby osiagna¢ ich dobry stan;

Cel $rodowiskowy, o ktérym mowa w art. 59 ustawy — Prawo wodne (Dz. U. z 2017r. poz. 1566
z pozn. zmianami) realizuje si¢ przez podejmowanie dziatan zawartych w planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

Zgodnie z pkt. 5.2 Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (zatacznik
do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016r. poz. 1911) celem
srodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan ilosciowy i chemiczny, charakteryzowany
wartosciami wskaznikéw zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wod podziemnych. Stan
ilodciowy obrazuje wplyw poboru wody na czgéci wéd podziemnych. Natomiast stan
chemiczny odnosi si¢ do parametrow fizykochemicznych wod podziemnych (zarowno
traktowanych jako zanieczyszczenia, jak i skazenie). Okreslenie celéw $rodowiskowych
dla wéd podziemnych zostalo wykonane na podstawie corocznych wynikow oceny stanu
obejmujace stan chemiczny i iloSciowy opracowany w ramach PMS. Dla JCWPd bedacych

w rejonie opracowania cele srodowiskowe podano w tabeli ponize;:
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Tabela 9 Cele srodowiskowe dla JCWPQ 49
R(tZg;::a(liny Cel Cel
Lp. | Kod JCWPd Dorzecze ad srodowiskowy - | Srodewiskowy —
Sospadarks stan chemiczn stan ilodcio
Wodnej y fudl
1 GwW200049 Wisla w Warszawie dobry e dobry stan
chemiczny ilosciowy

Realizacja inwestycji nie bedzie zwigzana z wprowadzaniem $ciekéw bezposrednio do wod
podziemnych a rozwigzania w zakresie odprowadzania wod opadowych i roztopowych
zapewnig ochron¢ wod podziemnych.

Zaprojektowane sposoby ujmowania i podczyszczania wéd opadowych i roztopowych nie
zaktdcg osiagnigcia celow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod podziemnych zawartych

w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

3.9. Florai Fauna

Flora terenu inwestycji

Zgodnie z podziatem geobotanicznym W. Szafera (1972) teren miasta Mlawa potozony jest
w poinocne;j czesci Okregu Potnocnomazowieckiego Krainy Mazowieckiej. Podobnie jak cata
Kraina Mazowiecka znajduje si¢ on poza naturalnym zasi¢giem wystepowania jodty, buka,
Jaworu. Charakterystyczne jest wystgpowanie tu naturalnych placowek $wierka, modrzewia
polskiego oraz panowanie boréw sosnowych o réznej przynaleznosci fitosocjologicznej oraz
boréw mieszanych.

System ekologiczny miasta Miawy oparty jest o duzy kompleks lesny rozciagajacy sie wzdtuz
doliny Mfawki i jej doptywéw na pétnocy miasta. Droga zachodniego wylotu z ronda dochodzi
do terenéw lesnych, nie naruszajac ich jednak. Grunty lesne sg chronione prawnie a dodatkowo
wigkszg cze$¢ kompleksu lesnego porastajacego pas moren miawskich objeto ochrona
w ramach Zielunsko-Rzegnowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Tereny otwarte wokot
zurbanizowanej czg$ci miasta pozostaja w wigkszosci w zagospodarowaniu rolniczym i sg
dostgpne dla zwierzat krajobrazow polno-lesnych. Czes¢ tych gruntow zostato odtogowanych,
a czg$¢ podlega zainwestowaniu w formie zabudowy jednorodzinnej. W takich terenach
przebiega zasadnicza czg§¢ przedmiotowej drogi przy zachodnim wylocie ronda oraz krotki
odcinek po stronie wschodniej (tgcznik do ul. Gdynskiej).

Powierzchnia lasow i gruntow lesnych na terenie Mtawy jest stosunkowo duza — wynosi 945 ha,
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co stanowi okoto 27% powierzchni miasta. Wskaznik lesistosci wynosi 26,1%. Lasy Mlawy
potozone sg3 w IV Krainie Mazowiecko-Podlaskiej w Dzielnicy I — Niziny Poinocno-
Mazowieckiej (mezoregion Wysoczyzny Ciechanowsko-Plonskiej). Lasy sg potozone
w potnocnej i pétnocno wschodniej czgsci miasta. Stanowig one fragment duzego kompleksu
lesnego tzw. Lasu Mtawskiego, potozonego na pétnoc, poétnocny wschod i péinocny zachod
od Mtawy nalezacego do Nadlesnictwa Dwukoty — Laséw Panstwowych. Lasy te zajmuja
siedliska $wieze oraz umiarkowanie suche. Na ich terenie dominuja powierzchniowo starsze
(w wieku od ok. 30 do ok. 90 lat), przewaznie zwarte drzewostany sosnowe lokalnie
z domieszka brzozy, debu szyputkowego oraz robinig akacjowa i klonem jesionolistnym
w strefie brzegowe;j.

Lokalnie drzewostan lesny tworza starsze monokultury sosnowe oraz luzne (widne),
przewaznie mtode (w wieku do ok. 30 lat) drzewostany brzozowe z domieszkg sosny i dgbu
szyputkowego, drzewostany brzozowo-sosnowe oraz sosnowo-brzozowe z domieszka dgbu
szyputkowego czasem dodatkowo z robinia akacjowg i klonem jesionolistnym w strefie
brzegowe;j.

Na skraju laséw lub w ich sgsiedztwie wystepuja liczne mtodniki (mtode plantacje) sosnowe,
$wierkowe i modrzewiowe. Wigkszos$¢ z istniejacych na pdétocy i pétnocnym-wschodzie
Miawy laséw objetych jest ochrong w ramach Zielunsko-Rzggnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Na potudniu miasta wystgpuja drobnopowierzchniowe lasy. Zajmuja
one siedliska umiarkowanie wilgotne. Tworzg je drzewostany o réznym stopniu zwarcia,
przewaznie w wieku 30 - 50 lat, budowane przez olche czarna, topolg, wierzbe, kruszyng oraz
lokalnie brzoze. Towarzysza im lokalnie zarosla tworzone przez kepiaste wierzby tzw. tozy.
W znacznej czgsci planowana inwestycja przebiega przez tereny tgk i pol uprawnych. Z polami
uprawnymi zwigzane jest zbiorowisko chwastow z klasy Stellarietea mediae 7 udziatem
rdestowki powojowatej, rdestu ptasiego, fiotka polnego i maruny bezwonnej. kLaki
sa intensywnie uzytkowane rolniczo, a do czgsto spotykanych gatunkow nalezg: kupkowka

pospolita, zycia trwata, konczyna roztogowa, krwawnik pospolity.

Fauna terenu inwestycji

Polozenie w obrebie ciekawego regionu Polski i krajowych korytarzy ekologicznych sprawia,
ze interesujace i niezbyt czeste w innych czg¢sciach kraju gatunki mozna niekiedy spotkac juz
na peryferiach miasta. Planowany przebieg obwodnicy przez tereny w wigkszosci

niezagospodarowane technicznie sprawia, ze przedsigwzigcie znajduje si¢ wsrdd siedlisk wielu
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gatunkow zwierzat. W tej czeSci miasta sg to w wigkszosci agrocenozy, czyli jedno
z najprostszych i najubozszych siedlisk przyrodniczych. Przyrodniczo ciekawsze sa podmokte
nieuzytki potozone w obnizeniach terenu.

Specyficzne traktowanie zwierzat w uprawach sprawia, ze wiele gatunkéw traktowanych jest
jako szkodniki i przez to sg aktywnie zwalczane. Na zabiegach ochrony roslin cierpia gtéwnie
bezkrggowce. W zasiegu rozpoznania stwierdzono tylko dwa pospolite gatunki cze$ciowo
chronione: §limak winniczek i trzmiel gajowy. Na odpowiednich dla siebie stanowiskach
wyste¢puja w rozproszeniu na calym obszarze rozpoznania.

Dobrze reprezentowane sg pospolite ssaki polno-lesne, jak sarna, dzik, zajac, lis i drobne
gryzonie.

Rownie dobrze w mozaice pél i zadrzewien czujg si¢ niektore ptaki. Pamietajac, ze chronione
sa niemal wszystkie gatunki, do najciekawszych ptakow zagladajacych na podmiejskie uprawy
1 zadrzewienia nalezg: trznadel, potrzeszcz, makolagwa, gasiorek, lerka, stowik szary, pliszka
z0lta, cierniowka, dzigciot duzy. Nad polami poluje réwniez myszotéw. Blizej doméw
1ogrodéw spotyka si¢ pleszke, kosa, pliszke siwa i kopciuszka. Stosunkowo suchy teren
podmiejskich po6l sprawia, ze nie ma tu wielu gatunkéw wystepujacych na sasiednim obszarze
ptasiej Natury 2000 i bedacych jej przedmiotem ochrony.

Ta sama wiasciwos¢ srodowiska, wynikajaca z niewielkiej wilgotnosci siedlisk, sprawia,
ze w rejonie  przedsigwzigcia nielicznie reprezentowana jest herpetofauna. W rejonie

projektowanego ronda, nie ma siedlisk ptazoéw i nie odnotowano obecnosci gadéw.

Potnocny koniec przedsigwzigeia dochodzi do laséw otaczajacych doline rzeki Mtawki. Lasy
te stanowig korytarz ekologiczny Puszcza Biala-Dolina Drwecy i wchodzg w skiad krajowego
korytarza ekologicznego poétnocnego centralnego (KPnC-9) — Lasy Lidzbarskie - Puszcza
Ramucko-Napiwodzka. Kontakt przedsigwzigcia z tym korytarzem nastgpi tylko w obrebie
istniejgcego wezla drogowego, z ktérego obwodnica wezmie poczatek. Przedmiotowe rondo

i odchodzace od niego drogi nie kontaktujg sie z tym korytarzem.

3.10. Warunki krajobrazowe

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski, miasto potozone jest na skraju tzw.
Wyniesienia Mtawskiego wchodzacego w sktad Niziny Péinocnomazowieckie;.
Wyniesienie Mlawskie to lagodnie pochylona w kierunku potludniowym wysoczyzna

polodowcowa uksztaltowana w wyniku proceséw akumulacji glacjalnej podczas zaniku
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ladolodu stadiatu potnocnomazowieckiego zlodowacenia srodkowopolskiego (Warty).
Charakteryzuje si¢c ono wystepowaniem waléw kemowych i morenowych. Ich wysokos¢
w poltnocnej czesci miasta przekracza miejscami 170 m n.p.m., najwyzej potozony punkt tych
wzniesiefi lezy na wysokosci 187,7 m n.p.m. Fragment Wyniesienia Mlawskiego polozony
w granicach miasta wyraznie dzieli si¢ na dwie czgsci. Poludniowa i centralna cz¢s¢ miasta lezy
na wysoczyznie polodowcowej, gdzie koncentruje si¢ praktycznie cala zabudowa miejska,
za$ cze$¢ pélnocna w strefie czolowomorenowej. Lekko falista wysoczyzna polodowcowa
odznacza sie deniwelacjami dochodzacymi do 15 m, za$ spadki nie przekraczaja 3 - 6°. Wyzsze
partie wysoczyzny cechuja si¢ znacznie wigkszymi deniwelacjami przekraczajacymi miejscami
35 m i spadkami powyzej 15° - co stanowi istotne utrudnienie przy rozwoju zabudowy tego
rejonu. Ponocng czes¢ terenu w przewadze porastajg las, natomiast w rejonach wschodniej
i zachodniej granicy miasta dominujg pola uprawne, a obnizenia terenu i niezainwestowane
doliny ciekéw powierzchniowych zaj¢te sg najczesciej przez Iaki i pastwiska.
W strukturze obszaru miasta istotna role odgrywaja jego przyrodnicze struktury funkcjonalno-
przestrzenne tworzace system przyrodniczy miasta.
Do najblizszych przedsiewzigciu obszaréw (struktur) systemu ekologicznego miasta nalezy:
e ekosystemy lesne, bagienne, lakowe, polne i wodne wchodzace w sklad Zielufisko-
Rzegnowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu — stanowigce wieloprzestrzenny
element systemu przyrodniczego o znaczeniu ponadlokalnym,

Obszar nie jest naruszany przez przedsigwzigcie.

3.11. Warunki klimatyczne

Teren calego powiatu mtawskiego nalezy do Mazowiecko-Podlaskiego regionu klimatycznego
charakteryzujacego sie znaczna réznorodnoscia standw pogody, co jest zwigzane
z przemieszczaniem sig frontow atmosferycznych i cz¢sta zmiennoscig mas powietrza.

Klimat okolic Mtawy odznacza sie spora roznorodnoscia i zmiennoscig stanéw pogody, co jest
zwiazane z przemieszczaniem si¢ frontéw atmosferycznych 1 czgsta zmiennoscig mas
powietrza.

Srednia roczna temperatura wynosi okoto 7,0°C. Najzimniejszym miesigcem roku jest styczen,
ktorego $rednia temperatura wynosi - 4,2 °C, a najcieplejszym — lipiec z temperaturg okoto

17,8 °C.

v Str.
/ | MOSTY BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA 36
1 I KATOWICE GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Mtawa lezy w obszarze charakteryzujacym sie niskim $rednim opadem rocznym. Srednia
roczna suma opadow wynosi 530- 576 mm. Najnizszy opad w ciagu roku notuje si¢ zimg i na
poczatku wiosny, natomiast najwyzszy od maja do wrzesnia z nasileniem w lipcu.

Srednie roczne zachmurzenie wynosi przeci¢tnie 6,6 — 6,8 w skali pokrycia nieba 0 —10.

Tabela 10 Wartosci charakterystyczne §rednich miesigcznych temperatur i opadéw
Miesigc I II | I | 1v A\ VI | VII [ VIII | IX X XI | XII
Te‘“‘(’o‘g‘t“m 43 -40|-01|67 |122|169 (177|167 |126| 78 | 27 | -1,9
mm) 37 | 35 | 32 | 38 46 60 88 69 47 34 | 46 | 46

Rozklad kierunku wiatru w roku wigze si¢ z warunkami ogolnocyrkulacyjnymi i lokalnymi
(gtdwnie rzezbg terenu). Nad srodkowa Polska, przecigtnie 65% czasu w roku, zalegaja masy
morskiego powietrza polamego. Swiadczy to o zdecydowanej przewadze cyrkulacji
z kierunkéw zachodnich. Dominujacym kierunkiem wiatrow dla Mlawy jest sektor zachodni
(SWW, W, SSW), na ktory przypada ok. 32% ogdlnej sumy. Stosunkowo duzy udziat maja tez
wiatry wschodnie (NEE, E, SEE) - 28%, swiadczy to o wplywach klimatu kontynentalnego.
Srednia predkos¢ wiatru w skali roku, obliczona dla rejonu Mlawa waha si¢ w zakresie 3,85-

5,54 m/s.

Tabela 11 Czgstotliwos¢ (w %) wiatréw z réznych sektoréw (roézg wiatrow)
N NE E SE S SW W NW cisze
7,6 6,8 10,9 11,9 9,3 15,8 16,1 10,9 10,1

Tereny o zwartej zabudowie (takiej jak w centrum Mtawy) odznaczajg si¢ nieco zmienionym
uktadem termiczno-wilgotnosciowym. Budynki i pokryta asfaltem powierzchnia maja znacznie
wigkszg pojemnos¢ cieplng niz powierzchnie pokryte roslinnoscig i dlatego akumuluja,
a nastgpnie emitujg wigksze ilosci ciepta. Wychtadzanie powierzchni zabudowanej przebiega
wolniej niz ozigbianie terenéw niezabudowanych. Ponadto, w miescie istnieje wiele sztucznych
zrédet ciepta. W efekcie w stosunku do terenéw otwartych srednie temperatury dobowe
sa w miescie o 1 + 2° wyzsze.

Takze wilgotnos¢ powietrza w miastach jest inna niz w ich otoczeniu, poniewaz ewaporacja
jest znacznie mniejsza niz na terenach pozamiejskich. Zachmurzenie jest wicksze z powodu

obecnosci znacznej liczby jader kondensacji, tworzonych przez zawieszone w powietrzu pyty.
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Notowane sa znaczne spadki predkosci na poszczegdlnych kierunkach. Zjawisko to powstaje
w wyniku istnienia zwartej wysokiej zabudowy spelniajacej w tym przypadku rolg ,,ekranu”.
Roznice w predkosci wiatrow na terenach otwartych a zabudowanych, dochodza do 2m/s.
Nalezy jednak podkresli¢, ze w obrgbie zurbanizowanym powstaja ,,przeciagi”, czyli korytarze
intensywniejszego napowietrzania oraz liczne ,,zawirowania strug powietrza”, a takze , strefy
ciszy”. Intensywnos¢ tego zjawiska uzalezniona jest od kierunku predkosci wiatru a takze
uktadu urbanistycznego.

W wyniku dziatania wspomnianych czynnikéw nad miastem tworzy si¢ ,,wyspa ciepta”, ktora
powoduje powstanie lokalnej cyrkulacji. W efekcie, do wnetrza miasta zasysane s chtodniejsze

masy powietrza spoza miasta, tagodzac nieco efekt podgrzania powietrza.

3.11.1. Ocena wplywu zmiany klimatu na przedsi¢wzigcie oraz
przedsigwzigcia na zmiany klimatu

[Zrédlo: http://klimada.mos.gov.pl]

Klimat to stan parametréw pogody usredniony po kilkudziesigciu latach. Klimat danego
miejsca mowi, jakiej np. temperatury i opadow mozna oczekiwa¢ w konkretnym miesigcu,
w jakich miesigcach wystepuja burze itp. Klimat to takze oczekiwane sekwencje pogodowe.
W Polsce sa to obecnie przedwiosnie, wiosna, lato, jesien, przedzimie i zima.

Klimat Polski cechuje duza zmienno$é pogody oraz znaczne zmiany w przebiegu pér roku
w nastepujacych po sobie latach. Temperatura powietrza i opady atmosferyczne w klimatologii

s3 podstawowymi elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalna.

Analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze:

— nastapi ocieplenie, wyrazone wzrostem sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem
liczby dni chlodnych;

— zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy snieznej na gruncice;

— zwigkszg si¢ opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczba dni z opadami ekstremalnymi;

— wskazane parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaty duza zmiennoscig w odniesieniu

do wartosci ekstremalnych;
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Sektor transportu jest szczegélnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysoka
temperaturg oraz brak widocznosci (mgla, smog). Transport drogowy ze wzgledu
na przestrzenny charakter jest szczegélnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne.
Analiz¢ wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementow
klimatycznych, ktére podano ponizej w tabeli jako Kategorie Klimatu (UKK) opisujace
zjawiska klimatyczne, majace znaczenie dla badanych sektoréw. Dla oceny znaczenia
poszczegblnych kategorii zaproponowano skale wrazliwosci sektorow na oddziatywania

klimatu.

Tabela 12 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wplywie na gospodarke

L.p. | UKK Opis czynnikow skladajacych si¢ na dana kategorie
) bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach
: Mroz wodnych, gotoledz
5 $nicg intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamie¢ $niezna, pokrywa

$niezna, gradobicie

3 D intensywne opady deszczu w dodatnie] temperaturze powietrza, wystepowanie
eszCz
powodzi lub podtopien

bardzo silny wiatr i wyladowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba

4 Wiatr _ o ]
powietrzna}, réznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja
5 Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6 Mt zjawiska ograniczajgce widzialnos¢, mgla, niska podstawa chmur, pyt
g .
wulkaniczny
Tabela 13 Skala wrazliwosci sektoréw na oddzialywania klimatu
Stopien Warunki Charakterystyka oddzialywania
0 neutralne warunki korzystne lub obojetne
o Warunku utrudniajace funkcjonowanie, wystepuja odczuwalne
1 utrudniajace o ] ]
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
o Warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepujg szkody, ktdre
2 ograniczajgce _ _ ) _ _
powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora
) o Warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu
3 uniemozliwiajace
sektora
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W odniesieniu do transportu drogowego wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne rozpatrzono
z punktu widzenia trzech podstawowych elementow tj.:

— infrastruktura;

— $rodki transportu;

— komfort socjalny;

Obowigzek zapewnienia bezpieczefistwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane.

W ponizszej tabeli zestawiono elementy sektora transportu drogowego.

Tabela 14 Elementy sektora transportu drogowego
Rodzaj elementu sektora
infrastruktura srodek transportu komfort socjalny
Drogi i obiekty inzynierskie, ) _ Warunki: pracy personelu,
_ _ Autobusy, pojazdy cigzarowe,
zaplecze techniczne i podrozy pasazerdw, przewozu

) samochody osobowe

infrastruktura towarzyszaca. towarow

Wickszo$¢ czynnikéw klimatycznych ma wplyw na wszystkie rodzaje transportu, jednak, jak
wykazuja analizy niektore czynniki klimatyczne maja szczegolne znaczenie dla konkretnego
rodzaju transportu. Z przyczyn praktycznych czynniki klimatyczne zostaly pogrupowane
w 6 kategorii, analogicznie jak ma to miejsce w sektorze budownictwa. Funkcjonowanie
sektora transportu (mozliwos¢ realizacji ushlugi transportowej) jest uzalezniona od jego
wrazliwosci na oddzialywanie Umownych Kategorii Klimatu. Wrazliwo$¢ elementow

transportu drogowego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 15 Obecnie obserwowany zakres oddzialywania UKK na transport drogowy

L.p. UKK Infrastruktura Srodek Komfort
transportu socjalny
1 Mroz 2 2 2
2 Snieg 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 Upat 2 1 2
6 Mgta 1 0 2

Zrédio: http://klimada.mos.gov.pl
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Z powyzszej tabeli wynika, Ze transport drogowy szczegdlnie wrazliwy jest na $nieg, deszcz,
silny wiatr i mroz.

Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest szczeg6lnie wrazliwa
na niektore zjawiska klimatyczne. Nalezg do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze
upaly i temperatura oscylujaca wokoét zera stopni.

Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa i stupy
energetyczne, zamknigcie drog, uszkodzenie pojazdow i obiektow budowlanych, utrudnienia
w prowadzeniu prac zaladunkowych.

Ulewy i wywolane nimi powodzie dezorganizuja funkcjonowanie transportu poprzez:
wylaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia
urzadzenn odwadniajgcych, zniszczenie $rodkow transportowych, a takze utrudnienia
w komunikacji miejskiej zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drog
1 ulic, takze dojazdéw do mostow.

Opady $niegu a zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie
dla transportu drogowego powodujac nieprzejezdnos$é drog przez zaspy $niezne i powalone
drzewa, opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe,
pogorszenie warunkow jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drog,
wzrost kosztoOw utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczeg6lnosci tzw.
przejscia przez temperaturg 0°C w polaczeniu z opadami lub topniejagcym $niegiem: sprzyjaja
zjawisku gololedzi a takze intensyfikuja korozyjne oddzialywanie wody (i soli) na
infrastrukture transportows.

Niskie temperatury ujemne sa czynnikiem ograniczajagcym mozliwosci transportu drogowego.
Sprzyjaja zwigkszeniu awaryjnosci sprzgtu, zmniejszajg sprawno$¢ dziatania srodkow
transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowe;j
(przelomy zimowe) oraz utrudniajg prace przeladunkowe, wydluzajgc czas zaladunku
1 wyladunku.

Réwnie niekorzystne jest oddzialywanie wysokich temperatur i upatdéw, szczegdlnie
diugotrwatych, ktére powoduja przegrzewanie si¢ silnikow i innych urzagdzen technicznych,
zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdow, co wymusza
konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ci¢zkich pojazdow, obnizenie komfortu pracy

kierowcow i pracownikow obstugi a takze pasazerdw.
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Innym czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta,
szczegolnie czgsto wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich
zera. Ograniczenie widoczno$ci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opoznienia
w ruchu drogowym, szczegélnie w transporcie publicznym, a takze zwigksza ryzyko

wypadkow drogowych.

3.11.2. Wrazliwo$¢ infrastruktury drogowej w warunkach

zmienionego klimatu

Transport drogowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter szczegOlnie wrazliwy
na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in. tarasowanie drog
i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow moga w przyszilych latach si¢ nasilac.
Analogicznie zmiany bedzie mozna zaobserwowaé w przypadku gwaltownych opadéw
zaréwno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystgpowanie zaburza ptynnos¢ transportu. Problemy
zwigzane z nasilajgcym si¢ wystgpowaniem wysokich temperatur rowniez oddziatywaja
negatywnie zardwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie
ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaly. W zwigzku z czgstym wystgpowaniem temperatur
bliskich zeru w porze zimowej nasila¢ si¢ bedzie wystgpowanie mgly, ktora poprzez
ograniczenie widocznosci wplynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie poprzez punkt 0°C przy braku pokrywy snieznej powoduje szybkg degradacije
stanu nawierzchni. Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany
w dalszej perspektywie beda oddzialywacé na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy
si¢ liczy¢é przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktére beda utrudnia¢
funkcjonowanie drég. Zestawienie prognozowanego negatywnego oddzialywania klimatu
na transport drogowy zestawiono w ponizszej tabeli, w ktorej uwzgledniono tylko

oddziatywania o charakterze pogarszajacym warunki funkcjonowania transport drogowy.

Tabela 16 Prognozowane negatywne oddzialywanie klimatu na transport drogowy

L.p. UKK Transport drogowy

1 Mréz

Snieg

Deszcz
Wiatr
Upat
Mgta

AN | R W N
Ol N W W O O
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Objasnienia:

0 — neutralny, 1 — utrudniajgce, 2 — ograniczajace, 3 — uniemozliwiajgce

Z analizy wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mr6z”, ktdra oceniano jako majgcg obecnie istotny
wplyw na poprawnos¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego
clementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny)
zmniejszy swoje negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych
0 bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o =zagrozeniach wynikajacych
z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw. przej$¢ przez zero). Jednak niepewno$¢ wyniku
oraz wieloletnia praktyka wskazuja na koniecznos¢ zachowania ostroznosci i nie zmieniania
zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu
w okresie jesienno-zimowym.

Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odnosnie kategorii — ,,mr6z” i ,,$nieg”
nie ma potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Zmiany dotyczace kategorii ,,upal” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale wrazliwo$é sektora na
oddziatywanie tej kategorii, w zaleznosci od rodzaju transportu i jego elementéw, oceniono
w skali wrazliwosci na 1+2 (warunki utrudniajgce + ograniczajgce funkcjonowanie sektora).
Z tego wzgledu uznano, ze dzialania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je pominaé, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring
konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezaca kontrole warunkéw pracy
1 podrézy (komfort socjalny).

W odniesieniu do kategorii —,,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie
dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie sektora transportu
w zakresie dziatan krétkoterminowych.

Najwigksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczg dwoch kategorii ,,deszcz”
i ,wiatr”. Dzialania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami
wynikajacym ze wzrostu czgstotliwosci intensywnych opadow ulewnych. W tym wzgledzie
szczegOlna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie §wiatta mostow i przepusty. Minimalne
Swiatlo mostu i przepustu musi zapewnia¢ swobode maksymalnego przeplywu rocznego bez
spowodowania nadmiernego spigtrzenia wody w cieku — wywolujacego dodatkowe zagrozenia
i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania nadmiemych rozmy¢ koryta

cieku, z uwzglgdnieniem potrzeb ochrony srodowiska.
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Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody do odbiornika. Deszcze
nawalne powoduja zatopienia drég, przecigzenie uktadow odwadniajgcych, przepustow
i mostéw na mniejszych ciekach. Istota takich zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza
intensywnos¢, ale na og6t niewielki zasi¢g. Poniewaz obcigzajz one obiekty ,mate”
w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate prawdopodobienstwa
wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czgsto pociagaja za soba zniszczenia i straty.
Zagrazaja one w skali kraju ogromnej liczbie obiektéw, ale tylko z niewielkim
prawdopodobienistwem zagrozenia konkretnego obiektu, a wigc ich przewymiarowanie nie ma
uzasadnienia ekonomicznego.

W zarzadzaniu kryzysowym, jako zagrozenia powodujace zaklocenia w funkcjonowaniu
transportu sg wymieniane takie zjawiska, jak: powédz, silne mrozy, silne wiatry, pozary.

W ponizszej tabeli przedstawiono zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi

w transporcie drogowym.

Tabela 17 Zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi w transporcie drogowym
L Przyczyna wystapienia Potencjalne miejsca wystapienia zagrozenia
.p-
zagrozenia w funkcjonowaniu transportu drogowego i jego opis

zniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkéw drég,

Powddz; obiektow inzynierskich (mostow, wiaduktow, tuneli, przepustow,
1 Zle utrzymanie urzadzen | konstrukcji oporowych, estakad na skrzyzowaniach drog
hydrotechnicznych w réznych poziomach), obiekty inzynierskie oraz odcinki drég o

charakterystycznym uksztaltowaniu terenu

Nagte ataki mrozu | obiekty inzynierskie, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie
2 potaczone z  obfitymi | spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym

opadami $niegu

obickty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie

3 Huragany _ o

spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym

obiekty inzynierskie oraz odcinki drég w terenie gorzystym,
4 Pozary lesistym, w glebokim wykopie, na wysokim nasypie lub w terenie

zurbanizowanym

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace wrazliwosci przedsigwzigcia na zmiany

klimatu.
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Tabela 18 Analiza wrazliwoSci przedsiewzigcia na zmiany klimatu
Czynniki i zagrozenia klimatyczne Stopien wrazliwosci*

Stopniowy wzrost temperatury powietrza Brak

Ekstremalny wzrost temperatury Brak

Stopniowa zmiana opadow Brak

Ekstremalna zmiana opadow Sredni (mozliwosé chwilowego zalewania lub

zasypywania sniegiem powierzchni i utrudnien w

ruchu)

Srednia predko$é¢ wiatru Brak

Maksymalna predko$¢ wiatru Brak

Wilgotnosé brak

Promieniowanie stoneczne Sredni (promieniowanie sfoneczne wplywa na

podnoszenie temperatury nawierzchni i mozliwos$é jej
deformacii)

Wzgledny wzrost poziomu morza Brak

Temperatura wody morskiej Brak

Dostepnos¢ wody Brak

Burze Sredni (mozliwos¢ chwilowego zalewania powierzchni

i utrudnien w ruchu)

Powodzie (przybrzezne i rzeczne) Brak

Erozja gleby Brak

Zasolenie gleby Brak

Pozary Brak

Jakos¢ powietrza Brak

Niestabilnos¢ ziemi/ osuwiska Brak

Miejska wyspa ciepta Brak

Sezon wegetacyjny Brak

Objasnienia:

* Stopien wrazliwosci:
Brak — zagrozenie nie ma zadnego wplywu na przedsiewzigcie
Sredni — zagrozenie moze mie¢ niewielki wplyw na przedsigwzigcie

Wysoki — zagrozenie moze mie¢ znaczacy wplyw na przedsigwzigcie

Analizujgc powyzsza tabel¢ mozna stwierdzi¢, ze dla przedmiotowej Inwestycji praktycznie
nie wystgpuje zagrozenie w stosunku do czynnikéw wplywajgcych na zmiane klimatu.
Zagrozenie srednie moze wystapi¢ w przypadku wystepowania intensywnych ekstremalnych
czynnikow klimatycznych tj. ekstremalnych burz, opadéw $niegu, promieniowania
stonecznego. Potencjalne utrudnienie w funkcjonowaniu inwestycji bedzie chwilowe i ustapi
w sytuacji poprawy warunkow atmosferycznych.

Nast¢pstwem silnych wiatréw w rejonie inwestycji moze wystapi¢ ryzyko przewrdcenia
obiektow w sgsiedztwie drogi (np. drzew) i jej uszkodzenie. Sygnalizacja Swietlna zostanie
zaprojektowana jako odporna na wptywy wiatru.

W wyniku wystepowania gwaltownych ulew na terenie obj¢tym projektem mogg wystepowaé
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zalania drogi. W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ budowe kanalizacji deszczowej

i systemu odwodnienia.

Fale upaléw, ktore mogg wystgpowaé okresowo w okresie lata moga by¢ przyczyna
podnoszenia temperatury nawierzchni i mozliwosci jej deformacii.
Przyjete technologie i planowane dziatania zwigzane z realizacja inwestycji pozwola
na zminimalizowanie  ucigzliwo$ci  zwigzanych  z  ekstremalnymi  zjawiskami
atmosferycznymi. Iprognozowane zmiany klimatu. Przyjete rozwigzania projektowe
uwzglednia¢ bedg kwestie zwiazane z zapobieganiem uszkodzeniom lub przedwczesnemu
zuzyciu materiatow wykorzystywanych przy realizacji projektu i dostosowanie
do gwattownych zjawisk pogodowych. Rodzaj nawierzchni zostanie dobrany w taki sposob,
aby mogly spetnia¢ swoja funkcj¢ przez caly rok, przy jak najmniejszym odksztalcaniu
sic i deformowaniu pod wplywem czynnikéw atmosferycznych. Wszystkie materialy
stosowane w budownictwie posiadajg odpowiednie atesty i uwzgledniajg ich przeznaczenie
i wplyw na warunki atmosferyczne w tym mrozoodpornos¢.
Zalozenia projektowe dotyczace wysokich temperatur polagczone sa zasadniczo
z wystepowaniem rowniez niskich temperatur. Dla elementow betonowych jak i wyposazenia
uwzglednia si¢ rozszerzalno$¢ termiczng poszczegdlnych materialow.
W zwiazku z powyzszym na etapie projektowania zaktada sig, aby infrastruktura byta odporna
przede wszystkim na ekstremalne zdarzenia pogodowe takie jak nawalne deszcze oraz ich
skutki (powodzie, podtopienia) a takze na wahania temperatury.
Zwickszenie odpornosci w kontekscie realizacji polityki adaptacji do zmian klimatu bedzie
realizowane poprzez:

e zastosowanie materiatéw konstrukcyjnych odpornych na wysokie i niskie temperatury

e zastosowanie nawierzchni odpornych na erozj¢ wietrzng i wodna

e profilowanie drogi w spos6b umozlwiajacy szybkie ich odwodnienie podczas

intensywnych lub dtugotrwatych opadow oraz burz

Zmiany klimatyczne obserwowane w ujgciu catego kraju nie bedg oddziatywaly w sposob
negatywny na funkcjonowanie planowanej Inwestycji. Zmiany klimatu polegajgce na jego

ociepleniu nie stanowig znaczacego zagrozenia dla trwatosci infrastruktury transportu.
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3.11.3. Emisja gazéw cieplarnianych z transportu drogowego

Problem zmian klimatu jest problemem globalnym i tylko wysitek wszystkich krajow moze
przynies¢ wymierne korzysci w postaci stabilizacji i nastepnie zmniejszania antropogenicznej
emisji gazow cieplarnianych do atmosfery. Z tego wzgledu podejmowane przez poszczegdlne
panstwa dziatania winny by¢ wzajemnie skoordynowane, gdyz woéwczas mozna oczekiwaé
istotnie korzystnych efektow polityki, wskutek ujawnienia si¢ efektow synergicznych. Cechg
wyrozniajgcg proponowane dziatania i instrumenty na rzecz lagodzenia zmian klimatu
sg indywidualne uwarunkowania rozwojowe pafistw, wsrod ktorych granice ich zaangazowania
okresla posiadany potencjat gospodarczy warunkujacy skuteczno$¢ wdrozenia dziatan na rzecz
zachowania globalnej rownowagi klimatyczne;.

Zgodnie z dokumentem ,,Polityka klimatyczna Polski. MS 2003 r.” gtéwnym celem dla m. in.
polityki transportowej w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych jest zwickszenie

pochtaniania dwutlenku wegla.
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Ponizej przedstawiono dzialania z podzialem na:
- bazowe tzn. wynikajace z przyjetych strategii, polityk i podjetych juz dziatan,
- dodatkowe, majace zapewni¢ uzyskanie dodatkowej redukcji emisji gazow
cieplarnianych,
Cele szczegbtowe dla sektora transportu obejmuja.
» promocja transportu publicznego w miastach;
» promocja stosowania paliw alternatywnych;
« zachety do stosowania innych form transportu m.in. transportu kombinowanego;
» zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdow;
» racjonalizacja zasad parkowania;
» redukcja zanieczyszczen z pojazdow;
« promocja .czystych. pojazdow;

« poprawa infrastruktury dla rowerzystow i pieszych.

Ponizej zestawiono w formie tabelarycznej dziatania na rzecz redukcji emisji gazow

cieplarnianych w transporcie, w odniesieniu do analizowanej inwestycji:

Tabela 19 Dzialania na rzecz redukcji emisji gazéw cieplarnianych w transporcie
Lp. Nazwa dzialania Cel wprowadzania . Gaz' Res.m.'t
cieplarniany wdrazajacy
Dziatania bazowe
Ulepszenie . .
1 iRt playdla Promocja wykf)rzystama COz, N2O, MI
G Rowerow ozon
rowerzystow i pieszych
2 Zaostrzem? nf)r{n emisji Redukcja emisji CO», N2O, MI
dla silnikéw 0zon
Dziatania dodatkowe
Promowanie transportu | Promocja wykorzystania COy, N0, :
3 . MI/MS
rOWerowego Rowerow ozon
Poprawa jakosci
Promocja publicznego powietrza poprzez CO3, N2O,
4 : . MI/MF
transportu stosowanie publicznego ozon
transportu
Promocja planéw Transport zbiorowy CO. N,O
5 transportu obstugi personelu e MI
e o ozon
przedsiebiorstw przedsigbiorstw
Promowam? .czystych Zmlana} COm NSO,
6 ekologicznie konsumpcyjnego MI/MF
T e ozon
pojazdéw sposobu zycia
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Lp. Nazwa dzialania Cel wprowadzania . Gaz. Res.m.'t
cieplarniany wdrazajacy
Dziatalno$é
informacyjno- .
Zmiana
7 wychowawcza konsumpcyjnego trybu €02, N0, MI/MS$
dotyczaca Ny ozon
. - zycia
koniecznos$ci zmiany
zachowan
L Promowanie pojazdéw
eSS W mniejszym stopniu CO,, N,O
8 techniczne zwigzane zaniech szcza' cp ch (i,zon2 , bl
z konstrukcja pojazdow CZySzZCzaacy
srodowisko

Niewykorzystany potencjal redukcji emisji gazoéw cieplarnianych wystepuje gldwnie
w scktorze wytwarzania energii elektrycznej i ciepla, sektorze przemystow wytworczych,
w transporcie oraz w sektorze gospodarstw domowych.

W sektorze transportu rezerwy redukcyjne tkwia w szeroko pojetej poprawie organizacji
przewozow osob i towardw oraz zwigzanych z tym przedsiewzig¢ infrastrukturalnych, a takze
wykorzystaniu biopaliw otrzymanych z konwersji biomasy. W przypadku przedsiewzieé
organizacyjnych istotna rol¢ odgrywa przenoszenie, czasem nienajlepszych, wzorcéw z krajow
rozwinigtych (np. proporcje migdzy indywidualnym i zbiorowym transportem osob). Nie mniej
istniejg nisko kapitatochtonne przedsiewzigcia (np. rozwdj telematyki, poprawa organizacji
spedycji), ktorych barierg rozwojowa wydaje si¢ by¢ przede wszystkim brak wystarczajgcej
informacji i odpowiednich programéw badawczych. Szacuje si¢, ze potencjal redukcyjny
zwigzany z wdrozeniem szeroko pojetych przedsigwzigé organizacyjnych w transporcie jest
kilkakrotnie wigkszy od sumarycznego potencjatu opcji techniczno-paliwowych i sigga okoto
40% obecnej emisji z transportu. Uruchomienie tego potencjatu przewidziano w ramach
realizacji szeregu przedsigwzi¢é o charakterze techniczno - organizacyjnym. Uwzgledniajac,
iz realizacja wszystkich planowanych dziatan w ramach przygotowywanej dtugookresowe;j
strategii rozwoju transportu moze si¢ nie powies¢, ocenia sig, ze przedsiewzigcia organizacyijne
mogg przynies¢ 20-30% redukcji emisji gazéw cieplarnianych z sektora transportu.

Do gazow cieplarnianych zalicza si¢: -metan, -dwutlenek wegla, -freony, -podtlenek azotu.
COz 1 CH4 to dwa gazy cieplarniane, ktore sa w Polsce najbardziej znaczace i stanowia 93%
sumarycznej emisji Gazéow Cieplamianych wyrazonej w ekwiwalencie CO,. Podtlenek azotu
(N20) emitowany gléwnie przez sektor rolnictwa wnosi 7% udzial. Emisja N2O bedzie
w przysziosci prawdopodobnie wzrasta¢ m. in. w zwigzku z rozwojem transportu.

Problemem zanieczyszczef oraz emisji dwutlenku wegla do atmosfery zajeta si¢ Komisja
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Europejska, a opracowany przez Komisj¢ plan na rzecz przejscia do niskoemisyjnej gospodarki
w 2050 r. i biata ksiega w sprawie transportu wskazujg, ze w sektorze transportu nalezy
zmniejszyé emisje CO2 o okoto 60% do 2050 r. w stosunku do poziomu jaki osiggneta w roku
1990.

Oszacowane zostato, ze ponad jedna czwarta emisji dwutlenku wegla pochodzgca z transportu
pochodzi z samochodéw cigzarowych. W $wietle tych danych nalezy zadba¢ o otaczajace nas
srodowisko oraz umozliwié realizacje celow okreslonych w bialej ksigdze w sprawie transportu.
Z prognozy ruchu wynika, iz na terenie analizowanej obwodnicy w potoku ruchu beda
przewazaé pojazdy osobowe. Pojazdy cigzarowe i autobusy beda stanowi¢ niewielki udziat
zaktadanego natezenia. Ponadto rozwigzania projektowe przewiduja wprowadzenie Sciezek
rowerowych, ktére beda zacheta do skorzystania z roweréw jako formy transportu
dla mieszkancow sasiadujacych z analizowanym terenem.

Metodyka zastosowana do obliczen emisji substancji z pojazdéw (EMEP/Corinair B7101 B76),
z ktorej korzysta stosowany do obliczen program komputerowy ,,Operat FB” z modufem
,Samochody” dzieli pojazdy ze wzgledu na technologi¢ wykonania silnika i zgodnos¢
dotyczacymi tego dyrektywami Euro I — Euro VI. Dyrektywy Euro obowigzujg dla silnikéw
z zaptonem samoczynnym, iskrowym i dla pojazdéw dwukotowych.

Stosowanie norm Euro jest dziataniem, ktore ma na celu ograniczenie emisji substancji
do powietrza, w tym gazéw cieplarnianych, ktore uwaza za gtéwna przyczyng obserwowanych

obecnie zmian klimatu i gwattownych zjawisk meteorologicznych.

3.11.4. Realizacja celow w zakresie zmian klimatu, zgodnie ze

strategia ,,Europa 2020”

Niniejszy projekt wpisuje si¢ w realizacj¢ celu okreslonego w dokumencie kierunkowym
dla Polityki Spojnosci — Strategia Europa 2020, jakim jest zréwnowazony rozwoj. Dzialania
beda zmierza¢ do budowy podstaw gospodarki niskoemisyjnej, promowania dostosowania do
zmiany klimatu, ochrony srodowiska naturalnego i wspierania efektywnosci wykorzystywania
zasob0w oraz promowania zrOwnowazonego transportu i usuwania niedoborow
przepustowosci w dzialaniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych. Podejmowane dziatania
sa takze odpowiedzig na kluczowe wyzwania zwigzane z realizacjg szeroko rozumiane;j polityki
klimatycznej, ktéra znalazta swoje odzwierciedlenie w szeregu innych dokumentéw

krajowych, ws$rod nich najistotnicjsze s3: Strategia Bezpieczefistwo Energetyczne
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i Srodowisko, Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 (SPA2020), Polityka klimatyczna Panstwa, Strategia redukcji emisji
gazoéw cieplarnianych w Polsce do roku 2020.

Projekt nie wynika bezposrednio z krajowych strategii adaptacji do zmian klimatu. Wobec
powyzszego zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 215/2014 wspolczynnik dla obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu dla
wszystkich inwestycji obejmujacych drogi krajowe (Infrastruktura transportowa od nr 028

do nr 034) — wynosi 0%.

3.12. Aktualne warunki akustyczne

Hatasem w srodowisku nazywa si¢ niepozadane lub szkodliwe dzwieki o czgstotliwosciach
od 16 Hz do 16000 Hz, powodowane przez dziatalno$¢ cztowieka na wolnym powietrzu, w tym
hatas emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz
hatas pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowe;.

Na terenie miasta gtéwnym Zrodlem hatasu sg ciggi komunikacyjne.

W rejonie analizowanego terenu zrédtem hatasu jest ruch pojazdoéw poruszajgcych sie po ulicy
Gdynska, ul. Ligii Obrony Kraju, ul. Zuromifiska, ul. Podmiejska, ul. Szrefiska, S7.

Réwniez transport kolejowy (trasa kolejowa nr 9 relacji Warszawa — Gdansk) jest zrodiem
emisji hatasu o znacznych poziomach, przekraczajgcych wartos$ci normatywne zaréwno
w porze nocnej, jak 1 dzienne;j.

Hatas przemystowy stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym, wystepujace gléwnie na
terenach sgsiadujacych z zakladami produkcyjnymi i ustugowymi. Jest on ucigzliwy gtdwnie
dla budynkéw zlokalizowanych w poblizu takich obiektow. Poziom hatasu przemystowego jest
ksztaltowany indywidualnie dla kazdego obiektu i zalezy od parku maszynowego,
zastosowanej izolacji hal produkcyjnych, a takze prowadzonych procesow technologicznych
oraz funkcji urbanistyczne;j sasiadujacych z nim terendéw. Z terenéw magazynowo-sktadowych
emitowany jest hatas zwigzany z przetadunkiem czy roztadunkiem towardw, pracg wézkow

widlowych.

4. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI, A TAKZE
OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSOB
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ICH WYKORZYSTYWANIA I POKRYCIE NIERUCHOMOSCI
SZATA ROSLINNA

Projektowane przedsiewzigcie dotyczy budowy zachodniej obwodnicy miasta Mlawa.

Obecna struktura przestrzenna miasta Miawa jest wynikiem nawarstwien z r6znych okreséw
i oparta jest na uktadzie promienistym w stosunku do historycznego centrum z zachowanymi
przebiegami dawnych drég tranzytowych. Obszary polozone w dawnych granicach
administracyjnych miasta to tereny w znacznym stopniu zainwestowane. Ich wyrazng granice
stanowi od wschodu obwodnica miasta, od zachodu za$ linia kolejowa.

Analizowane w niniejszej karcie przedsiewzigcie przebiega¢ bgdzie przez teren miasto Mlawa
i przecina¢ bedzie w ok 0+605 ul. Hm. Wandy Szczesnej — Lesiowskiej i ul. Gdynska.
Przeszkody terenowe w rejonie planowanych prac to rzeka Seracz.

Orientacyjna dtugo$é¢ catosci planowanej obwodnicy, objetej wnioskiem wyniesie okoto
8,25 km.

Rejon analizowanego skrzyzowania przebiega¢ bedzie przez tereny rolnicze i tereny
nieuzytkow.

W obrebie skrzyzowania zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna.

SZATA ROSLINNA

Informacje dotyczace szaty roslinnej przedstawiono w pkt. 3.9 niniejszej karty.

5. RODZAJ TECHNOLOGII

Projektowana inwestycja nie jest zwigzana z dzialalnoscig gospodarczg, dlatego w tym
przypadku nie zachodzi konieczno$¢ przedstawienia procesu technologicznego.

Realizacja przedsigwziecia odbywac si¢ bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego sprzgtu
budowlanego i materialow posiadajacych wszystkie wymagane obowigzujacym prawem

certyfikaty i dopuszczenia do stosowania.

W zakres budowy objetych niniejsza kartag wchodza nastepujace elementy tj.:

a) zmiana przebiegu istniejacej ul. Hm. Wandy Szczgsnej — Lesiowskiej i ul.
Gdynskiej (wlaczenie do projektowanego skrzyzowania jednopoziomowego
projektowanej obwodnicy z istniejaca droga gminng wraz z ul. Gdynska
(starodrozem drogi wojewodzkiej nr 544)),

b) kanatéw technologicznych
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c) budowa obiektu mostowego (kladki w ciggu pieszo-rowerowym) na rzece

Seracz w rejonie km 6+073 DW544,

Szczegélowy sposob prowadzenia i zorganizowania zaplecza budowy bedzie nalezal
do Wykonawcy rob6t budowlanych.

Zaplecze budowy bedzie utworzone lokalnie, a stuzy¢ bedzie giéwnie jako punkt zarzadzania
budowa, zaplecze socjalne pracownikow, miejsce postojowe maszyn i pojazdow.

Na etapie projektowania inwestycji trudno jest jednoznacznie ocenié wplyw zaplecza
technicznego i socjalnego budowy na §rodowisko. Docelowe miejsce zaplecza budowy zostanie
okreslone przez Wykonawce robot w porozumieniu z Zamawiajgcym.

Zaplecze techniczne i socjalne budowy nalezy lokalizowaé, w granicach technicznych
i ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalne;.

Nie zaleca si¢ lokalizowa¢ baz zaplecza technicznego w granicach wystepowania zabudowy
mieszkaniowe;j.

Prawidtowa obstuga pojazdéw, maszyn i zaplecza socjalnego nie b¢dzie stanowita zagrozenia
dla srodowiska gruntowo-wodnego. Zagrozenie takie moze pojawi¢ si¢ tylko w sytuacjach
awaryjnych i w przypadku nieprzestrzegania podstawowych zasad korzystania z maszyn lub
urzadzen.

Dla placu budowy i organizacji robét niekorzystne jest gromadzenie si¢ wody i powstawanie
zastoisk. Z tego powodu przeptyw wéd powierzchniowych i sptyw wod opadowych bedzie
z przyczyn technicznych i organizacyjnych zachowany.

Zaplecze techniczne i socjalne budowy nalezy lokalizowaé, w granicach technicznych
i ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalnej, optymalnie
W powigzaniu z istniejagcymi terenami produkcji lub ustug,.

Ewentualng awari¢ sprzgtu usuwaé poza placem budowy. Miegjsca postoju maszyn, ktore
w danej chwili nie sg uzywane lokalizowac¢ jak najdalej od ciekow powierzchniowych.
Materialy wykorzystywane przy budowie, ktore zawieraja substancje niebezpieczne
magazynowac¢ na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni lub w szczelnych pojemnikach.
Wszystkie wykorzystywane pojemniki, zuzyte Srodki i materiaty oraz narzedzia, ktore mogtyby
stanowi¢ zagrozenie dla wod podziemnych magazynowaé na szczelnych nieprzepuszczalnych
powierzchniach.

Podczas prowadzonych prac nalezy monitorowa¢ ewentualne wycieki paliwa. W przypadku

wycieku paliwa miejsce zanieczyszczone oczys$cic za pomocag sorbentéw substancji
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ropopochodnych lub mat filtracyjnych. W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu w/w
substancjami, nalezy go niezwlocznie zebra¢ i przekaza¢c do utylizacji podmiotom
posiadajgcym stosowne uprawnienia w tym zakresie.

Wykonawca robdt na etapie realizacji inwestycji zobowigzany jest do przedstawienia
Inzynierowi do akceptacji Projekt Technologii i Organizacji Roboét (wraz z projektem
zabezpieczenia i odwodnienia wykopow oraz catego terenu budowy).

Po zakoriczeniu prac budowlanych na etapie realizacji Wykonawca winien uporzadkowac teren
budowy oraz teren baz zaplecza technicznego i socjalnego i przekaza¢ teren Inwestorowi
i wlascicielom gruntow.

Przy pracach realizacyjnych powstang odpady, ktére zostang przekazane do odpowiednich

odbiorcow.

6. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

6.1. Wariant bezinwestycyjny — wariant 0

Wariant zerowy, czyli zaniechanie realizacji przedmiotowej inwestycji. W wariancie zerowym
podstawowe elementy $rodowiska przyrodniczego pozostang bez zmian w stosunku do stanu
istniejacego. Do takich sktadowych naleza: geologia, uksztaltowanie terenu, klimat, gleby,
roslinno$¢ 1 zwierzeta.

W przypadku odstgpienia od realizacji inwestycji stan srodowiska i sytuacja komunikacyjna
nie ulegnie zmianie. Ruch tranzytowy, w kierunku pétnocno-zachodnim w tym od przylaczone;j
drogi S7 bedzie prowadzony przez centrum miasta drogg 544.

Informacje dotyczace stanu istniejacego w miejscach planowanych prac podano ponize;:

Stan istniejacy

Niniejsze przedsiewzigcie przecina lub krzyzuje si¢ z nastepujacymi drogami publicznymi:

ul. Gdynska - DW544, klasy G

Droga DW 544 w zakresie opracowania posiada przekrdj jednojezdniowy, drogowy,
dwupasowy o szeroko$ci pasa ok. 3,0 m, obustronne pobocze o szerokosei 1,2-3,0 m
i obustronnych rowach. Stan nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okresli¢ jako dobry, a stan
rowéw przydroznych jako zadowalajacy. Istniejace sieci to : sie¢ wodociggowa, sie¢ kanalizacji

deszczowe;j, sie¢ teletechniczna, sie¢ energetyczna nS, nN oraz o$wietlenie drogowe.
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ul. Hm. Wandy Szcz¢snej-Lesiowskiej, - droga gminna, klasa L

Droga posiada przekr6j jednojezdniowy poétuliczny, dwupasowy o szerokosci pasa ok. 3,5-
4,0 m, jednostronne pobocze o szerokosci 2,0 m z rowem. Po przeciwne;j stronie biegnie $ciezka
rowerowa i chodnik o tgcznej szerokosci 4,0 m, oddzielona zielencem o szerokosci 1,5 m. Stan
nawierzchni $ciezki i chodnika wykonanego z kostki betonowej oraz nawierzchni bitumiczne;
jezdni mozna okresli¢ jako bardzo dobry. Istniejace sieci to : o$wietlenie uliczne i sieé

kanalizacji deszczowe;j.

6.2. Wariant inwestycyjny

W ramach projektu przewiduje sie:

- wariantowanie sladu ulicy Hm.Wandy Szczgsnej - Lesiowskiej,

- wariantowanie rozwiazan technicznych w zakresie wyposazenia drogi tj. systemu
odwodnienia (system otwarty / kanalizacja deszczowa),

Do glownych celow przedmiotowego zadania inwestycyjnego zalicza sie:

e popraw¢ warunkow funkcjonowania transportu samochodowego przy rosngcym poziomie

motoryzacji;
e poprawe warunkow ruchu cigzkiego;
e poprawe standardow podrozy — skrécenie czasu podrézy, zmniejszenie zatloczenia;
e poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu,

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki zycia
mieszkancow przez redukcje oddzialywania hatasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnosci zwigzanych z zattoczeniem systemu i przecigciem przestrzeni miejskiej

trasami komunikacyjnymi;

e stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczego oraz wspottworzenie tadu

przestrzennego;

Wariant I (preferowany)

Wariant I (na ktérym projektowane jest skrzyzowanie lgczace ul. Hm. Wandy Szczgsnej-
Lesiowskiej z ul. Gdynska jest wariantem wpisujacym si¢ na odcinku od 0+000 do 5+950 w

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego Miasta Miawy.
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Koncowy od km 6+000-7+100 (gdzie projektowana jest ktadka pieszo - rowerowa nad rzeka
Seracz) wpisuje si¢ w projekt MPZP gminy Wisniewo.

Poczatek trasy projektowanej obwodnicy biegnie po istniejacej drodze wojewddzkiej nr 544
(ul. Gdynska) okolicy istniejacego skrzyzowania z ul. Hm. Wandy Szczgsnej-Lesiowskiej,
przewidzianego do rozbidrki. Na tym odcinku projektowana obwodnica biegnie w §ladzie
DW544. W km 0+400 obwodnica zaczyna biegna¢ po nowym sladzie, przez tereny rolnicze.
Dhugo$¢ tego odcinka wynosi 381 m.

Polaczenie ulic Hm. Wandy Szczgsnej-Lesiowskiej i Gdynskiej (starodroze DWS544)
z nowoprojektowang obwodnica zostato zaprojektowane w km okoto 0+605 w formie ronda, a
dtugos¢ odcinka wynosi ok. 118m.

W km okolo 6+073 zaprojektowano ktadke na ciggu pieszo — rowerowym nad rzekg Seracz.

Dhugosé projektowanego odcinka drogi ok. 8,25 km.

Drogi dojazdowe oraz serwisowe

W obu wariantach zaprojektowano drogi dojazdowe oraz serwisowe zapewniajgce obstuge
terendw przyleglych do projektowanych wariantow.

Wariant I:

e DJ2 na odcinku od ul. Hm Wandy Szczesnej — Lesiowskiej do ul. Ligi Obrony Kraju

Wariant I1 alternatywny:

W ramach prac projektowych rozwazano przeprowadzenie ul. Hm. W. Szczgsnej — Lesiowskiej

drugim $ladem (zielonym), bardziej zblizonym do DW 544,

Rysunek 11 Przebieg wariantu alternatywnego
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E—— - Wariant alternatywny
- wariant preferowany

Dtugos¢ odcinka drogowego w wariancie alteratywnym wynosi okoto 350 m.

Wariant ten zostal odrzucony ze wzgledu na koniecznos$¢ przeprowadzenia wyburzen.

7. PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANEJ WODY,
SUROWCOW, MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII

Etap budowy

Do realizacji catego przedsigwzigcia wymagane bedzie zuzycie okreslonej ilosci surowcow
mineralnych, materiatéw, paliw oraz energii. Stosowane maszyny budowlane (koparki, pojazdy
cigzarowe, wibratory powierzchniowe, mioty, swidry, pompy do betonu, dzwigi) pracujace
przy realizacji inwestycji napedzane beda olejem napgdowym. Czg$é sprzetu budowlanego
moze wymagac zasilania energia elektryczng lub spr¢zonym powietrzem, media te dostarczane
bedg na plac budowy z przewoznych agregatow zasilanych olejem napedowym. Podczas prac
budowlanych wykorzystywana bg¢dzie woda z przewoznych beczkowozow w ilosci

3 miesigcznie. Woda wykorzystywana bedzie zaréwno na cele budowlane,

do kilkudziesieciu m
ale tez na cele socjalno-bytowe zatrudnionych w fazie budowy pracownikéw. Wszelkie
potrzeby w tym zakresic zapewnione zostang przez wykonawce robét budowlanych. Scieki
bytowe beda stanowily nieznaczng cze$¢ zuzytej w czasie budowy wody. Na czas realizacji
inwestycji przewiduje si¢ ustawienie przenosnych kabin sanitamych.

W oparciu o zakres projektowanych prac przewiduje sie¢ wykorzystanie nastepujacych
materialéw, gotowych elementow itp. (wartosci szacunkowe):

- wody do kilkuset m> na caly okres budowy;

- energii elektrycznej - kilkadziesigt kWh na caly okres budowy;

- paliwa (olej napedowy) - do 100 m?;

- warstwy podbudowy z kruszyw (piasek, ttuczen) - okoto kilkaset tys. m?,

- beton asfaltowy okoto kilkaset tys. m?,

- kostka betonowa okolo kilkaset tys. m,

- prefabrykowane elementy betonowe,

- rury z tworzyw sztucznych i zeliwa sferoidalnego, ksztaltki, uszczelki, kregi betonowe
do budowy studzienek kanalizacyjnych, wlazy z pokrywami zamykanymi,

- materialy standardowo wykorzystywane do budowy drog (krawezniki, obrzeza, wpusty
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deszczowe),

- stupy o$wietleniowe, kable,

- materialy malarskie i elementy do odtworzenia i uzupetnienia oznakowania poziomego

1 pilonowego.

Szczegbtowy bilans materiatéw i surowcow niezbgdnych do realizacji przedsigwzigcia zawierat

bedzie projekt budowlany, projekty wykonawcze, w tym kosztorys.

Etap eksploatacji

Eksploatacja inwestycji nie bedzie zwigzana z zuzyciem wody, surowcodw, materiatow, paliw.
W przyszlosci moze wystapi¢ koniecznos¢ naprawy lub konserwacji drogi, naprawy
uszkodzonej infrastruktury, jednak na obecnym etapie nie mozna okresli¢ rodzaju i ilosci
niezbednych surowcow.

W okresic zimowym eksploatacja obwodnicy bedzie zwigzana z uzyciem Srodkow
zapobiegajacych oblodzeniu, oszacowanie potrzebnych ilo$¢ surowcow (piasku, soli) jest
bardzo trudne, gdyz zalezy od panujacych warunkow atmosferycznych i sposobu utrzymania
drogi.

Eksploatacja obwodnicy bedzie si¢ wiaza¢ z wykorzystaniem energii elektrycznej, niezbe¢dnej
do zasilania istniejacych oraz projektowanych lamp ulicznych zlokalizowanych wzdhuz drogi

oraz planowanej sygnalizacji §wietlnej).

8. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO
8.1. Etap realizacji

8.1.1. Klimat akustyczny
HALAS

Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy.
Jedyna mozliwoéé ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska oraz stworzeniu racjonalnego
harmonogramu prac, uwzgledniajacego w swoich zalozeniach wptyw oddziatywania
akustycznego poszczegdlnych maszyn budowlanych.

Prace najbardziej ucigzliwe polegajace na uzyciu maszyn wibracyjnych oraz rozbiorkowe
prowadzi¢ w porze dziennej, dopuszcza si¢ wykonywanie pozostatych prac w porze nocnej

(np. uktadanie asfaltu, malowanie oznakowania poziomego).
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Drogi technologiczne w miare mozliwosci lokalizowa¢ w pasie drogowym planowane;j
inwestycji.

Z uwagi na sposob zagospodarowania otoczenia przedsiewzigcia (miejsca zwartej zabudowy
mieszkaniowej) prace budowlane zwigzane ze zwigkszong emisjg halasu do $rodowiska
wykonywane bedg wylacznie w porze dziennej, natomiast zaplecza zlokalizowane beda
mozliwie daleko od terenéw zabudowy objetej ochrona przed hatasem. Teren zaplecza budowy
wybrany zostanie przez Wykonawce prac budowlanych.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia beda pracowaly maszyny i urzagdzenia technologiczne,
uzywane w budownictwie takie jak: koparko-spycharka, ubijak wibracyjny, mlot
pneumatyczny, frezarka nawierzchni, rozscielacz asfaltu, rowniarka uniwersalna, walec
ogumiony lub statyczny oraz srodki transportu dowozace materialy budowlane - samochody
samowytadowcze itd.

Celem zastosowania rozwigzan chronigcych $rodowisko przed hatasem (technicznych
1 organizacyjnych) na etapie realizacji przedsigwzigcia, przyjmuje si¢, ze gtéwne prace
budowlane powodujace najwigksze oddziatywanie akustyczne prowadzone beda w porze
dziennej, zgodnie z harmonogramem robét celem maksymalnego wykorzystania (skrécenia)
czasu pracy (w miejscach zblizenia do zabudowan podlegajacych ochronie akustycznej).
Biorgc pod uwage odleglos¢ czesci budynkow mieszkalnych od krawedzi jezdni przewiduje
sig, ze etap realizacji inwestycji moze by¢ zrodtem zwigkszonego oddzialywania akustycznego.
Do szczegolnie hatasliwych prac budowlanych nalezy zaliczyé roboty zwigzane
z wykonywaniem scianek szczelnych, pali wierconych, rozbiérkg i frezowaniem nawierzchni.
Niekorzystny wptyw na klimat akustyczny w otoczeniu rob6t ma duza koncentracja maszyn
1 urzadzen na krotkich odcinkach budowanych lub przebudowywanych drég. Doktadne
zestawienie dziatan, ktére moga by¢ wykonywane w nocy nalezy ustali¢ przed rozpoczeciem
robdt, gdy bedzie wiadomo jakim sprzetem bedzie dysponowal Wykonawca. Na obecnym
etapie trudno oceni¢ rodzaj i typ sprzgtu, jaki bedzie uzyty w czasie prowadzenia prac
budowlanych oraz w jakim czasie bgda pracowaly poszczegdlne maszyny. Inwestor powinien
zadba¢, by maszyny budowlane byly technicznie sprawne (przez co halas mechanizméw jest
zminimalizowany) oraz spelnialty wymagania w zakresie emisji halasu do $rodowiska,
okreslonych w stosunku do urzadzen przeznaczonych do uzytkowania na zewnatrz

pomieszczen.
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WIBRACJE

Ze wzgledu na charakter terendw przez ktore przebiega analizowane zadanie (bliska zabudowa
wzgledem drogi) nalezy bezwzglednie ograniczy¢ dziatanie sprz¢tu mogacego powodowaé
drgania szkodliwe dla budynku, powodujace lokalne zarysowania i spgkania. Czas pracy
urzadzen wywotujacych drgania, nie powinien powodowa¢ negatywnego oddziatywania na
budowle. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowan w sasiedztwie budowy,
spowodowane jego dziatalno$cia. Proponuje si¢ $rodki minimalizujace w zakresie wplywu
drgan:

- prowadzenie prac o wysokich czgstotliwosciach drgan jedynie w porze dzienne]
(w godzinach 6-22) w rejonie zabudowy mieszkaniowej,

- w poblizu terenéw zabudowanych, w miejscach, gdzie zabudowa jest w odlegtosci
mniejszej niz 20m nie stosowaé urzadzen wibracyjnych o wysokich czgstotliwosciach drgan,

- ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazdow cigzkich dostarczajacych materiat.

Po zastosowaniu dzialan minimalizujacych na etapie realizacji nie przewiduje si¢ obcigzenia

budynkow wywotanych drganiami.

8.1.2. Zanieczyszczenia powietrza

Sprzet budowlany, maszyny i $rodki transportu bgdg sprawne technicznie. Sprawno$¢ sprzgtu
bedzie potwierdzona aktualnymi badaniami technicznymi. Sprzgt bedzie uzywany przez
przeszkolony personel zgodnie z przeznaczeniem i zaleceniami producenta. Osoba obstugujaca
maszyny wymagajace specjalnych uprawnien powinna posiada¢ odpowiednie, wazne
uprawnienia. Biezaca konserwacja sprzgtu powinna odbywa¢ sie¢ w przygotowanej bazie
zaplecza technicznego.

Ograniczenie emisji zanieczyszczefl z maszyn, $rodkéw transportu i przewozéw polega
na wykorzystywaniu nowoczesnego i sprawnego technicznie sprzgtu oraz na wykonywaniu
przewozéw kruszyw i bitumitow pod przykryciem (pod plandeka).

Ograniczone s3 mozliwosci redukcji pylenia z odstonigtego z roslin terenu. W skrajnych
przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej i wietrznej, mozna rozwazy¢
okresowe zraszanie odstonictego terenu woda. Biorac pod uwage skale inwestycji zwigkszy

to zapotrzebowanie na wode, ktorej zasadniczo technologia budowy drog nie wymaga.
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8.1.3. Wody i gleby

Zaplecze socjalne budowy bedzie przylaczone do systemu kanalizacji miejskiej lub bedzie
wyposazone w toalety ze szczelnym zbiornikiem na fekalia oraz zamkniety obieg wody
socjalnej. Warstwe gleby z terenu przewidzianego pod bazg zaplecza technicznego nalezy
zebra¢ i zesktadowa¢ do wykorzystania na etapie rekultywacji terenu.

Nie wolno dopusci¢ do zalewania wykopéow wodg deszczowa, szczegOlnie w przypadku
wystepowania glin, piaskow i pytow gliniastych.

Wykonanie wykopéw powinno postgpowa¢ w kierunku podnoszenia sie niwelety,
aby umozIliwi¢ odptyw wod z wykopu. Odstoniete podczas wykonywania wykopoéw zrodia
wody nalezy ujag¢ za pomoca rowow lub drenéw. Wody opadowe i zrédlane nalezy
odprowadzi¢ poza teren robdt. Czasowe obnizenie zwierciadta wod gruntowych mozna

wykona¢ za pomoca igtofiltrow.

W celu zabezpieczenia Srodowiska w sytuacji wystapienia awaryjnego niekontrolowanego
zanieczyszczenia wykorzystywane beda sorbenty, ktére pozwolg na skuteczne
zneutralizowanie niekontrolowanego wycieku i zminimalizujg uciazliwos¢ dla srodowiska.
Jednym z rodzajéw produktow absorpcyjnych sg sorbenty sypkie przeznaczone do usuwania
z podloza wszelkich substancji ciektych (olejow, paliw, substancji ropopochodnych, ttuszczy,
smarow 1 wody). Maja form¢ granulatow o r6znej wielkosci (Srednio od 0,6 do 3,4 mm), ktdre
rozsypuje si¢ na zanieczyszczonej powierzchni. Nastgpnie material zostaje zmieciony
1 zutylizowany.

Drugim rodzajem sorbentéw s3 tzw. maty chlonne przeznaczone do usuwania cieczy
agresywnych (cieczy ropopochodnych, glikoli etc.). Posiadajg trwalg, odporng na scieranie
powloke zapobiegajaca dostaniu si¢ wchianianej substancji do podtoza (a wchianiaja $rednio
20 razy wigcej niz same waza). W zaleznosci od zapotrzebowata wystepujag w formie jedno,
dwu lub nawet trzywarstwowe;.

Zastosowanie sorbentéw nastgpi, w mozliwie jak najkrétszym czasie od momentu wystgpienia
wycieku. Nastepnie sorbent zostanie niezwlocznie zebrany i przekazany do utylizacji

podmiotom posiadajacym stosowne uprawnienia w tym zakresie.
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8.1.4. Flora i fauna

Teren planowanego przedsiewzigcia nie przedstawia wysokich wartosci florystycznych.
Budowa nie zagrozi zadnemu chronionemu gatunkowi roslin lub grzybow.

Teren w rejonie planowanego przedsigwzigcia nie wyréznia si¢ réwniez z otoczenia pod
wzgledem faunistycznym. Jednak ze wzglgdu na jego wzgledne bogactwo przyrodnicze,
podczas prac budowlanych nalezy wzig¢ pod uwage obecnos¢ zwierzat.

Rejon budowy przedmiotowego ronda i drég poprzecznych objaé dziataniami przewidzianymi
dla catej obwodnicy, czyli:

Calg trase obwodnicy (teren budowy) wygrodzi¢ tymczasowymi ptotkami herpetologicznymi.
W miejscach niecigglosci wygrodzenia (drogi poprzeczne, wjazdy, wyjazdy) zastosowal
zabezpieczenia w formie tzw. zawrotek.

Wygrodzony teren budowy skontrolowaé przed rozpoczgciem prac ziemnych pod katem
obecnoscei §limaka winniczka i plazow. Napotkane zwierzgta przenies¢ za plotek, we wiasciwe
siedlisko. Zalecany nadzor przyrodniczy.

W okresic wiosennym i letnim, w linii ptotkoéw, od strony budowy prowadzi¢ okresowe
kontrole herpetologiczne. Napotkane zwierzeta przenies¢ za ptotek, we wiasciwe siedlisko.

W celu ochrony ptakéw przed ewentualnym zniszczeniem lggu, wycinka drzew i krzewow
powinna odby¢ si¢ w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego. Wycinka drzew i krzewow
poza wskazanym okresem moze odby¢ si¢ tylko pod biezagcym nadzorem przyrodniczym,
po potwierdzeniu przez nadzor przyrodniczy braku par legowych i na okreslonych przez nadzor
warunkach.

Drzewa potencjalnie narazone na uszkodzenia, a nie przewidziane do usunigcia zostana
zabezpieczone na okres budowy. Zabezpieczenie mechaniczne powinny stanowi¢ otuliny
z desek lub mat slomianych. Materialéw budowlanych lub nadmiaru ziemi nie nalezy
gromadzié w rzucie korony drzewa nieprzewidzianego do usunigcia. Ewentualnie odstonigte
korzenie nalezy zabezpieczy¢ przed przesuszaniem.

Tereny zaje¢ czasowych po zakoficzeniu prac budowlanych zostang uporzadkowane
i zrekultywowane, zabezpieczong na wczesniejszym etapie glebg i obsiane trawg.

Przy zachowaniu powyzszych zalecen, nie przewiduje si¢ wptywu budowy na rzadkie

lub chronione gatunki.
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8.2. Etap eksploatacji

8.2.1. Klimat akustyczny
HALAS

Eksploatacja analizowanych wariantéw wiaza¢ si¢ bedzie z halasem komunikacyjnym,
powodowanym gtéwnie ruchem przejezdzajacych pojazdéw. Natomiast z ruchem pojazdow
wigze si¢ emisja halasu majgca negatywny wplyw na srodowisko naturalne, w tym ludzi.

Na etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zaproponowano dziatania
minimalizujagce w postaci ,,cichej nawierzchni” SMAS w kilometrazu okoto:

WARIANT 1 (PREFEROWANY)

- poczatek opracowania - 0+850,

- 4+840 - 6+200.

Dopuszczono, ze wzgleddw techniczno-technologicznych mozliwo$¢ zastosowania
nawierzchni SMAS5 na caltym zakresie.

Dodanie skrzyzowania o ruchu okr¢znym nie wplywa na pogorszenie oddzialywan
akustycznych z projektowanej obwodnicy (rondo jest elementem obnizajacym dodatkowo
oddziatywania akustyczne) dlatego tez analizy i dziatania minimalizujace przedstawione na
etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i przedstawione w decyzji
srodowiskowej znak WSR .6220.16.2019.EM z dnia 22.06.2020 r. nie ulegng zmianie.
Zaprojektowanie dodatkowego skrzyzowania o ruchu okreznym nie wptynie na pogorszenie

oddziatywan akustycznych.

Przewidziane w projekcie dodatkowe rondo jest elementem wplywajgcymi na uspokojenie
ruchu. Uspokojenie ruchu polega na ksztaltowaniu ruchu drogowego, ktére pozwoli na
osiggnigcie efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég, zmniejszenia
ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej w obszarach
zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na poprawe¢ bezpieczenstwa jest
zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdéw. Drugim waznym elementem
uspokojenia jest poprawa plynnosci ruchu. polega on na stworzeniu warunkow
umozliwiajacych utrzymanie w miar¢ jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy. Dziatania te
sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia wszystkich uczestnikéw ruchu, a jednoczesnie
na ograniczenie oddzialywan srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.
Zestaw metod planistycznych i srodkéw technicznych zwany uspokojeniem ruchu w praktyce

powoduje poprawe kilku parametréw ruchu, ktére majg bezposredni wplyw na ksztattowanie
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klimatu akustycznego w otoczeniu drég. Sg to m.in.: poprawa ptynnosci ruchu, obnizenie
natezenia ruchu, ograniczenie ruchu pojazdéw cigzkich oraz redukcja predkosci ruchu.
W przypadku miast zmniejszenie predkosci przejazdu oraz wyksztatcenie takich warunkéw,
aby ruch pojazdéw odbywat si¢ w sposob jak najbardziej ptynny, powoduje dodatkowy efekt
jakim jest znaczace obnizenie emisji hatasu. Jak wykazuja badania, najnizsza emisja hatasu
wystepuje, gdy pojazdy poruszaja si¢ z predkosciami w przedziale od 30 — 50 km/h
(J. Bohatkiewicz ,,Wplyw geometrii, warunkéw i organizacji ruchu na klimat akustyczny
w otoczeniu skrzyzowan” - praca doktorska. Politechnika Krakowska, Krakéw, 2000). Dlatego
tez mozna przyjaé, iz predkosci, ktore wystgpuja po zastosowaniu Srodkéw uspokojenia ruchu
(30-50 km/h), z punktu widzenia oddzialywania na klimat akustyczny sg predkosciami
optymalnymi.

WIBRACJE

Potencjalny wptyw drgan wywotanych ruchem drogowym nie wystgpuje w odlegiosci powyzej
15 m od osi drogi (PN-B-02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na
budynki). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz na wzbudzanie drgaf, ich zasi¢g oraz wielkos¢
negatywnego oddziatywania ma wplyw stan drogi. Powstawanie kolein lub uszkodzen
nawierzchni czy podbudowy wraz z wptywem czynnikéw atmosferycznych moze powodowa¢
zwiekszone zjawisko drgan. Nie mniej jednak nowa podbudowa drogi spowoduje zmniejszenie
mozliwo$ci wystapienia negatywnego oddziatywania drgan, a dodatkowo utrzymanie stanu
nawierzchni, po oddaniu inwestycji w dobrym stanie, pozwoli na ograniczenie negatywnych
oddziatywan. Dlatego tez mozna przyjaé, iz negatywne oddziatywania w zakresie drgaf w fazie

eksploatacji inwestycji, na budynki nie wystgpiag.

8.2.2. Zanieczyszczenia powietrza

Analiza wynikow obliczen emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza wykazala,
ze projektowana obwodnica nie bgdzie Zrodtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia
powietrza. Realizacja skrzyzowania jednopoziomowego projektowanej obwodnicy z istniejgca
droga gminng ul. Hm. Wandy Szczgsnej-Lesiowskiej (Dzialdowska) wraz z ul. Gdyfiskg
(starodrozem drogi wojewddzkiej nr 544) nie bedzie powodowata réwniez przekraczania
wartos$ci dopuszczalnych.

W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ dziatan minimalizujagcych w zakresie ochrony

powietrza.
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8.2.3. Wody i gleby

Przewiduje si¢ odwodnienie drogi, zgodnie z danymi przedstawionymi w pkt 2.3.2 KIP-u.
Tlos¢ wod opadowych przed zrzutem do odbiornikéw naturalnych zostanie ograniczona poprzez
zastosowanie urzadzen stuzacych retencjonowaniu wod.

Rozwigzania projektowe zapewnig prawidlowe odwodnienie nawierzchni, gwarantujace
wieloletnig eksploatacje.

Zaprojektowany system odwodnienia drogi zapewni bezpieczenstwo srodowiska gruntowo-
wodnego.

Systematyczne czyszczenie studzienek kanalizacyjnych oraz urzadzen oczyszczajgcych wody
deszczowe przed wprowadzeniem do ziemi przez specjalistyczne firmy, systematyczne
(szczegOlnie po okresie zimowym) zamiatanie ulicy, chodnikdw, oraz regularne prowadzenie
prac pielegnacyjnych w rowach przydroznych (koszenie trawy) i przy przepustach pozwoli

na ograniczenie negatywnych oddziatywan na srodowisko.

8.2.4. Flora i fauna

Droga glowna w ciggu drogi wojewoddzkiej, ze wzgledu na dostepnos¢ dla terendw sasiednich,
nie bedzie wygrodzona ze $rodowiska. Na odcinku objetym niniejszym wnioskiem nie ma
potrzeby budowy plotkéw dla ptazoéw i matych zwierzat.

Zakres rozszerzenia nie wymaga zmiany ani projektowania dodatkowych urzgdzen stuzacych
ochronie ro$lin lub zwierzat, wzglgdem urzadzen przewidzianych dla zasadniczej czesci

obwodnicy.

9. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO
SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY
ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO

9.1. Etap realizacji

9.1.1. Klimat akustyczny

HALAS
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Organizacja prac i placu budowy zostanie okreslona przez Wykonawce. Na obecnym etapie nie
ma mozliwosci precyzyjnego okreslenia oddziatywania placu budowy na $rodowisko
akustyczne. Ucigzliwosci te beda ograniczone do okresu budowy. Badania przeprowadzone
przez Politechnike Biatostocka na szeregu budow drogowych, w ramach ktorych stwierdzono,
ze w odleglosci 25 m od granicy robot poziom 60 dB jest przekroczony niezaleznie
od charakteru i zakresu realizowanych prac; warto$¢ roznicy przekroczenia wynosi od 3,3 dB
przy profilowaniu podloza gruntowego, przy wykorzystaniu jednej rowniarki, do 16,1 dB
przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Jednak w odlegtosci 50 m od prowadzonych robot,
w przypadku wykonywania niektrych prac budowlanych, réwnowazny poziom dzwigku byt
nizszy od 60 dB. Poza pracami najbardziej hatasliwymi (frezowanie nawierzchni
i wykonywanie nasypu przy duzej koncentracji sprz¢tu), poziom 67 dB nie byl przekroczony.
Do najbardziej ucigzliwych prac pod wzgledem akustycznym nalezy zaliczyc:

o frezowanie nawierzchni

o wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi,

» wykonywanie $cianek szczelnych

e wykonywaniem pali wierconych

o ukladanie warstw nawierzchni (w szczeg6lnosci ich zageszczanie).
Zrédlem maksymalnego poziomu dzwieku przekraczajacego stosunkowo czgsto poziom
80 dB(A), sa takze urzadzenia uzywajace krotkotrwatych dzwigkowych sygnatow
ostrzegawczych wstecznego biegu.
Do bardzo hatasliwych urzadzeh nalezy zaliczy¢ takze wszelkiego rodzaju mioty,
zageszczarki oraz pity do cigcia nawierzchni badz kraweznikow.

Przykladowe wyniki pomiarow przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 20 Tabela réwnowaznego (maksymalnego) poziomu dzwieku od przykladowych
robot budowlanych
hesF R L, w dB(A) w odlegtosci: :
a0
‘ Opis robot Lokalizacja T S0 Uwagi

dk nr 19 (obwodnica

‘ |, Karczowanie pni drzew i ich wywoz 66.0 (72,3%) 60,1 (74.8) | 2 koparki, samochdd samow

Wasilkowa)
ILProﬁlg;va:\li]tra‘ t;l)lodfoz'a gruntowego dk nr 8 (Katrynka) 66,9 (80,9) 58,8 (69,1) r‘;‘;’ﬂﬁ;‘?,%dsggﬁﬂfmggg
[ dknr 8 (Augustow) | 633 (68.6) | 54.0 (57.8) rowniarka,
[IIl. Wykonywanie nasypu . - spycharka, 3 walce, sam
! (duza koncentracja sprzetu) dk nr 8 (Augustow) 83.4(09.7) 73,7 (87.9) samowyladowczy
[1v. Stabilizacja gruntu cementem dk nr 8 (Katrynka) 69,6 (93,4) 65,4 (8,8) rowniarka, WR2000, ciggnik
| ub wapnem dk nr 8 (Augustow) 64,3 (78,6) 54,8 (64,7) | WR2000, 2 walce, samochd|

| V. Wykonywanie warstwy podbudowy dk nr 8 (Katrynka) 68.6 (87.7) 57.1(68.2) rozsciefacz, 2 walce, sam|

| Z kruszywa tamanego samowyladowczy
iVl. Frezowanie zniszczonej nawierzchni dknr8 (Katrynka) 76,1 (88.6) 64,4 (72.8) frezarka, samochod Samowy
bitumicznej Ulica (Suwalki) 72,4 (781) | 675(74,6) | frezarka, samochéd samowy)
VII. Uktadanie warstw bitumicznych dk nr 8 (Katrynka) 69,5 (87.5) 65,7 (76,6) rozscietacz, 3 walce, sam
nawierzehni Ulica (Suwalki) 68.8(759) | 57.4(68.7) rozscielacz, 2 walce, sam

WIBRACJE

W przypadku drgan wywolanych robotami drogowymi brak jest uje¢ modelowych, ktore
pozwolilyby na analityczne wyznaczenie prognozowanych parametrow drgan obiektu
odbierajacego drgania w zaleznosci od wielkosci charakteryzujacych zrodta drgan i droge ich
propagacji.

Przebudowa drég wiaze si¢ z uzyciem maszyn budowlanych, ktére bedg wytwarza¢ drgania.
Na etapie budowy oddziatywanie drgan wzbudzane jest celowo podczas niektorych operacji
technologicznych. Zjawisko drgania osrodka jest wykorzystywane podczas operacji
przygotowania podloza drogi oraz warstw podbudowy drogi i samej nawierzchni drogowe;.
Wymienione operacje sa wykonywane przy uzyciu specjalistycznych maszyn (np. walce
wibracyjne). Na obecnym etapie brak jest szczegétowego harmonogramu prac oraz liczby
maszyn i czasu ich pracy, nie ma mozliwosci wykonania oszacowania zasi¢gu drganh na
podstawie obliczen. Dodatkowo rozchodzenie si¢ drgan zalezy od rodzaju i stanu gruntu.
Dlatego tez analize wptywu drgan na etapie realizacji inwestycji przeprowadzono wedtug
normy PN-B-02170 ocena przyblizong za pomoca skali wptywow dynamicznych SWD-I
1 SWD-II, dotyczaca dwoch najczgsciej spotykanych klas budynkéw niskich i $rednio wysokich
Znajagc wartosci amplitud przemieszczen lub przyspieszefi (0§ pionowa skali) oraz
odpowiadajacych im czgstotliwosei drgan poziomych (0§ pozioma skali) budynku
(pomierzonych w poziomie terenu lub na fundamencie), mozna zakwalifikowaé te drgania
do jednej z pigciu stref szkodliwosci:

~ strefa [ — drgania nieodczuwalne przez budynek,
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- strefa I — drgania odczuwalne przez budynek, ale nieszkodliwe dla jego konstrukcji,

— strefa III — drgania szkodliwe dla budynku, powodujace lokalne zarysowania i spekania,
- strefa IV — drgania o duzej szkodliwosci, stanowiace zagrozenie bezpieczenstwa ludzi,
- strefa V — drgania powodujace awari¢ budynku przez walenie si¢ muréw, spadanie

stropow itp.; budynek nie moze by¢ woéwczas uzytkowany.

Niektére urzadzenia i technologie budowlane (praca drogowych walcéw wibracyjnych,
wibracyjne lub udarowe wbijanie w grunt $cianek szczelnych lub pali fundamentowych,
udarowe prace wyburzeniowe itd.) moga by¢ Zrédtem znacznych szkodliwych oddzialywan na
konstrukcj¢ sgsiednich budynkow.

Podczas budowy drogi jednym z gtéwnych zrodel drgan sg pracujace walce wibracyjne.

W pomiarach natezenia drgan od tego typu pojazdow budowlanych otrzymuje si¢ wibrogramy,

z ktorych przyktadowy podano na rysunku ponizej.

pomn B = Abvslos AV 1S00K wysmnanmie 4
max e 1873

Frirspesissie ] PLs

Cxear {a)

Rysunek 12 Wibrogram uzyskany w punkcie pomiarowym na fundamencie budynku na poligonie A
podczas pracy walca Stavostroj VV1500D odleglosci 15 m od budynku przy wzbudzeniu
drgan o amplitudzie 2mm i cz¢stotliwosci 35Hz

Wibrogramy tego typu zebrane i usystematyzowane w bazach danych stanowig zbior danych
przydatny przy prognozowaniu wymuszenia kinematycznego modelu budynku
(projektowanego albo zrealizowanego). Mozna réwniez w tym samym miejscu zbioru
w odniesieniu do danego wibrogramu umiesci¢ wyniki jego analizy w pasmach 1/3-
oktawowych. Otrzymuje si¢ wowczas w kazdym pasmie wartos¢ maksymalng przyspieszenia.
Takie opracowanie wibrogramu pokazano na rysunku ponizej, na ktérym naniesiono w celu
poréwnania przyjete kryterium oceny wptywu drgan na budynek. W rozwazanym przypadku
naniesiono na rysunku kryterium oceny wyrazone za pomocg skal SWD-I (linie ciggte) i SWD-
Il (linie kropkowane). Z wykresu wynika, iz poziom zarejestrowanych drgaf poziomych
na fundamencie budynku w przedziale czgstotliwosci 16-40Hz sytuuje si¢ w strefie drugiej

wplywu drgan na budynek, a przy czestotliwosci 25 Hz osiaga strefe trzecig w odniesieniu
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do bardziej wrazliwych na drgania budynkow objetych oceng wedtug skali SWD-1.
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Rysunek 13 Opracowanie wibrogramu w dziedzinie czestotliwosci na tle linii rozdzielajacej strefy
wplywu drgan na budynek wedlug skal: SWD-I oraz SWD-II

W wyniku pomiaréw mozna uzyska¢ informacje o redukcji drgan generowanych praca walcéw
wibracyjnych wynikajacej ze zwigkszenia odleglosci walca od budynku. Przyktadowe wyniki
uzyskane podczas przejazdu walca Stavostroj VV1500D przy réznych parametrach wzbudzania
drgan podano na rysunku ponizej W opisywanym przypadku podtoze migdzy zrodiem drgan,

a budynkiem bylo uwarstwione.
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Rysunek 14 Redukcja drgan wynikajaca ze wzrostu odleglosci walca od fundamentu budynku przy

podlozu niejednorodnym.

W analizie postuzono si¢ wplywem drgan na budynek, wywotanych pracg walca wibracyjnego

STA VV 1500 D w odleglosci 15 m od budynku. Na rysunku ponizej przedstawiono
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zastosowanie r6znego typu walcow przy pracach drogowych.
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Rysunek 15 Wyniki analizy odnoszace si¢ do zastosowania réznych walcéw wibracyjnych przy pracach

drogowych w odlegtosci 15 m od budynku. Oznaczenia:1 — STA VV 1500 D, A = 2mm, f=
35 Hz; 2-DYN CC 522, A =0,7mm, f=51Hz; 3 - DYN CC 322, A =0,7mm, f = 51 Hz; 4
—STA VH 300, A = 0,45mm, f = 56 Hz
Analizujac wykres nalezy podkresli¢, iz praca walca STA VV 1500D przy wymuszeniu
amplitudy 2 mm i czestotliwosci 35Hz, w odleglosci okoto 15m od budynku wptywa
najbardziej niekorzystnie na konstrukcje budynku (w pasmie 25 Hz poziom drgan osiaga nawet
III strefe wptywow w skali SWD I).

Ponizszy wykres ilustruje zalezno$¢ wplywu wibracji generowanych przez maszyny budowlane

na budynki w zaleznosci od predkoscei czastek 1 odlegltosei zrodta drgan.
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wplyw drgan na organizm czlowieka
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Wpfyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki
i uszkodzenia budynkow, w zaleZnosci od predkosci czgstek ¢ odlegfo-
sci od Zrédfa drgarn

Rysunek 16 Wplyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki i uszkodzenia budynkéw,
w zaleznosci od predkosci czastek w odleglosci od zrédla drgan

Orientacyjny zasi¢g oddzialywan dynamicznych w przypadku prowadzenia prac drogowych
wynosi ok. 20m. Na analizowanych wariantach moze wystgpi¢ mozliwosé oddziatywania
w zakresie drgan wzgledem budynkéw zlokalizowanych w odlegtosci mniejszej niz 20m
od krawedzi drogi.
W oparciu o norm¢ PN/B-02170 przyjmuje si¢, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku
wywotywane drganiami przekazywanymi przez podtoze, jesli budynek znajduje sig:

* w odleglosci wigkszej niz 15 m od osi linii tramwajowej albo od osi drogi kotowej

I kategorii lub ulicy przelotowej;
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e w odlegtosci wigkszej niz 20 m od zrodla drgan technologicznych (wbijanie pali,
wibromfioty itp.);
Zgodnie z normg PN-B-02170 przyjmuje sig, ze prace budowlane nie powodujg nadmiernego

obcigzenia budynkow drganiami w odleglosci powyzej 20 m.

W czasie prowadzenia prac moga wystepowa¢ drgania, zwigzane z pracg urzadzen i sprzetu
budowlanego. Nalezy jednak podkreslic iz bedzie to zjawisko przemijajace i bedzie

si¢ przesuwac wraz z postgpem prac budowlanych.

Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy w  sgsiedztwie budowy,
spowodowane jego dzialalno$cig. Jako $rodki minimalizujagce w zakresie wptywu drgan
proponuje sie:

- prowadzenie prac o wysokich czgstotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6-22) w rejonie zabudowy mieszkaniowe;,

- w miejscach, gdzie zabudowa jest w odlegtosci mniejszej niz 20m nie stosowac
urzadzen wibracyjnych o wysokich czgstotliwosciach drgan mogacych wplywac negatywnie
na konstrukcje budynku,

- ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazdéw cigzkich dostarczajacych materiat.

Wykonawca dobierze odpowiednia technologi¢ wykonania i bedzie realizowac roboty w
sposob powodujacy minimalne niedogodnosci dla mieszkaficow.

Po zastosowaniu dziataf minimalizujacych na etapie realizacji nie przewiduje si¢ obcigzenia

budynkéw wywotanych drganiami.

9.1.2. Zanieczyszczenia powietrza

Prace budowlane zwiazane z budowa obwodnicy wiaza si¢ z powstawaniem zanieczyszczen
emitowanych do powietrza atmosferycznego. W trakcie rob6t budowlanych emisja
zanieczyszczeni ma charakter tymczasowy i lokalny — zmienia si¢ w zaleznosci od miejsca
wykonywania prac budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z zakonczeniem prac.

Podczas budowy drogi bedzie miata miejsce emisja niezorganizowana: gazéw wylotowych
7 silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkéw transportu, pyhu z cigcia, frezowania lub
kruszenia nawierzchni, weglowodoréw w czasie ukfadania i utwardzania nawierzchni
bitumicznych. W przypadku drogi wspomniana emisja jest rozciggnigta zarowno w przestrzeni

jak 1 w czasie.
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Sprawne maszyny, Srodki transportu i dobra organizacja przewozu materialéw minimalizuje
wplyw emisji na srodowisko.

Zasieg oddzialywania pylenia ogranicza si¢ do najblizszego otoczenia. Jego czas bedzie
ograniczony, a ucigzliwo$é przejSciowa. W zwyklych, dominujagcych warunkach
meteorologicznych, ucigzliwos$¢ pylenia nie jest znaczaca.

Zaplecze budowy nie stanowi zagrozenia dla standardow jakosci powietrza pod warunkiem
odpowiedniej organizacji pracy zaplecza.

W zwigzku z tym, ze emisja zanieczyszczen do powietrza ma charakter niezorganizowany,
zmienny w czasie i przestrzeni, przejsciowy, a ponadto bedzie tylko niewielkg i przemijajaca
sktadowgq biezacego ruchu drogowego na analizowanym uktadzie drogowym — nie przewiduje
sie ponadnormatywnego oddziatywania na powietrze dla tej fazy.

Srodkami minimalizujacymi wplyw na $rodowisko w fazie realizacji sg tylko: techniczna

sprawnos¢ sprzetu i dobra organizacja procesu budowy.

9.1.3. Wody i gleby

Projektowana inwestycja w fazie realizacji wymagaé bedzie zaopatrzenia w wode na cele
bytowe z istniejgcej sieci wodociggowej.

Zaplecze budowy bedzie utworzone lokalnie, a stuzy¢ bedzie gtéwnie jako punkt zarzadzania
budowa, zaplecze socjalne pracownikow, miejsce postojowe maszyn i pojazdow.

Zaplecze techniczne i socjalne budowy bedzie lokalizowane, w granicach technicznych
1 ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalne;.

Zaplecze socjalne budowy be¢dzie wyposazone w toalety ze szczelnym zbiornikiem na fekalia
1 zamknigty obieg wody socjalnej lub posiadaé przytacza do istniejacych sieci. Nie przewiduje
si¢ wptywu budowy na stan czystosci wdd i gleb.

W trakcie budowy bedzie wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i $rodki transportu.
Ewentualna awaria sprz¢tu bedzie usuwana poza placem budowy.

W celu zabezpieczenia srodowiska w sytuacji wystapienia awaryjnego niekontrolowanego
zanieczyszczenia wykorzystywane beda sorbenty, ktére pozwola na skuteczne
zneutralizowanie niekontrolowanego wycieku i zminimalizujg ucigzliwo$¢ dla srodowiska.
Zastosowanie sorbentow nastgpi, w mozliwie jak najkrotszym czasie od momentu wystgpienia
wycieku. Nastepnie sorbent zostanie niezwlocznie zebrany i przekazany do utylizacji

podmiotom posiadajacym stosowne uprawnienia w tym zakresie.

i Str.
ﬂl MOSTY BUDOWA ZACHODNIE] OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA 73
A KATOWICE GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Materiaty wykorzystywane przy przebudowie, ktore zawieraja substancje niebezpieczne
magazynowane beda na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni lub w  szczelnych
pojemnikach. Wszystkie wykorzystywane pojemniki, zuzyte $rodki i materiaty oraz narzgdzia,
ktore mogtyby stanowié zagrozenie dla wod podziemnych magazynowane bedg na szczelnych
nieprzepuszczalnych powierzchniach.

Na terenie budowy zapewnione bedzie pomieszczenie socjalne dla pracownikow,

w szczegolnosei dostep do toalet ze zbiornikami szczelnymi.

9.2. Etap eksploatacji

9.2.1. Klimat akustyczny
HALAS

Dodanie skrzyzowania o ruchu okreznym nie wptywa na pogorszenie oddzialywan
akustycznych z projektowanej obwodnicy (rondo jest clementem obnizajagcym dodatkowo
oddzialywania akustyczne) dlatego tez analizy i dziatania minimalizujgce przedstawione na
etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach i przedstawione w decyzji

srodowiskowej znak WSR .6220.16.2019.EM z dnia 22.06.2020 r. nie ulegng zmianie.

WIBRACJE

Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowana do przenoszenia ruchu o duzym
natezeniu ogranicza mozliwo$¢ powstawania i przenoszenia drgan do otoczenia.
Oddziatywanie drogi, podczas normalnej eksploatacji i uzytkowania, w zakresie drgan

i wibracji nie jest przewidywane.

9.2.2. Zanieczyszczenia powietrza

Dodanie skrzyzowania o ruchu okr¢znym nie wplywa na pogorszenie oddzialywan na stan
zanieczyszczenia powietrza, dlatego tez analizy i dziatania minimalizujace przedstawione na
etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i przedstawione w decyzji
srodowiskowej znak WSR .6220.16.2019.EM z dnia 22.06.2020 r. nie ulegng zmianie.

W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ zadnych dziatan minimalizujacych w zakresie

ochrony powietrza.
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9.2.3. Wody i gleby

Wody opadowe przed zrzutem do naturalnych odbiornikow zostang podczyszczone
w systemie urzadzen podczyszczajacych zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegblnie
szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkdéw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu
do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych
do wdd lub do urzadzen wodnych (Dz.U.2019.1311) t. j. aby nie przekraczaty:

- zawiesiny ogélnej 100 mg/1 (100 g/m?),

- weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/1 (15 g/m?).
Ilos¢ wod opadowych i roztopowych przed zrzutem do odbiornikéw naturalnych zostanie

ograniczona poprzez zastosowanie urzagdzen stuzgcych retencjonowaniu wéd.

10. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO

Lokalizacja przedsiewzigcia w péinocnej czgsci Polski, w odleglosci okoto 150 km
od najblizszej granicy panstwa oraz wykazany niewielki wptyw na $rodowisko wyklucza

wystgpienie oddzialywania transgranicznego.

11. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE
USTAWY Z 16 KWIETNIA 2004r. 0 OCHRONIE PRZYRODY
ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO
ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity:
Dz. U. 22021 r., poz. 1098) wyrdznia si¢ nast¢pujace formy ochrony przyrody:

parki narodowe,

—  rezerwaty przyrody,

— parki krajobrazowe,

— obszary chronionego krajobrazu,
—  obszary Natura 2000,

— pomniki przyrody,

— stanowiska dokumentacyjne,
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— uzytki ekologiczne,

—  zespoty przyrodniczo — krajobrazowe,

—  ochrona gatunkowa ro$lin, zwierzat i grzybow.

Zgodnie z uzyskanymi danymi odleglos¢ przedsigwzigcia do najblizszych form ochrony

przyrody jest nastepujaca (bufor 10 km):

Rezerwaty

— Olszyny Rumockie (otulina) — oddalony ok. 9,1 km na potudniowy-zachod od
przedsiewzigcia

—  Olszyny Rumockie — oddalony ok. 9,6 km na potudniowy-zach6d od przedsigwzigcia

— Debowa Géra - oddalony ok. 4,4 km na péinocny-zachod od przedsigwzigcia

- Swinskie Bagno- oddalony ok. 9,4 km na p6tnocny-wschéd od przedsigwzigcia

Uzytki ekologiczne

—  Ostoja rzeki Seracz — oddalony o ok. 5,1 km na poludniowy-wschéd od przedsigwzigcia.

~ (I i
. ad. ~J éwiﬁsk!e Bagno 0
~
< et s
\, . Zakele
b ' e
. 91 idouss iy v
A el
Rinl Wasicd
gty oy o~
-
. 2
\\_ jaronan W
-
\ o
l!l".'r"“\.\ o
faw h, ’ S e $sgbi Garncwsh ¢ 9
Wragiees
. Rowe ¥ )5 ey / aak: b
Wertowe S Py
Y Walh oty
e
".\Q'-' 1
- et Eave iy
pS £ iy
m b “ ——— Grnbona Kap
bowa -
Rk 3%
i N\ Kkrajena
£ VAschybs
frepa ]
\ Urisse Qg ani
i (¥
oy 1 \ SLIr3 Harw 3Ara

Ceyina Lemka teidus wetks
Wola Kegsemsins a -

aweletomske Noma Slidngiea

Yuri Med \ Nspa wes
\ seELK
Listruw S Miawa
e Torza Nedis [
1 Sedywa
| potola Reek Seracz
0y el ' SoAd CToCH & “rgihnek Wigr e
s \ i
d) Mty o BavANG
wononha g
- \ Syt N s
] e
o F P \.\ Tear @A kidania L Nus
. gfy/Rumoackiet otulina o \’\ i i
[ Al
1 Mlawki gueriyEaseme k-
Vi Str.
/ \ M OSTY BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA 76
i KATOWICE GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7



KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

Rysunek 17 Usytuowanie inwestycji na tle wystgpowania obszaréw chronionych — rezerwaty, uzytki
ekologiczne

— - analizowana inwestycja
[opracowanie wlasne na podstawie geoserwis.gdos.gov.pl]

Zespol Przyrodniczo-Krajobrazowy
Brak

Obszar chronionego krajobrazu

—  Zielunsko-Rzg¢gnowski— oddalony o ok. 100m na zachdd od przedsiewziecia.
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Rysunek 18 Usytuowanie inwestycji na tle wystepowania obszaréw chronionych —- OCHK

— - aNalizOwana inwestycja
[opracowanie wlasne na podstawie geoserwis.gdos.gov.pl]

Obszary Natura 2000

W rejonie inwestycji, w odlegtosci do 10,0 km znajdujg sie nast¢pujace obszary Natura 2000.

NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY SIEDLISK:

PLH280057 Gora Dgbowa kolo Mlawy okoto 4,5 km na pétnocny-zachod od przedsiewziecia
Ochronie podlegaja siedliska przyrodnicze:

— 6510 Nizowe i gorskie swieze laki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
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— 91E0 *Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

Wyznaczony obszar obejmuje cze$¢ uroczyska Narzym-Dwukoty w Nadlesnictwie Dwukoty.
Pod wzgledem administracyjnym teren ten polozony jest w Gminie Itowo-Osada, powiecie
dzialdowskim, wojewédztwie warmifisko-mazurskim. Zgodnie z podzialem przyrodniczo-
lesnym obszar ten jest zaliczany do Krainy Mazowiecko-Podlaskiej, Dzielnicy Niziny
Pétnocnomazowieckiej, mezoregionu Wysoczyzny Ciechanowsko-Plonskiej (Trampler i in.
1990). Wedlug regionalizacji fizyczno-geograficznej obszar ten lezy w mezoregionie
Wzniesien Mtawskich (makroregion Niziny srodkowopolskie) (Kondracki 1994). Natomiast
w podziale geobotanicznym Polski teren ten znajduje si¢ w Dziale Mazowiecko-Poleskim,
Krainie Potnocnomazowiecko-Kurpiowskiej, Okregu Wzniesienn Mtawskich (Matuszkiewicz
1995).

Omawiany obszar znajdowal si¢ w zasiegu stadialu pétnocnomazowieckiego zlodowacenia
srodkowopolskiego. Potudniowo-zachodnia jego czg$¢ charakteryzuje si¢ urozmaicong rzezba
terenu, gdzie wystepujg morenowe wzgdrza, z ktérych najwyzsze — Dgbowa Gora osigga
wysokos$¢ 185 m n.p.m. W pozostatej czesci, teren jest lekko falisty lub rowninny. Podloze
zbudowane jest gtownie z piaskow i zwirdw, w ktorych wystepuja kamienie oraz glazy
pochodzenia polodowcowego. Przez wschodnia czgs¢ obszaru przebiega zatorfiona dolina
Dwukolanki, cieku ktory uchodzi do Mtawki, bedacego doptywem Wkry, ktdra z kolei wpada
do Narwi. Na catym obszarze przewazajg gleby rdzawe wlasciwe oraz gleby brunatne kwasne
typowe, a w dolinie Dwukolanki gleby torfowo-murszowe. Dominujacym typem siedliskowym
lasu jest las $wiezy. Istotny udzial przypada réwniez na las mieszany $wiezy. Na mniejszych
powierzchniach wystepuje las wilgotny i ols jesionowy. W skladzie gatunkowym
drzewostandéw we wszystkich klasach wieku zdecydowanie dominuje sosna zwyczajna (Pinus
sylvestris), ktorej udziat wynosi okoto 70%. W starszych klasach wieku istotny,
kilkuprocentowy udzial, poza sosng ma réwniez dab szypulkowy (Quercus robur) i buk
zwyczajny (Fagus sylvatica). Dominujacym zbiorowiskiem ro§linnym w obszarze jest grad
subkontynentalny (Tilio-Carpinetum). W dolinach ciekéw najczesciej wystepujacym lesnym
zbiorowiskiem jest teg jesionowo-olszowy (Fraxino-Alnetum), a w odlesionych fragmentach
dolin dominuja natomiast zbiorowiska takowe z klasy Molinio-Arrhenatheretea.

Uroczysko Narzym-Dwukoly, ktorego istotng czg$¢ stanowi omawiany obszar, to jeden
z nielicznych duzych i zwartych kompleksow lesnych w tym rolniczym regionie. Duzg jego

cze$¢ stanowig starodrzewia na siedlisku gradu subkontynentalnego (kod - 9170-2), ktory

, Str.
/ M OSTY BUDOWA ZACHODNIE] OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA 78
4 KATOWICE GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

zajmuje ponad 80% tego obszaru (310 ha). Stanowi to 0,67% powierzchni tego siedliska
przyrodniczego wystgpujacego w calej Polsce (wzglgdna powierzchnia - C). Jego stopien
reprezentatywnosci zostat okreslony jako znaczacy (C). Na taka ocene zawazyt z jednej strony
duzy udzial sztucznie wprowadzonej na to siedlisko sosny a w mniejszej ilosci takze buka
i kilku gatunkéw obcego pochodzenia w warstwie drzewostanowej. Z drugiej strony na istotnej
powierzchni tych fitocenoz runo zachowalo swoj naturalny i typowy, gradowy charakter.
Ponadto na szczegélng uwage zastuguja wystepujace w miejscowych drzewostanach
pojedyncze, stare deby z ktoérych wiele osigga wymiary kwalifikujace je na pomniki przyrody.
Z kolei stan zachowania wystepujacych na tym terenie ptatéw gradu subkontynentalnego zostat
zakwalifikowany do kategorii B na podstawie dokonanych ocen czgstkowych. Stopien
zachowania struktury - III (Srednio zachowana lub zdegradowana). Na tak niskg kwalifikacje
tego parametru zawazyla szczegélnie struktura drzewostandw oraz zaznaczajace sie
w fitocenozach gradowych objawy pinetyzacji. Stopien zachowania funkcji - II (dobry).
Podstawg przyjecia takiej oceny dla tego parametru jest dobry potencjat warunkéw glebowo-
klimatycznych, istniejacych lokalnych zasobow florystycznej réznorodnosci, przy zatozeniu
prowadzenia w przysztosci racjonalnej gospodarki le$nej. Mozliwos¢ odtworzenia - II
(mozliwa przy Srednim naktadzie sit i sSrodkéw). W tym przypadku, do zwiekszenie stopnia
naturalno$ci omawianego ekosystemu wystarczy ochrona bierna (na obszarze rezerwatu
przyrody) oraz stopniowa przebudowa drzewostanéw i eliminacja gatunkéw obcych
geograficznie.

Na omawianym obszarze wystepuja jeszcze dwa inne siedliska przyrodnicze z I Zatgcznika
Dyrektywy Siedliskowej, ktdrymi sa feg jesionowy-olszowy (kod - 91E0-3) oraz nizowe $wieze
1aki uzytkowane ekstensywnie (kod - 6510). Oba te siedliska otrzymaty oceng D w zakresie ich
reprezentatywnosci.

Z gatunkow wymienionych w II Zalgczniku Dyrektywy Siedliskowej wystepuje bobr
curopejski (kod - 1337) oraz traszka grzebieniasta (kod - 1166). Na terenie omawianego obszaru

znajduje si¢ rowniez miejsce rozrodu (gniazdo) orlika krzykliwego.

PLH140010 Olszyny Rumockie okoto 9,6 km na potudniowy-zachéd od przedsiewziecia
Przedmiotem ochrony sa tegi (91E0) oraz motyl szlaczkon szafraniec Colias myrmidone.
Obszar lezy na terenie zalewowym i nadzalewowym w $rodkowym biegu Miawki, ktéra
rozdziela go na dwie czgéci. Uroczysko Olszyny Rumockiej stanowig tegi jesionowo-olszowe.

Ponad 90% powierzchni tego obszaru porasta las. W gémej warstwie drzew dominuje olsza
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czarna, a udzial gatunkéw domieszkowych (brzozy i jesionu) jest niewielki. Dolna warstwa
drzew wystepuje sporadycznie i tworzy ja jesion oraz olsza. Podszyt w omawianych fggach jest
ubogi i charakteryzuje si¢ niewielka liczba gatunkéw krzewow; panujacym gatunkami sg:
trzmielina europejska, porzeczka czerwona, czeremcha pospolita, bez czarny i kruszyna.
Warstwe zielng tworza gatunki nitrofilne (pokrzywa zwyczajna, jasnota purpurowa, przytulia
czepna i gwiazdnica gajowa). Na terenie obszaru znajdujg si¢ rowniez mate fragmenty gradow
niskich oraz wilgotnych boréw mieszanych.

Obszar wazny dla zachowania laséw tggowych. Ponad 90% powierzchni obszaru zajmuja
typowo wyksztatcone tegi — objete Zalacznikiem I Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W Miawce

stwierdzono wystgpowanie bobrow.

NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY PTAKOW

PLB140008 Dolina Wkry i Mlawki okoto 3,2 m na potudnie od przedsigwzigcia.

Obszar lezy w kompleksie lesnym Pomiechéwek, po obu stronach przelomu rzeki Wkry.
Obejmuje pradoling Wkry wraz z przyleglymi f¢gami oraz z wysoczyzng i jej stromym stokiem
z gradami zboczowymi. Geobotanicznie obszar nalezy do okregu Warszawskiego w Pasie
Wielkich Dolin.

Szczegblnie licznie w rezerwacie wystepuja lggi. Pokrywa zielna jest w nich na og6t mato
zmieniona. Wystepuja tu gleby typu mad i torféw niskich, miejscami czarnych ziem. Jedyny
starszy drzewostan polozony jest w pradolinie strumienia bez nazwy wpadajacego do Wkry.
Panujg tu 65-85 letnie drzewostany olszowo-jesionowe z domieszkg wigzu szyputkowego
i $wierka. Najcenniejszym krajobrazowo jest ok. 70-letni drzewostan z panujacym jesionem.
Drugim zbiorowiskiem sg potencjalne lasy gradowe Tilio-Carpinetum w odmianach typowej,
zboczowej i niskiej. Sklad drzewostanowy gradoéw jest zdominowany przez sztuczne
odnowienia sosnowe z domieszka debu. Na stokach spotyka si¢ grad zboczowy (Tilio-
Carpinetum campanuletosum), ktory prawdopodobnie powstal z kserotermicznych zarosli,
o czym $wiadczy brak w runie typowych "gradowych" gatunkéw z grup syngenetycznych,
natomiast pozostat bogaty sklad krzewow z poprzednio panujgcego zbiorowiska.
Wierzchowina jest rozkopana, dosy¢ znaczne jest tu zarastanie sosng i aktualnie wystepuja te
zespot Pino-Quercetum. Odcinek rzeki Wkry jest porosnigty szuwarami, zas wysepki

i czesciowo plaze - zbiorowiskami wiklinowymi.
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W ostoi stwierdzono wystgpowanie co najmniej 24 gatunkéw ptakow z Zatgcznika I Dyrektywy
Ptasie;j.

Liczebnosci 2 gatunkéw (blotniaka tgkowego i derkacza) spelniajg kryteria wyznaczania ostoi
ptakow wprowadzone przez BirdLife International. Ponadto 10 gatunkéw zostato
zamieszczonych na liscie zagroZonych ptakéw w Polskiej czerwonej ksigdze zwierzat. Ostoja
jest jednym z 10 najwazniejszych w Polsce lggowisk blotniaka lgkowego, jak tez waznym
legowiskiem derkacza. Jej przedmiotem ochrony sg:

—  Dziwonia Carpodacus erythrinus,

-~ Blotniak takowy Circus pygargus;

— Derkacz Crex crex;

— Bekas kszyk Gallinago gallinago;

—  Podroézniczek Luscinia svecica,

—  Kulik wielki Numenius arquata;
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Rysunek 19 Usytuowanie inwestycji na tle wystgpowania obszaréw Natura 2000

Objasnienia:

Obszary Natura 2000 — obszary siedliskowe
Obszary Natura 2000 — obszary ptasie
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—— - analizowana inwestycja
[opracowanie wlasne na podstawie geoserwis.gdos.gov.pl]

Korytarze ekologiczne
Analizowane przedsiewziecie wchodzi w skiad krajowego korytarza -ekologicznego

pétnocnego centralnego (KPnC-9) — Lasy Lidzbarskie - Puszcza Ramucko-Napiwodzka.

Kontakt przedsiewzigcia z tym korytarzem nastapi tylko na odcinku ok 200m.
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Rysunek 20 Korytarze migracji krajowej sieci ekologicznej

—— - analizowana inwestycja
[opracowanie wlasne na podstawie geoserwis.gdos.gov.pl]

12. ZASOBY ARCHEOLOGICZNE I ZABYTKI ARHITEKTONICZNE
ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO
ODZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Niniejsza inwestycja nie koliduje z zabytkami i stanowiskami archeologicznymi
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13. WPLYW PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W
TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWEJ

Analizowana inwestycja nie zostala zaliczona do drég znajdujacych si¢ w transeuropejskiej

sieci drogowe;j.

14. PRZEDSIEWZIECIACH REALIZOWANYCH I
ZREALIZOWANYCH, ZNAJDUJACYCH SIE NA TERENIE, NA
KTORYM PLANUJE SIE REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA LUB
KTORYCH ODDZIALYWANIA MIESZCZA SIE W OBSZARZE
ODZDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W
ZAKRESIE, W JAKIM ICH ODDZIALYWANIA MOGA
PROWADZIC DO SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Z zakresu inwestycji ktory zostat opisany w pkt 2.3 KIP wynika, iz nie nastapi kolizja czy tez

przecigcie z innymi drogami, terenami kolejowymi, zatem zaklada sie iz inwestycja nie bedzie

powodowata oddziatywan skumulowanych z innymi przedsiewzieciami.

15. RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB
KATASTROFY NATURALNEJ I BUDOWLANEJ

Powazna awaria to zdarzenie, w szczeg6lno$ci emisja, pozar lub eksplozja, powstale w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia
badz zdrowia ludzi lub $rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 roku w sprawie
rodzajow 1 ilosci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych
o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej
awarii przemystowej, analizowane przedsiewzi¢cie nie zostato zaliczone do zaktadu o duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowe;j.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane, jako powazne
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awarie moga mieé miejsce zardwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji.
W okresie realizacji zagrozenie jest niewielkie, ograniczone ilosciowo i jakosciowo
do materialtébw pednych pojazdow 1 maszyn roboczych. W okresie eksploatacji

prawdopodobienstwo ich wystapienia jest rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

Katastrofa naturalna — wytadowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne wiatry,

intensywne opady atmosferyczne, dlugotrwale wystepowanie ekstremalnych temperatur,
osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach
i zbiornikach wodnych, masowe wystgpowanie szkodnikéw, choréb roslin lub zwierzat albo
choréb zakaznych ludzi albo tez dziatanie innego zZywiotu.

Droga jako budowla jest podatna na nieliczne katastrofy naturalne. Wykluczajac te, ktore nie
wystepuja w Polsce (wstrzgsy sejsmiczne) lub w granicach oddzialywania Srodowiska
z przedsiewzigciem (osuwiska, powodzie, zjawiska lodowe na wodach), realny wptyw na drogg
i jej parametry uzytkowe moga mie¢ ekstremalnie wysokie temperatury lub pozary lasow.
Wspblczesne nawierzchnie drogowe, w tym przewidywana dla analizowanej obwodnicy
wykazuja trwalo$é w pelnym zakresie warunkow eksploatacji i nie sg podatne na to zagrozenie.
W drugim przypadku wysoka temperatura i zadymienie uniemozliwiajg przejazd pojazdow
podczas pozaru. Ruch na odcinku drogi jest zatrzymywany, a pojazdy kierowane na objazdy.
Po ugaszeniu pozaru ruch na drodze jest przywracany.

Zadna z dajacych sie przewidzie¢ dla przedmiotowego przedsi¢wzigcia katastrof naturalnych
nie generuje zagrozenia dla $rodowiska wynikajacego z fizycznej obecnosci obiektu

drogowego, ruchu pojazdow lub przewozu towardw.

Katastrofa budowlana — najwrazliwszymi na zniszczenie elementami budowli drogowej sa

duze obickty mostowe. W projekcie dobiera si¢ zarowno parametry posadowienia jak i warunki
uzytkowania obiektow tak, by zachowaly trwalos¢, co najmniej w okresie wymaganym
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U.2000.63.735 z dnia 2000.08.03 zm.). Wszystkie obiekty inzynierskie
podlegaja ponadto cyklicznym przegladom technicznym, w czasie ktorych aktualizuje si¢ oceng
ich stanu technicznego i podejmuje decyzje o warunkach dalszej eksploatacji. Dla wlasciwie
zaprojektowanego i eksploatowanego obicktu nie przewiduje si¢ wystgpienia katastrofy

budowlanej. Tylko 4% zdarzeti sklasyfikowanych jako katastrofa budowlana dotyczy budowli
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nie bedacych budynkami lub instalacjami przemystowymi.

Zdarzenie o charakterze katastrofy budowlanej moze zaistnie¢ rowniez na etapie realizacji.
Zdarzenia takie stanowig tylko 6% katastrof budowlanych. Ryzyko katastrofy budowlane;
podczas realizacji budowli drogowej wynosi 0,24%.

Skutki katastrofy budowlanej w budownictwie drogowym nie stwarzajag powszechnego
niebezpieczenstwa, tj. sytuacji stwarzajacej powazne zagrozenie dla ludzi, $wiata zwierzecego

i roslinnego oraz innych elementoéw Srodowiska w znacznych rozmiarach.

16. PRZEWIDYWANE ILOSCI I RODZAJE WYTWARZANYCH
ODPADOW ORAZ ICH WPLYW NA SRODOWISKO

Etap realizacji

Podstawowym Zr6dlem odpadow na etapie realizacji beda:
e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu;
* roboty ziemne — wykopy, w tym magazynowanie warstwy urodzajnej ziemi;

¢ uzupelniajaca wycinka drzew i krzewow;

Powstawanie odpadow w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:
e cksploatacja maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych;

e przebywaniem pracownikéw na terenie budowy (odpady komunalne).

Uwzgledniajgc obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadow, w trakcie prowadzenia
prac zwigzanych z budowa beda wytwarzane nastgpujace rodzaje odpaddéw (gwiazdka

oznaczone odpady niebezpieczne):

Tabela 21 Zestawienie rodzajow i ilosci odpadéw powstajacych podczas realizacji inwestycji
. . Ilos¢ odpadow
Lp. Kod Rodzaj odpadéw ok. [Mg]
1 1201 13 odpady spawalnicze 1
5 13 01 10* mlr_lerallne oleje hydrau!lczne nie zawierajace 0,5
zwigzkéw chlorowcoorganicznych
" mineralne oleje silnikowe, przekltadniowe i smarowe
3 130205 . S S . 0,5
nie zawierajace zwigzkow chlorowcoorganicznych
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Lp. Kod Rodzaj odpadéw Ilof;:‘;ﬁt}ow
sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe
nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania
4 1502 02* (np. szmaty, $cierki) i wubrania ochronne 0,1
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np.
PCB)
5 1701 01 odpady, betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i 20
remontow
6 1701 02 gruz ceglany 30
zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
7 170107 odpadowych materiatéw ceramicznych i elementow 30
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
8 17 01 81 odpady z remontéw i przebudowy drog 50
9 1701 82 Inne niewymienione odpady 50
10 1702 01 drewno 10
11 1702 02 szklo 10
12 170203 tworzywa sztuczne 5
13 1703 02 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 100
170301
14 1704 05 zelazo i stal 20
15 17 04 07 mieszaniny metali 20
16 1704 11 kable inne niz wymienione w 170410 20
17 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione 50
w 170503
17 06 04 materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01
18 . 5
i170603
zmieszane odpady z budowy, remontéw 1 demontazu
d 1P050% inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09 03 N
20 2002 01 odpady ulegajace biodegradacji 5
21 2003 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 4
22 2003 03 odpady z czyszczenia ulic i placéw 3
Tabela 22 Zalecany sposob gospodarowania odpadami powstajacymi podezas realizacji inwestycji
Proponowane
procesy odzysku
lub
Sp<ob SEAsOTED unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw . ] — zgodnie z
gromadzenia odpadéw s .
zalgcznikiem nr1i
nr 2 do Ustawy o
odpadach
na placach budowy w
1 1201 13 odpady spawalnicze wydzielonym szczelnym R4, R12, D5, D10
pojemniku metalowym
fln ii?;flligzseliiee na placach budowy w
2 | 1301 10%* yard oy szczelnych metalowych R1,R9, D5
zawierajgce zw1‘qzkow ) kach zamvkanych
chlorowcoorganicznych pojemunt yLaty
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Proponowane
procesy odzysku
lub
L Kod Rodzaj odpadéw Spos6b czasowego “miS:k::g::iV:l: "
P- Jocp gromadzenia odpadow god .
zalgcznikiem nr 1 i
nr 2 do Ustawy o
odpadach
mineralne oleje silnikowe, lacach bud
przektadniowe i smarowe ha pacach budowy w
3 | 130205%* B zaw eraigce ol szczelpych metalowych R1, R9, D5
chlorowcoorganicznych pojemnikach zamykanych
sorbenty, materialy
filtracyjne (w tym filtry
olejowe nieujete w innych
grupach), tkaniny do
wycierania (np. szmaty, na placach budowy w
4 | 150202%* it ikbianis,PEATORTe szczelnych metalowych R12, D5
Zanibczyszezone pojemnikach zamykanych
substancjami
niebezpiecznymi (np.
PCB)
na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
odpady betonu oraz gruz wydzielonym miejscu R3. RS.R12.R13
5 1701 01 betonowy z rozbidrek i magazynowania ) ,D 5 i ’
remontow przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
wywozem
na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
wydzielonym miejscu R3.R5.R12. R13
6 170102 gruz ceglany magazynowania ’ ’D P ’ ’
przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
Wywozem
zmieszane odpady z na placach budowy w
BElET e plAEs0, kontenel"ze metaIO\jV}"m lub
7 | 170107 | Odpedowych materialéw Wyi?;ﬁ?fé‘wrﬁﬁfw R11, R12, D5
ceramicznych i elementow ’ ’
S | przeznaczonym do czasowego
wymienione w 17 01 06 gromadzenia odpadu przed
wWywozem
na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
. wydzielonym miejscu
8 | 170181 | ©0dpadyzremontéw i magazynowania R3, RS, R12, D5
przebudowy drog przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
wywozem
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Proponowane
procesy odzysku
lub
Sposéb czasoweso unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw P ] g . — zgodnie z
gromadzenia odpadéw s .
zalgcznikiem nr 1 i
nr 2 do Ustawy o
odpadach
na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
Inne niewvmicnione wydzielonym miejscu
9 1701 82 ym magazynowania RS, R12, D5
odpady
przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
Wywozem
10 | 170201 drewno e e A R1,R11,R12, D10
wydzielonych pojemnikach
11 | 170202 |szkio Taplacach DUdOWyA R11,R12, D5
wydzielonych pojemnikach
na placach budowy w
12 | 170203 |tworzywa sztuczne wydzielonych pojemnikach R11,R12, D5
mieszanki bitumiczne inne o ey’
13 1703 02 .. .. wydziclonym szczelnym R4,R11,R12, D5
niz wymienione w 170301
kontenerze metalowym
na placach budowy w
14 | 170405 |zelazoistal wydzielonym kontenerze R4, R11,R12, D5
metalowym
na placach budowy w
15| 170407 |mieszaniny metali wydzielonym kontenerze R4,R11,R12, D5
metalowym
kable inne niz wymienione g placaciionsion W
16 | 170411 wydzielonym kontenerze R4, R11,R12, D5
w 170410
metalowym
na placach budowy w
. wydzielonym miejscu
glebg ! zZiemia, W tyr.r.l magazynowania R3,R5,R12, D1,
17 | 170504 |kamienie, inne niz
. przeznaczonym do czasowego D5
wymienione w 17 05 03 .
gromadzenia odpadu przed
wywozem
materiaty izolacyjne inne na placach budowy w
18 | 170604 niz wymienione w 17 06 wydzielonym kontenerze R11,D5
011170603 metalowym
na placach budowy w
zmieszane  odpady z| kontenerze metalowym lub
budowy, remontow i wydzielonym miejscu
19 | 170904 |demontazu inne niz magazynowania R11,R12, D5
wymienione w 17 09 01, 17 | przeznaczonym do czasowego
09 03 gromadzenia odpadu przed
wywozemn
odpad ulegaiace | W kontenerze metalowym, w
20 | 200201 apacy .. £2)2 workach z tworzywa R3, D1, D5
biodegradacji L
sztucznego (liscie)
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Proponowane
procesy odzysku
lub
Sposéb czasoweso unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw P . go —zgodnie z
gromadzenia odpadéw . .
zalgcznikiem nr 1 i
nr 2 do Ustawy o
odpadach
niesegregowane na placach budowy
21 | 200301 |(zmieszane) odpady | w zamykanych, szczelnych D5
komunalne kontenerach
w wydzielonym miejscu
odpady z czyszczenia ulic i magazynowatia
22 | 200303 ; przeznaczonym do czasowego R11,R12, D5
placow d
gromadzenia odpadu przed
wywozem

Powstajace w trakcie prac budowlanych odpady b¢da magazynowane w wyznaczonym przez
Wykonawce miejscu w wydzielonych, pojemnikach, skrzyniach, workach, kontenerach
na wydzielonym miejscu.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren budowy, teren zajeé
czasowych oraz teren baz zaplecza technicznego i socjalnego i przekaze teren Inwestorowi

1 wlascicielom bez odpadow.

Etap eksploatacji

W czasie normalnej eksploatacji planowanej inwestycji powstawac beda nastepujace rodzaje
odpaddéw zwigzane z :
e zremontami, utrzymaniem i konserwacjg drogi,

e kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrdd ktérych znajdowac sie mogg rowniez odpady

niebezpieczne.
Tabela 23 Zestawienie rodzajéow i ilosci odpadow powstajacych podczas eksploatacji
inwestycji
. , Ilo$é odpadéw
Lp. Kod Rodzaj odpadéw ok. [Mg/rok]|
1 16 01 03 zZuzyte opony 0,5
1601 19 tworzywa sztuczne 0,05
3 16 01 20 szklo 0,05
4 16 02 13* zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy 0.8
inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 ’
5 1602 14 zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 0.01
16 02 13 ’
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Lp. Kod Rodzaj odpadéw I(l)(l)sc [(1)\"}22'((1)(1):]"
6 16 02 15* niebe'zpieczne eleme’nty lub czesci sktadowe usunigte 0,05
ze Zuzytych urzadzen
7 16 02 16 elemc‘:nt)" usuniete ze zuzytych urzadzen inne niz 0.1
wymienione w 16 02 15
8 16 81 01* odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne 3
9 16 81 02 odpady inne niz wymienione w 16 81 01 3
10 1701 81 odpady z remontéw i przebudowy drég 0,02
11 1701 82 inne niewymienione odpady 0,2
12 1703 02 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 0,06
13 17 04 05 Zelazo i stal 0,4
14 17 04 07 mieszaniny metali 0,4
15 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione 0.8
w 170503
16 2003 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 1
17 20 03 03 odpady z czyszczenia ulic i placow 0,2
18 2003 06 odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,1
Tabela 24 Przykladowe sposoby gromadzenia i zagospodarowania odpadéw w fazie
eksploatacji
Proponowane procesy
odzysku lub
Proponowany spos6b unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw . —zgodnie z
zagospodarowania —
zalgcznikiem nr 1
i nr 2 do Ustawy o
odpadach
Przekazanie podmiotom
prowadzacym dziatalnos$¢
1 16 01 03 | zuzyte opony w zakresie odzysku lub R12, D5
unieszkodliwiania
odpadoéw
2 | 160119 |tworzywa sztuczne R12, D5
3 | 160120 |szklo R12, D5
zuzyte urzadzenia
zawierajace niebezpieczne
4 | 1602 13* elemf':nty inne niz Mozliwos¢ przekazania R11,R12, D5
wymienione w 16 02 09 do dmiotom prowadzac
16 02 12 o o
_ —— — ziatalno§¢ w zakresie
zuzyt'e qrza,dzema inne niz odzysku lub
5 | 160214 |wymienionew 16 02 09 do leszkodh i ania R11,R12
1,6 02 1?’ odpadow
niebezpieczne elementy lub
6 | 16 02 15* |czesci skladowe usunicte ze D5
zuzytych urzadzen
elementy  usunigte  z
7 | 160216 |zuzytych urzadzen inne niz R12
wymienione w 16 02 15
/ V‘ MOST BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
4 KATOWICE ' 90
GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA 7



KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

Proponowane procesy
odzysku lub
Proponowany sposéb unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadow ) — zgodnie z
zagospodarowania s
zalacznikiem nr 1
i nr 2 do Ustawy o
odpadach
8 | 1681 01* odparld_y o wyka}zujqce Zagospodaro.war}ie zgod_nie RI1,R12, D5
wlasciwoéci niebezpieczne z wskazaniami decyzji
9 | 168102 |0dpady ~ ime  niz|  wydanej przez organ R11,RI12, D5
wymienione w 16 81 01 administracyjny
odpady z remontéw i| Mozliwos¢ przekazania
10| 170181 przebudowy drég podmiotom prowadzgcym =, BLERR 5
inne niewymienione | dziatalno$é w zakresie
11| 170182 ey gizysllnb R11,R12
mieszanki bitumiczne inne unieszkodliwiania
154 100502 niz wymienione w 17 03 01 odpadow D5
13| 1704 05 |zelazo i stal Mozliwos¢ przekazania R4,R11,R12
osobom fizycznym lub
jednostkom
organizacyjnym.
Mozliwos¢ przekazania
14 | 170407 |mieszaniny metali podmiotom prowadzgcym R4,R11,R12
dziatalno$¢ w zakresie
odzysku lub
unieszkodliwiania
odpadéw
Mozliwos¢ przekazania
osobom fizycznym lub
jednostkom
gleba i ziemia, w tym Mocz)lri%: (I)léf’:acryzjglzanzgnia
15| 170504 |kamienie, inne  niz| D8O P R3,R5
wymienione w 17 0503 | POCrotom prowaczacym
dziatalno$¢ w zakresie
odzysku lub
unieszkodliwiania
odpadow
Zgodnie z ustawa z dnia 13
. wrzesnia 1996 r
niesegregowane . e
16 | 200301 |(zmieszane) odpady | , © Uirzymaniu czystoscl D5
Komunalne i porzadku w gminach (Dz.
U. Nr 132 poz. 622 teks
ujednolicony z pdzn. zm.)
17 1 200303 odpady z czyszczenia ulic i Skladowanie na R3.D10. D13
placéw sktadowisku odpadow ’ ’
18 | 2003 06 1<zdpaqy ze studzienek | innych nlz ni_ebezpieczne D8, D5
analizacyjnych 1 obojetne

Eksploatacja analizowanego odcinka drogi nie b¢dzie powodowaé powstawania znaczacych

ilosci odpaddw. Stuzby utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga,

winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez

"TMOSTY
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powstajacych w wyniku zdarzen losowych.

Gospodarka odpadami bedzie prowadzona w my$l art. 16 Ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia
2012r. (tekst jednolity: Dz.U. z 2021r., poz. 779 z péZniejszymi zmianami) w sposob

zapewniajacy ochroneg zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.

Odpady, ktére zostang wytworzone w fazie realizacji i eksploatacji zostang przekazane
w pierwszej kolejnosci do odzysku (art. 18 ust. 2 Ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. ).
Odpady, ktorych poddanie odzyskowi nie bedzie mozliwe z przyczyn technologicznych lub nie
jest uzasadnione z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych zostang poddane
unieszkodliwieniu (art. 18 ust. 5 Ustawy o odpadach). Sktadowane zostang te odpady z kolei,
ktorych unieszkodliwienie w inny sposob nie byto mozliwe (art. 18 ust. 6 Ustawy o odpadach).
Unieszkodliwianiu poddawane beda te odpady, z ktorych uprzednio wysegregowano odpady
nadajace sie do odzysku.

Wytworca odpadéw jest obowiazany do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami

(art. 27. ust. 1 Ustawy o odpadach).

Wytworca odpadéw lub inny posiadacz odpadow moze zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami wylacznie podmiotom, ktére posiadajg odpowiednie zezwolenie

(np. na przetwarzanie odpadow, na zbieranie) (art. 27. ust. 2 Ustawy o odpadach).

Jezeli wytworca odpaddéw lub inny posiadacz odpadéw przekazuje odpady nastgpnemu
posiadaczowi odpadéw, ktory posiada decyzj¢ wymieniong w ust. 2 pkt 1 lub 2 Ustawy
o odpadach odpowiedzialno$¢ za gospodarowanie odpadami z chwilg ich przekazania

przechodzi na tego nastepnego posiadacza odpadéw (art. 27. ust. 3 Ustawy o odpadach).

Magazynowanie odpadéw prowadzone bgdzie w miejscach zabezpieczonych przed dostgpem
0s6b nieupowaznionych, w sposob uniemozliwiajacy ich negatywne oddziatywanie

na $rodowisko 1 zdrowie ludzi.

Transport odpadéw zgodnie z Ustawa o odpadach (art. 24 ust. 1) winien si¢ odbywa¢ zgodnie
z wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi,
w szczegdlnosci w sposob uwzgledniajacy whasciwosci chemiczne i fizyczne odpadow, w tym
stan skupienia, oraz zagrozenia, ktére mogg powodowa¢ odpady. Zlecajacy ustugg transportu
odpad6w jest obowigzany wskazaé transportujagcemu odpady wykonujgcemu ustugg transportu

odpadéw miejsce przeznaczenia odpadéw oraz posiadacza odpaddw, do ktérego nalezy
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dostarczy¢ odpady. Transportujacy odpady wykonujacy ustuge transportu odpadoéw jest
obowigzany dostarczy¢ odpady do miejsca przeznaczenia odpadow i przekazacé je posiadaczowi

odpadow, o ktérym mowa w ust. 3 art. 24 ustawy o odpadach.

Art. 66. 1. Ustawy o odpadach mowi, ze posiadacz odpadow jest obowigzany do prowadzenia

na biezgco ich ilosciowe;j i jakosciowej ewidencji, zgodnie z katalogiem odpadéw.

Wszystkie odpady powstajace na etapie realizacji inwestycji nalezy segregowaé i
magazynowa¢ selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym podtozu, w oznaczonych
pojemnikach, zapewniajgc ich regulamy odbiér przez uprawnione podmioty. Zgodnie z ustawa
o odpadach na terenie, do ktorego posiadacz odpadéw ma tytut prawny, dopuszczalne jest
jedynie magazynowanie wytworzonych w trakcie realizacji inwestycji odpadéw z
zachowaniem wymogow w zakresie ochrony srodowiska i bezpieczenstwa zycia zdrowia ludzi.
Przy czym nalezy uwzgledni¢ wlasciwos$ci chemiczne i fizyczne odpadoéw i zagrozenia, jakie
mogg one powodowaé. Dopuszczalny czas magazynowania odpadow zalezy od procesow,
ktérym majg by¢ one poddane. W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk lub unieszkodliwianie,
nie moze przekroczy¢ okresu wynikajacego z technologii, jakiej zostang poddane odpady oraz
trwa¢ dluzej niz 3 lata. Magazynowanie odpadéw przeznaczonych do skladowania jest
dopuszczalne jedynie w celu zgromadzenia odpowiedniej ilosci do transportu ich na
sktadowisko, lecz przez okres nie dluzszy niz jeden rok. W przypadku odpadéw
magazynowanych na placu budowy, niedopuszczalne jest przechowywanie ich na terenach
wrazliwych pod wzglgdem przyrodniczym i w dolinach ciekéw. Na placu bedg przechowywane
odpady opakowaniowe. W przypadku, gdy beda to opakowania po materiatach szkodliwych
dla $rodowiska, musza by¢ magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego
przystosowanych, a nastgpnie przekazywane do specjalistycznych firm. Nie nalezy tez
wyznacza¢ miejsc magazynowania odpadow w sasiedztwie pomnikow przyrody oraz w rejonie
obiektow zabytkowych.

Wytworca odpadow, wykonawca prac budowlanych, bedzie mogt zleci¢ wykonanie obowiazku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadéow.

Posiadacz odpadéw moze rowniez przekazywaé osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej
niebgdgcej przedsigbiorca okreslone rodzaje odpadow, do wykorzystania na potrzeby wilasne
za pomocg dopuszczalnych metod odzysku, zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w przepisach
szczegbtowych.

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien byé na biezaco
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porzadkowany ze szczegélnym uwzglednieniem materiatéw mogacych wplyna¢ negatywnie na
otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich, produkty smofowe, jesli beda
wykorzystywane). Odpady tego typu odbieraja firmy zajmujgce si¢ skupem oleju
przepracowanego.
Wytworca odpadéw ogranicza negatywny wplyw na srodowisko przez realizacj¢ prawnego
obowiazku prowadzenia Scistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadow. Umozliwia to
precyzyjne okre$lenie rodzajowych strumieni odpadéw powstajacych w danej jednostce czasu,
przy danym zakresie prac (rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajgcych do
optymalizowania zadan zwiazanych z gospodarka ww. odpadami.
Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach masy ziemne i skalne usuwane w zwigzku z
realizacja inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie sa odpadami (przepisy Ustawy o odpadach
nie maja do nich zastosowania), jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe
lub zgloszenie robot budowlanych okreslaja warunki i sposob ich zagospodarowania, a ich
zastosowanie nie spowoduje przekroczeri wymaganych standardow jakosci gleb i ziemi, o
ktorych mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska.
Ziemia z wykopéw (kod 17 05 04) powinna by¢ magazynowana na gruncie w wyznaczonym
miejscu w uporzadkowany sposob — z rozbiciem na ziemi¢ urodzajng i pozostata. Masy ziemne
7z wykopow wykonawca robot budowlanych powinien wykorzysta¢ na miejscu (w jak
najwickszym stopniu i o ile to bedzie mozliwe ze wzglgdu na ich wlasnosci) na cele zwiazane
z realizacja inwestycji, np. do formowania nasypow czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus)
7 terendw trwale zajmowanych pod drogg powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy
urodzajnej w pozniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do umacniania skarp i
urzadzania terenéw zieleni przydroznej. Dopuszcza si¢ takze inny sposob zagospodarowania
mas ziemnych przy uwzglednieniu nast¢pujgcych warunkow:

e mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenoéw zieleni miejskiej, do

rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadow,
e dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby, nalezy jednak
prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym.

Czes¢ odpadow, w tym m.in. odpady z remontow i przebudowy drog (kod 17 01 81) zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
poza instalacjami i urzadzeniami mogg by¢ wykorzystywane poza instalacjami, m.in. do

porzadkowania i zabezpieczenia przed erozjg wodng i wietrzng skarp i powierzchni korony
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zamknigtego sktadowiska lub jego czg$ci w ilosci wynikajacej z technicznego sposobu
zamknigcia sktadowiska lub beda przekazywane specjalistycznym firmom prowadzacym
dziatalnos¢ w zakresie gospodarki odpadami. W sytuacji, gdy nawierzchnie bitumiczne (kod
17 02 03) beda na miejscu frezowane na zimno destrukt powstaly z frezowania nawierzchni
bitumicznych powinien calosci by¢ wykorzystany na miejscu do wbudowania w nowa
nawierzchni¢ drogi.

Odpady z grupy 17 01 01 — odpady z betonu, gruz betonowy z rozbidrek i remontéw zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
poza instalacjami i urzadzeniami w pierwszej kolejnosci powinny zostaé zagospodarowane na
miejscu pod nasypy drogowe lub podbudowe drog, po uprzednim ich rozdrobnieniu lub
wykorzystana do utwardzania drog, na terenie, do ktérego posiadacz ma tytut prawny.
Niewykorzystana czg$¢ odpadéw tej kategorii powinna zostaé przekazana uprawnionym
podmiotom i wykorzystana, m.in. do porzadkowania i zabezpieczenia przed erozja wodna i
wietrzng skarp sktadowisk odpadéw lub wypetniania terenéw niekorzystnie przeksztatconych.
W trakcie realizacji inwestycji powstang rowniez odpady opakowaniowe (grupa 15 01).
Wszystkie tego typu odpady beda magazynowane selektywnie w odpowiednich pojemnikach i
regularnie przekazywane specjalistycznym firmom celem ich dalszego wykorzystania. Odpady
nalezy gromadzi¢ selektywnie w szczelnych, zamykanych kontenerach, o kolorach
odpowiadajgcym poszczegélnym rodzajom odpadéw, umiejscowionych na utwardzonym
podiozu, zabezpieczajac przed wptywem warunkéw atmosferycznych, a nastepnie
przekazywa¢ uprawnionym podmiotom celem ich dalszego zagospodarowania. Przepisy
dotyczace obchodzenia si¢ z tego typu odpadami zostaty zawarte w ustawie o opakowaniach i
odpadach opakowaniowych.

Zelazo i stal oraz mieszaniny metali z rozbiérki elementow (grupa 17 04) powinny by¢
przekazane do firm zajmujacych si¢ skupem i przerobem ztomu, w tym recyklingiem metali
kolorowych.

Odpady komunalne bedg zagospodarowywane zgodnie z regulaminem utrzymania czystosci i
porzadku w gminie, ktory jest aktem prawa miejscowego. Odpady nalezy gromadzié
selektywnie w szczelnych, zamykanych kontenerach, o kolorach odpowiadajacym
poszczegllnym  rodzajom odpadow, umiejscowionych na utwardzonym podtozu,
zabezpieczajgc przed wplywem warunkéw atmosferycznych, a nastepnie przekazywaé
uprawnionym podmiotom celem ich dalszego zagospodarowania. Pozostata frakcja odpadow

komunalnych  (nieposegregowanych), —powinna  zostaé przekazana podmiotowi
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upowaznionemu, celem transportu na najblizej sktadowisko odpadéw komunalnych.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie

realizacji inwestycji zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami

$rodowiska, a w szczegdlnosci:

—  Odpady gromadzone bedg w sposéb selektywny, w miejscu w tym celu wyznaczonym;

— Nie nalezy lokalizowaé miejsc czasowego sktadowania odpadéw w poblizu rzek,
w odleglosci do 50 m od brzegu rzeki lub krawedzi doliny/jaru, jesli jest wyksztatcony;

— Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych zabezpieczone bedzie przed
przemywaniem wodami opadowymi (zadaszenie lub zamykane pojemniki);

—  Odbidr odpadéw i Sciekow odbywat si¢ bedzie przez koncesjonowane firmy;

—  Transport odpadéw powinien odbywac si¢ przy zastosowaniu technik minimalizujacych
kontakt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych
miejsc odzysku lub unieszkodliwienia.

—  Masy ziemne i grunty rodzime, zagospodarowywane zostang na potrzeby inwestycji lub
w sposob wskazany przez gming;

—  Wskazane jest maksymalne zbilansowanie ilosci powstajacych mas ziemnych w ramach
przedmiotowej inwestycji. W przypadku nadmiaru gruntu nalezy skladowa¢ go w miejscu
wskazanym przez whasciwy urzad gminy, z mozliwoscia wykorzystania w przysztoscei,
przy innym zadaniu. Niweleta drogi wykorzystuje w wigkszosci nasyp drogowy,

w zwigzku z czym nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw gruntu rodzimego.

Czasowe gromadzenie odpadéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wplyw na

srodowisko.

17. PRACE ROZBIORKOWE DOTYCZACE PRZEDSIEWZIEC
MOGACYCH ZNACZACO ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO

Zmiana przebiegu ul. Hm. W. Szczgsnej — Lesiowskiej i ul Gdynskiej oraz budowa ktadki nad
rzeka Serecz i budowa kanaléw technologicznych nie pociggnie za sobg koniecznosci
dodatkowych wyburzen budynkoéw mieszkalnych czy tez gospodarczych w stosunku do

uzyskanej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Nie przewiduje si¢ prowadzenia prac rozbidrkowych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko, wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko
(Dz.U. z 2019 r. poz.1839) nie bedgcych przedmiotem wniosku. W ramach wnioskowanego
przedsigwzigcia nie stwierdzono kolizji z takimi obiektami i nie przewiduje si¢ prac
rozbidrkowych dla obiektow bedacych przedsigwzigciami mogacymi znaczaco oddziatywaé na

srodowisko.

18. USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA Z UWZGLEDNIENIEM
MOZLIWEGO ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA, W
SZCZEGOLNOSCI PRZY ISTNIEJACYM UZYTKOWANIU
TERENU, ZDOLNOSCI SAMOOCZYSZCZANIA SIE
SRODOWISKA I ODNAWIANIA SIE ZASOBOW
NATURALNYCH, WALOROW PRZYRODNICZYCH I
KRAJOBRAZOWYCH ORAZ UWARUNKOWAN MIEJSCOWYCH
PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO-
UWZGLEDNIAJACE:

1. Obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych

Nie wystepuja

2. Obszary wybrzezy
Nie wystepuja

3. Obszary gérskie lub lesne
Nie wystepuja

4. Obszary obje¢te ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne

zbiornikéw wod srodlagdowych

Nie wystepuja
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5. Obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzglgdu na wystgpowanie gatunkow
ro§lin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych obj¢tych ochrong w tym
obszary Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody

Bezposrednio teren planowanej trasy nie przecina zadnych form ochrony przyrody. Nie

przewiduje si¢ wptywu projektowanej drogi na obszar chroniony i przedmioty ochrony obszaru

Natura 2000.

6. Obszary, na ktérych standardy jako$ci Srodowiska zostaly przekroczone
Brak aktualnych danych
7. Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Nie wystepuja

8. Gestosé zaludnienia

Gestos¢ zaludnienia w miescie Mtawa wynosi 30 957 0sob.

9. Obszary przylegajace do jezior
Nie wystepuja

10. Uzdrowiska o obszary ochrony uzdrowiskowej

Nie wystepuja

19. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA

USTAWY

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tekst jednolity: Dz.U.2021.247 z p6zn. zm.),

2. Ustawa z dnia 20 lipca 2017 roku Prawo wodne (tekst jednolity: Dz.U.2021.624 z p6zn.
zm. z pdzn. zm.);

3. Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i goémicze (tekst jednolity:
Dz.U.2020.1064 z p6zn. zm.);

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity:
Dz.U.2021.1098);
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5. Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 roku o lasach (tekst jednolity: Dz.U.2020.1463 z p6zn.
zm.);

6. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (tekst jednolity:
Dz.U.2017.1161 z pézn. zm.);

7. Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (tekst jednolity: Dz.U.2021.797 z pézn.
zm.);

8. Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity: Dz.U.2021.741 z pézn. zm.);

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tekst
jednolity: Dz.U.2021.710 z p6zn. zm.);

10. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U.2020.470
z pOZn. zm.);

11. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U.2020.1363 z pézn. zm.);

12. Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 roku o przewozie towarow niebezpiecznych (tekst
jednolity: Dz.U.2021.756.),

13. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(tekst jednolity: Dz.U.2020.2187);

14. Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku ze
wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu (Dz.U.2015.774 z pézn. zm.);

ROZPORZADZENIA

1. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzieé
moggcych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (tekst jednolity: Dz.U.2019.1839.);

2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r., poz. 845);

3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87);

4. Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie
dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz.U.2020.2279);

5. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych
dokonuje si¢ oceny jakosci powietrza (Dz.U.2012.914);
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w rodowisku (tekst jednolity: Dz.U.2014.112);
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzeti uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz.U.2005.263.2202, z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz.U.2011.140.824 z pdzn. zm),

Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze
przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzefi wodnych
(Dz.U.2019.1311);

Rozporzadzenic Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U.2016.1911, z pozn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U.2014.1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz.U.2014.1408):

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz.U.2016.2183 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 marca 2005 r. w sprawie ustalenia listy
gatunkéw zwierzat lownych (Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 433 z pézn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania WspOlnoty, a takze
kryteriéw wyboru obszaréw kwalifikujgcych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (tekst jednolity: Dz.U.2014.1713);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 roku w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U.2016.1395);
Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 3 stycznia 2020 roku w sprawie katalogu odpadow
(Dz.U.2020.10);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

odpadéw, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsigbiorcami
mogg poddawaé odzyskowi na potrzeby wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U.2016.93);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw
poza instalacjami i urzadzeniami (Dz.U.2015.796);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 5 pazdziernika 2015 r. w sprawie
szczegbtowego sposobu postgpowania z olejami odpadowymi (Dz.U.2015.1694);
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji
Obiektow Budowlanych (PKOB) (Dz.U.1999.112.1316 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 2 sierpnia 2018 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badan
konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw albo na Liste Skarbéw
Dziedzictwa oraz robot budowlanych, badan architektonicznych i innych dziatan przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkow, a takze badan archeologicznych i poszukiwan
zabytkow (tekst jednolity: Dz.U.2021.81);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity: Dz.U.2016.124, z pdzn. zm.);

Rozporzgdzenic Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkOw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 luty 2005 roku w sprawie sposobu
numeracji 1 ewidencji drég publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustow
1 proméw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz.U.2005.67.582);

Dyrektywa Rady 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
(Dyrektywa ptasia);

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa);

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku
w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000

roku ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej zmieniona

4 Str.
/ ; M OS TY BUDOWA ZACHODNIE] OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA 101

KATOWICE GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7



KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/105/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. w

sprawie srodowiskowych norm jakosci w dziedzinie polityki wodne;.

ZRODEA INFORMACJI

1. Specyfikacje i materiaty uzyskane od Inwestora;

2. Wizje terenowe;

3. Mapa obszaréw Gléwnych Zbiornikow Woéd Podziemnych w Polsce, wymagajacych
szczegoblnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski;

4. Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, 1993-1997;

5. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mlawskiego na lata 2008-2011 z
uwzglednieniem lat 2012-2015. Mtawa, sierpien 2008 r.;

6. Program Ochrony Srodowiska dla miasta Mlawa na lata 2011-2018. Urzad Miasta
Milawa. Mlawa, 2011 r.;

7. Strategia Rozwoju miasta Mlawa do 2020r.. Mlawa, 2015 r.;

8. Strategia Rozwoju Powiatu Miawskiego na lata 2014-2020. Miawa, grudzien 2013 r.

9. Kompleksowy raport o stanie srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w latach
2013-2015. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie. Warszawa
2016;

10. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Mtawa. Burmistrz Miasta Mtawa. Mlawa 2011r.;

11. Wstepna ocena warunkéw gruntowo-wodnych dla zadania pn. ,,Budowa zachodniej
obwodnicy Mtawy - odcinek migdzy ulicg Gdynska a nowoprojektowang droga krajowa
S7”. PG-G Sp. z 0.0. Geoprojekt Slask. Katowice, styczen 2018 r.

12. Pisma organdw administracji panstwowej (RZGW, RDOS, PWKZ);

13. Cze$é nr 9 wykonanie inwentaryzacji ornitologicznej dla 2 obszarow specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000: plb 040002 bagienna dolina Drwecy (i etap) i plb 140008 dolina
Wkry i Mlawki ( II etap). II etap - dolina Wkry i Miawki. Zaklad Planowania
Przestrzennego i Badafi Ekologicznych EKOS Henryk Kot; 08-110 Siedice, ul.
Traugutta 8;

14. Koncepcja programowa dla budowy zachodniej obwodnicy Miawy — odcinek miedzy

ul. Gdynska i droga krajowg Nr 7 na terenie Miasta Mtawa i gminy Lipowiec Koscielny.
EGIS Poland Sp. z 0.0.; ul. Pulawska 182, 02-670 Warszawa;
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27

Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddzialywania drog na srodowisko.
Cz. II - Oceny oddziat. drég i ruchu drogowego w zakresie hatasu drogowego. GDDP,
Warszawa, 1999;

Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddziatywania drog na $rodowisko.
Cz. I - Oceny oddziat. drég i ruchu drogowego w zakresie hatasu drogowego. GDDP,
Warszawa, 1999;

Datka S., Suchorzewski W., Tracz M. Inzynieria ruchu. WKil., Warszawa, 1999;
Krach J., Sandberg U. Nosie emission from Road vehicles 1990-2010. The development
expected by a nomic export. Inter Noise’94. Jokohama, 1994;

Merkblatt {iber Luftverunreinigungen an Strassen. Teil: Strassen ohne oder mit lockerer
Randbebauung. Forschungsgesellschaft fiir Strassen —und Verkehrswesen, Koln, 1996;
PN-87/B-02151.02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed halasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach (catosé
normy); PN-B-02151-03:1999 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
w budynkach. Izolacyjnos$¢ akustyczna przegrod w budynkach oraz izolacyjnosé
akustyczna elementow budowlanych. Wymagania (cato$¢é normy);

Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziatywania drog na $rodowisko. GDDP
Warszawa. 1997 — I wydanie, 1999 — II wydanie, 2001 — III wydanie (wersja robocza),
cz. 11 II — Wytyczne zalecone do stosowania przez MOSZNIL oraz Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych;

Zasady kontroli i ewidencji obiektéw emitujgcych hatas. Panstwowa Biblioteka
Ochrony Srodowiska. Biblioteka Monitoringu Srodowiskowego. Warszawa. 1996 r.
GDDKIiA, Strategia przebudowy gtéwnych drég krajowych w Polsce w latach 2003-
2013. Bezpieczne drogi. Nr 2;

Wskazowki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jakoscia powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Gléwny Inspektorat
Srodowiska. Warszawa, 2003;

Bohatkiewicz j. Wplyw geometrii, organizacji i warunkéw ruchu na poziom halasu
w otoczeniu skrzyzowan. Praca doktorska. Politechnika Krakowska. 1999;

Bendtsen. Hans. Larsen. Development of notice reducting road surfaces for urban road.
Status report after 3 years measurement. In Danish with extensive English summary.
Report 4. 2002. Danish Transport Research Institute;

. Sandberg U. Action plan against exterior tyre/road noise. Inter-noise’93 Belgium, 1993
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28. Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wpluwu drog na populacje
dzikich zwierzat” Jedrzejewski, Nowak, Kurek, Mystajek, Stachura, Zawadzka —
Zaktad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk, Biatowieza 2006;

29. Poradnik projektowania przejé¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych $miertelnos¢
fauny przy drogach, R.T. Kurek, Warszawa 2010;

30. Ocena plandéw i przedsigwzigé znaczgco oddziatujacych na obszary Natura 2000 —
wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow Artykutu 6 (3) i (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG;

31. Zarzadzanie obszarami Natura 2000 — Postanowienia artykulu 6 dyrektywy
,.siedliskowej” 92/43/EWG;

oraz internetowe Zrédta danych (m.in):

e Natura 2000: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/;

e Rejestr form ochrony przyrody: http:// http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/;

e Wstepna ocena ryzyka powodziowego http://www.isok.gov.pl;

e Artykuty i publikacje/jednolite czesci wod podziemnych; charakterystyka-geologiczna
i hydrogeologiczna http://www.psh.gov.pl/ - Wstepna ocena ryzyka powodziowego
http://www.kzgw.gov.pl/pl/

e http://www.bip.gov.pl/
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