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Zalacznik nr 6 Stanowiska archeologiczne

Zalacznik nr 7 Oddzialywanie akustyczne dla roku 2022 bez zastosowania dziatan
minimalizujgcych — wariant 1 (preferowany)

Zalacznik nr 8 Oddziatywanie akustyczne dla roku 2022 z zastosowaniem dziatan
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Zalacznik nr 9 Oddzialywanie akustyczne dla roku 2032 bez zastosowania dziatan
minimalizujacych — wariant 1 (preferowany)

Zalacznik nr 10 Oddzialywanie akustyczne dla roku 2032 z zastosowaniem dziatan
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Zalacznik nr 11 Oddziatywanie akustyczne dla roku 2022 bez zastosowania dziatan
minimalizujgcych — wariant 2 (alternatywny)

Zalacznik nr 12 Oddzialywanie akustyczne dla roku 2022 z zastosowaniem dziatah
minimalizujacych — wariant 2 (alternatywny)

Zalacznik nr 13 Oddziatywanie akustyczne dla roku 2032 bez zastosowania dziatan
minimalizujacych — wariant 2 (alternatywny)

Zalacznik nr 14 Oddzialywanie akustyczne dla roku 2032 z zastosowaniem dziatah
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INWESTOR

Nazwisko i imi¢, nazwa instytucji:

Wojewddztwo Mazowieckie — Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewodzkich w Warszawie

ul. Mazowiecka 14

00-048 Warszawa

1. NAZWA INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest ,,Budowa zachodniej obwodnicy Miawy - odcinek migdzy ulica
Gdynska a nowoprojektowang droga krajowa S7”.

Liczba stron postepowania przekracza 10.

Karta informacyjna zgodnie z art. 74 ust. 1. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na §rodowisko stanowi zalacznik do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na:
,Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy - odcinek miedzy ulica Gdynska a nowoprojektowang
droga krajowa S7”.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 w powigzaniu z art. 75 ust. 4 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz.U.2018 poz. 2081), w przypadku
przedsiewziecia, wykraczajacego poza obszar jednej gminy, decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze wlasciwosci
znajduje si¢ najwicksza cze$¢ terenu, na ktérym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie.
W zwigzku z tym organem wlasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn. ,,Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy - odcinek

miedzy ulicg Gdynska a nowoprojektowang drogg krajowa S7” jest Prezydent Miasta Mtawa.

Zgodnie z art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (T.j. Dz.U.2018 poz. 2081 z p6zn. zm.), ponizej zostaty podane

informacje o planowanym przedsigwzi¢ciu.
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2. RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Usytuowanie przedsiewziecia

Projektowane przedsigwziecie dotyczy budowy zachodniej obwodnicy Miawy; odcinek miedzy

ulicg Gdynska a nowoprojektowang droga krajowa S7.

Poczatek trasy projektowanej obwodnicy biegnie po istniejacej drodze wojewodzkiej Nr 544

(ul. Gdynska) okolice skrzyzowania z ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskiej, koniec

opracowania przypada na projektowany wezelt Mtawa Potudnie (dawniej Modta).

Projektowana zachodnia obwodnica Mtawy przechodzi przez tereny nastepujacych jednostek

administracyjnych:

— Mtlawa, miasto na prawach powiatu;

— gmina Lipowiec Ko$cielny;

—  gmina Wisniewo;

powiat mtawski w wojewddztwie mazowieckim.

Mtiawa jest miastem powiatowym i nalezy do Wojewddztwa Mazowieckiego. Graniczy

z gminami: [fowo Osada, Szydlowo, Wisniewo, oraz Lipowiec Kos$cielny i Wieczfnia

Koscielna.

Mtawa — miasto potozone na pélnocnym Mazowszu, przy miedzynarodowej trasie nr 7, aczacej

Warszawe z pdinocng Polska, w odlegtosci 130 km od Warszawy. Na obrzezu intensywnego

zagospodarowania miasta po jego wschodniej stronie biegnie droga krajowa nr 7 prowadzaca

ruch z Warszawy w kierunku Gdanska 1 Olsztyna. Uktad drog wojewodzkich przebiega przez

obszar Mlawy w nastepujacych relacjach:

— droga nr 544 prowadzaca ruch z Dzialdowa w kierunku Przasnysza, Ciechanowa
1 Ostroteki;

— droga nr 563 w kierunku Zuromina;

Konstrukcja uktadu wymienionych drég powoduje, ze rozrzad ruchu na drogach wojewodzkich

oraz pomig¢dzy tymi drogami a drogg krajowa odbywa si¢ w wiekszosci przypadkow poprzez

droge nr 544 przechodzaca przez centrum Mlawy. W szczeg6dlnosci uktad uliczny centrum

obcigzony jest tranzytowym ruchem towarowym biegnacym z Dziatdowa, Itowa i Zuromina

w kierunku Warszawy.

Ponizej pokazano orientacyjnie lokalizacj¢ analizowanego przedsigwzigcia na tle jednostek

administracyjnych.
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Rysunek 1

Lokalizacja zachodniej obwodnicy Mlawy, na tle granic administracyjnych

Inwestycja sasiaduje z terenami istniejacych drég, zabudowy mieszkaniowej, ustugowe;,

terenami kolejowymi oraz terenami niezabudowanymi.

Projektowana trasa obwodnicy krzyzuje si¢ z nastepujagcymi drogami publicznymi:

ul

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

. Turystyczna (DG 230384W)

Ligi Obrony Kraju (DG 230210W)
Zurominska (DW563)

Stanistawa Moniuszki

Podmiejska

Szrenska (DP 4640W)

Ptocka (DP 2364W)

Otocznia (DP2327W)

Ceglana (DG 230319W)

Ptoniska (DG 231109W)

DK7
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Rysunek 2 Planowany przebieg zachodniej obwodnicy Mlawy

wariant preferowany

Ponizej na zdjg¢ciach pokazano charakterystyczne miejsca zwigzane z realizacjg inwestycji.
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Zdjecie 1 DK?7 nad torami kolejowymi

Zdjecie 2 Widok na lini¢ kolejowa biegnaca pod DK7
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Zdjecie 3 ul. Zurominska

Zdjecie 4 ul. Szrenska
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Zdjecie 5 ul. Podmiejska

2.2. Rodzaj przedsiewziecia

Na podstawie art. 60 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (t.. Dz.U.2018.2081 z po6zn. zm.), przedsigwzigcie
zakwalifikowano zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 roku w
sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (tekst jednolity:
Dz.U.2019.1839) do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko:
e -7 §3ust.1 pkt. 62 —drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugos$ci przedsigwzigcia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 oraz obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,

8 19 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.
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2.3. Skala przedsiewziecia

Zakres opracowania obejmuje Budowe zachodniej obwodnicy Mtawy, odcinek miedzy ulica

Gdynska , a projektowang droga krajowa S7.

Nowy przebieg drogi wojewddzkiej bedzie obejmowac zaréwno budowe nowego odcinka drogi
wojewddzkiej, przebudowe pozostatych drog w rejonach planowanych skrzyzowan, budowe
drog serwisowych, chodnikow, ciagdw pieszo —rowerowych oraz infrastruktury towarzyszacej,
w tym urzadzen ochrony srodowiska.
W zakresie projektowanych wariantow mozna wymieni¢ nastepujace roboty budowlane:
a) Budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej
b)  Przebudowa istniejacej drogi wojewddzkiej 544 - ul. Gdynska
c) Budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejaca droga
wojewodzka DW 563 - ul. Zurominska
d) Budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejgcymi
drogami powiatowymi: ul. Podmiejska — nr 2328W, ul. Szerenska — nr 4640W, Otocznia —
nr 2327W
e) Budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejagcymi
drogami gminnymi ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskiej, ul. Ligi Obrony Kraju,
ul. Stanistawa Moniuszki, ul. Plonska, ul. Ceglana
f)  Budowa skrzyzowan wielopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejaca droga
krajowa nr 7
g) Budowa obiekt mostowego nad rzeka Seracz
h) Budowa przepustéw na istniejacych ciekach oraz nowych elementéw odwodnienia
drogi
1)  Budowa zatok autobusowych
j)  Budowa elementéw wezta (facznic) DK7-Wyplot
k)  Budowa chodnikéw jedno lub dwustronnych
1)  Budowa $ciezek rowerowych dwukierunkowych
m) Budowa ciggdéw pieszo-jezdnych
n) Budowa odwodnienia korpusu drogowego — odwodnienie powierzchniowe,
a na odcinku o przekroju ulicznym odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowe;,
0) Budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych bedacych

w bezposrednim sgsiedztwie drogi wojewodzkiej,
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p) Budowa drog serwisowych do obstugi terenow przylegtych

q) Budowa drog dojazdowych obstlugujacych tereny przylegte do projektowanej
obwodnicy

r)  Przebudowa lub zabezpieczenie, w niezbednym zakresie, urzadzen obcych kolidujacych
z projektowang inwestycja

s)  Wycinka drzew i krzewow kolidujacych z nowo projektowanymi rozwigzaniami
geometrycznymi drogi,

t)  Rozbidrki budynkow mieszkalnych i gospodarczych

2.3.1. Parametry techniczne projektowanych drog

PROJEKTOWANA OBWODNICA

- klasa techniczna -G

- kategoria obcigzenia ruchem obwodnicy - KR5S

- liczba pasow ruchu: -2

- szerokos$¢ pobocza -min. 1,25 m
- szerokos$¢ pasa ruchu -3,50m

- szeroko$¢ chodnika -2,00m

PROJEKTOWANE DROGI PUBLICZNE

ul. Ligi Obrony Kraju

- klasa techniczna -L

- kategoria obcigzenia ruchem - KR2

- liczba paséw ruchu: -2

- szerokos$¢ pasa ruchu -3,00 m

- szeroko$¢ chodnika -2,00m

- szerokos¢ pobocza -0,75-1,00m

ul. Zurominska DW563

- klasa techniczna -G
- kategoria obcigzenia ruchem - KR5
- liczba paséw ruchu: -2
- szerokos$¢ pasa ruchu -3,00-3,50 m
- szeroko$¢ chodnika -2,00m
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- szerokos$¢ pobocza - min.1,50m

ul. Stanistawa Moniuszki

- klasa techniczna -L

- kategoria obcigzenia ruchem - KR2

- liczba pasow ruchu: -2

- szerokos$¢ pasa ruchu -3,50m

- szerokos$¢ chodnika -2,00m

- szeroko$¢ Sciezki -2,40m

- szerokos$¢ pobocza -0,75-1,00m

ul. Podmiejska

- klasa techniczna -L

- kategoria obcigzenia ruchem - KR2

- liczba pasow ruchu: -2

- szerokos$¢ pasa ruchu - 3,00-3,50m
- szeroko$¢ chodnika -2,00m

- szerokos¢ pobocza -0,75-1,00m

ul. Szrenska

- klasa techniczna -G

- kategoria obcigzenia ruchem - KR4

- liczba pasow ruchu: -2

- szerokos¢ pasa ruchu -3,50m

- szeroko$¢ chodnika -2,00m

- szerokos$¢ pobocza - min.1,50m

ul. Otocznia

- klasa techniczna -L
- predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h
- kategoria obcigzenia ruchem - KR2
- liczba paséw ruchu: -2
- szerokos¢ pasa ruchu - 3,00m
- szerokos$¢ pobocza -0,75-1,00m
BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.

/ V—‘ M OSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7 17
A | KATOWICE



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

drogi dojazdowe

- klasa techniczna -D

- kategoria obcigzenia ruchem - KR1

- liczba pasow ruchu: -11lub2

- szerokos¢ jezdni -3,50m - 5,00
- szerokos$¢ pobocza -0,75m

drogi serwisowe

- kategoria obcigzenia ruchem - KR1
- szerokos¢ jezdni -3,50m
- szerokos$¢ pobocza -0,75m
LACZNICE NA WEZLE DK7
- typ lacznicy - P4
- kategoria obcigzenia ruchem obwodnicy - KR5/KR4
- liczba pasoéw ruchu: -2
- szeroko$¢ nawierzchni bez poszerzen - 8,00m
- szeroko$¢ jezdni - 7,00m
- szeroko$¢ opasek - 0,50m
- szeroko$¢ pobocza umocnionego kruszywem - 1,00-1,80m

2.3.2. Odwodnienie drogi

Projektowana sie¢ kanalizacji wod opadowych ma za zadanie odprowadzenie wod

deszczowych 1 roztopowych z powierzchni drogowych 1 przylegtych do nich powierzchni

zielonych.

Odwodnienie pasa drogowego bedzie realizowane poprzez nastepujace instalacje

odprowadzenia wod opadowych:

— system instalacji  wpustow  deszczowych ze  studzienkami  osadnikowymi
1 odprowadzeniem rurociggami wod do rowu lub kolektora deszczowego,

— instalacja kolektorow deszczowych ze studniami wpadowymi na rowie, osadnikami
zawiesiny latwo opadajacej, separatorami koalescencyjnymi frakcji ropopochodnych,

zakonczonych wylotem do zbiornika chionnego lub retencyjnego ze zrzutem do rowu
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melioracyjnego lub rzeki poprzez regulatory przeplywu ograniczajace odptyw do wielkosci
zlewni naturalnej,
—  przydrozne rowy odptywowe,

—  przepusty drogowe.

2.3.3. Obiekty inzynierskie

W ramach przebudowy, w celu umozliwienia przeprowadzenia rowoéw przez projektowany

uktad drég, na cieku i rowach zostang wykonane budowle inzynierskie.

MD-1 MOST W CIAGU OBWODNICY NAD RZEKA SERACZ

Wariant I — wariant 1 drogowy

Konstrukcje nosng obiektu stanowi jednoprzestowy, swobodnie podparty ustrdj ptytowo-
belkowy, z betonu sprgzonego. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie belki
o rozstawie osiowym. Ustrdj no$ny zaprojektowano z betonu sprezonego kablami i zbrojonego
stalg. Zaprojektowano przyczotki masywne ze $cianami bocznymi. Podpory zaprojektowano
z betonu, zbrojonego stala.

Wariant II — wariant 1 drogowy

Konstrukcje nosng obiektu stanowi jednoprzgstowy, swobodnie podparty zelbetowy ustrdj
zespolony stalowo-betonowy.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano szes$¢ belek stalowych o rozstawie osiowym.
Zaprojektowano przyczolki masywne ze S$cianami bocznymi. Podpory zaprojektowano
z betonu, zbrojonego stala.

Wariant I — wariant 2 drogowy

Konstrukcje no$ng obiektu stanowi jednoprzestowy, swobodnie podparty ustrdj ptytowo-
belkowy, z betonu sprezonego. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie belki. Ustroj
no$ny zaprojektowano z betonu sprezonego kablami i zbrojonego.

Zaprojektowano przyczoltki masywne ze S$cianami bocznymi. Podpory zaprojektowano
z betonu, zbrojonego stala.

Wariant II — wariant 2 drogowy

Konstrukcje no$ng obiektu stanowi jednoprzgstowy, swobodnie podparty zelbetowy ustroj
zespolony stalowo-betonowy. Dtugos¢ catkowita w osi niwelety wynosi 30,90 m, szeroko$¢

calkowita 11,4 m.
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W przekroju poprzecznym zaprojektowano sze$¢ belek stalowych o rozstawie osiowym.
Zelbetowa plyte zespalajaca pomostu zaprojektowano z betonu zbrojonego stalg.
Zaprojektowano przyczotki masywne ze S$cianami bocznymi. Podpory zaprojektowano

z betonu, zbrojonego stala.

WD-1 WIADUKT W CIAGU OBWODNICY NAD ULICA OTOCZNIA

Wariant I — wariant 2 drogowy

Konstrukcje nos$ng obiektu stanowi jednoprzestowy, swobodnie podparty ustrdj
z prefabrykowanych belek, zespolonych z ptyta i poprzecznicami.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano 13 belek o rozstawie osiowym. Plyte ustroju
nos$nego zaprojektowano z betonu zbrojonego stalg.

Zaprojektowano przyczoltki masywne ze S$cianami bocznymi. Podpory zaprojektowano
z betonu, zbrojonego stala.

Wariant Il - wariant 2 drogowy

Konstrukcje no$ng obiektu stanowi jednoprzestowy, swobodnie podparty ustrdj ptytowo-
belkowy, z betonu sprezonego.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie belki o rozstawie osiowym. Wysoko$é
konstrukcyjna belek jest stata 1 wynosi 1,4 m. Ustréj no$ny zaprojektowano z betonu,
sprezonego kablami 1 zbrojonego stalg.

Zaprojektowano przyczolki masywne ze S$cianami bocznymi. Podpory zaprojektowano

z betonu, zbrojonego stalg.

PRZEPUSTY
Tabela 1 Wykaz przepustow
Lokalizacja przepustu
Nazwa Nazwa cieku Wariant 2
Wariant 1
przepustu lub rowu droga drogowy
drogowy ok.
Ok.
PDR-1 row R-L obwodnica 2+943,85 2+946,46
PDR-1a row R-L Sciezka rowerowa 2+942.15 2+944.14
PDR-1b row R-L DS2 brak przepustu 2+950,98
PDR-2 row R-M-21 obwodnica 7+379,16 7+759,89
PDR-3 row R-M obwodnica 7+674,28 8+223,51
PDR-3a row R-M DD4 7+668,03 brak przepustu
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PDR-3b réw R-M DD5 7+680,34 brak przepustu
PDR-4 réw R-M ul. Otocznia 7+740,90 brak przepustu

2.3.4. Wyburzenia

Realizacja inwestycji, jakim jest budowa zachodniej obwodnicy Miawy, w wybranym
wariancie preferowanym, bedzie zwigzana z pracami wyburzeniowymi. Prace wyburzeniowe
beda dotyczy¢ obiektow, kolidujacych z trasg planowanej obwodnicy, beda to zarowno budynki
mieszkalne jak i gospodarcze.

Wariant 1

Lomnia Lipowiec Koscielny - budynek gospodarczy

Miasto Mtawa - budynek -mieszkalny

Wariant 2
Miasto Mtawa - budynek mieszkalny
Ponadto zachodzi koniecznos$¢ przeniesienia istniejacych obiektow sakralnych (tj. kapliczek,

krzyzy) zlokalizowanych wzdtuz projektowanej drogi poza obszar prac budowlanych.

2.4. Infrastruktura techniczna

Infrastrukture techniczng, kolidujaca w zakresie budowy zachodniej obwodnicy Mtawy
stanowia:

- sieci energetyczne $redniego i niskiego napigcia,

- sieci telekomunikacyjne,

- sieci wodociggowe,

- sieci gazowe,

- sieci kanalizacyjne,

- urzadzenia melioracyjne,

- oswietlenie drogowe,

- kanat technologiczny drogi.

Sieci energetyczne Sredniego i niskiego napiecia

Infrastrukture elektroenergetyczna kolidujaca w zakresie budowy zachodniej obwodnicy
Mtiawy stanowia:

- linie napowietrzne $redniego napigcia
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- linie napowietrzne niskiego napigcia

- linie kablowe $redniego napigcia

- linie kablowe niskiego napigcia
Linie napowietrzne $redniego i niskiego napiecia beda przebudowane przy zastosowaniu
odpowiednich shupow wirowanych i odpowiednich przewodow roboczych. Przy skrzyzowaniu
z projektowang drogg linie napowietrzne $redniego napigcia zostang cze$ciowo skablowane.
Linie kablowe $redniego napigcia przy skrzyzowaniach z projektowanymi drogami oraz innymi
sieciami uzbrojenia terenu zostang zabezpieczone rurami ochronnymi.

Sieci telekomunikacyjne

Infrastrukture telekomunikacyjng kolidujaca w zakresie budowy zachodniej obwodnicy Mtawy
stanowig:

- kanalizacje kablowe,

- rurociagi kablowe z kablami sieci $wiattowodowej,

- kable podziemne o zytach metalowych sieci miejscowe;,

- linie napowietrzne,
Napowietrzna linia kablowa bedzie czg¢sciowo przebudowana do kanalizacji kablowej
oraz kablami podziemnymi do ziemi.
Projektowane linie podziemne i rurociggi kablowe pod drogami beda zabezpieczone rurami

o zwigkszonej sztywnosci obwodowe;.

Sieci wodociagowe

Usunigcie kolizji z proj. uktadem drogowym bedzie polegato przede wszystkim na przesunigciu
istniejacych sieci wodociggowych w miejsce nie powodujace kolizji oraz jej zabezpieczeniu
przy przekroczeniu projektowanego uktadu drogowego.

Projektuje si¢ przebudowe wodociggow w zakresie $rednic od Dn32mm do Dnl60mm.
Na przej$ciach pod proj. uktadem drogowym projektuje si¢ zabezpieczenie sieci rurami

ochronnymi.

Sieci gazowe

Usunigcie kolizji z proj. uktadem drogowym bedzie polegato przede wszystkim na przesunigciu
istniejacych sieci gazowych w miejsce nie powodujace kolizji oraz jej zabezpieczeniu przy
przekroczeniu projektowanego uktadu drogowego.

Przewiduje si¢ przebudowe sieci gazowej $redniego ci$nienia. Na przej$ciach pod proj.
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uktadem drogowym projektuje si¢ zabezpieczenie sieci gazowej rurami ochronnymi.

Kanalizacja deszczowa 1 ogdlnosplawna

Projektuje si¢ przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej i ogélnosptawnej. Na zatomach

sieci przewidziano betonowe studnie kanalizacyjne.

Urzadzenia melioracyjne

Istniejace cieki, urzadzenia wodne 1 melioracyjne kolidujace z projektowang budowa
Zachodniej Obwodnicy Mtawy stanowia:
— rzeka Seracz;

- rowy melioracyjne R-L, R-M, R-M21 i R-M30.

Trasa projektowanej drogi znajduje si¢ w znacznej kolizji z istniejagcymi w terenie ciekami
irowami dlatego konieczna jest ich przebudowa w rejonie inwestycji, w tym odcinkowe
przetozenie po nowej trasie.

Na odcinku przebudowy koryta zostang umocnione przy pomocy elementéw betonowych
lub geokrata wypelniong kamieniami. W ramach przebudowy, w celu umozliwienia
przeprowadzenia rowow przez projektowany uklad drég, na cieku i rowach zostang wykonane

budowle inzynierskie.

Oswietlenie drogowe

W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ budowe o$wietlenia drogowego.
Do budowy oswietlenia drogowego przewiduje si¢ zastosowanie opraw oswietleniowych oraz

stupow stalowych ocynkowanych zabudowanych na fundamentach prefabrykowanych.

2.5. Ustalenia planistyczne

2.5.1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MPZP MIASTA MLAWA

Z pisma Burmistrza Miasta Mtawa z dnia 28.06.2017r. znak GPP.6727.7.1.2017.AD wynika,
iz na obszarze objetym karta nie istnieja obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Dla terendw objetych wnioskiem ustala si¢ faktyczne zagospodarowanie

terenu:
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e Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

e Tereny zabudowy ustugowej

e Tereny ogrodkow dziatkowych
Teren projektowanej drogi poprowadzony zostal w wyznaczonym korytarzu w Studium
Uwarunkowan miasta Mtawa, co pokazano na rysunku ponizej. Wariant [ jest wariantem
wpisujacym si¢ na odcinku od 0+000 do 5+950 w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania przestrzennego Miasta Mlawy.
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Rysunek 3 Usytuowanie inwestycji na tle SUIKZP miasta Mlawa
MPZP GMINA WISNIEWO

Uchwala Nr XVII/78 116 Rady Gminy w Wisniewie z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
przystapienia do sporzadzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

gminy Wisniewo.
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Rysunek 4 Usytuowanie inwestycji na tle mpzp gminy Wisniewo

Dla Gminy Wisniewo miejscowy plan wprowadza wzdtuz wschodniej granicy Wisniewo
korytarz pod budoweg drogi ekspresowej relacji Gdansk — Warszawa. Cze$¢

projektowanej drogi poprowadzona zostanie w wyznaczonym korytarzu a czg$¢

si¢ poza nim oddalajac si¢ na zachdd, co pokazano na rysunku ponizej.
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MPZP GMINA LIPOWIEC KOSCIELNY
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony Uchwatg Rady Gminy

nr 214/XXXIX/2006 z dnia 12.10.2006r. na terenie gminy Lipowiec Koscielny.

Dla Gminy Lipowiec Koscielny praktycznie dla calego analizowanego terenu przebiegu drogi
brak miejscowego planu. Z pisma Wdjta Gminy Lipowiec Koscielny wynika, iz teren na ktorym
planuje si¢ inwestycj¢ cechuje zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo-ustugowa. Dla terenu
nie objetego planem w Gminie Lipowiec Koscielny nie byty wydawane decyzje o warunkach
zabudowy 1 zagospodarowania terenu dla dziatek sasiadujacych z pasem drogowym
rozbudowywanej drogi oraz nie byly wydawane decyzje o ustaleniu lokalizacji celu

publicznego
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Rysunek 5 Usytuowanie inwestycji na tle mpzp gminy Lipowiec Koscielny
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2.5.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania

Przestrzennego

SUiKZP Miasta Mlawa

Dla miasta Mtawa, przez ktore przebiega¢ bedzie projektowana obwodnica obowigzuje
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Mtawa, ktore
stanowi Zalacznik do uchwaty Nr X1I/147/2015 Rady Miasta Mtawa z dnia 1 grudnia 2015r.
w sprawie zmiany Studium uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Miasta Mtawa.

SUiKZP Gminy Lipowiec Koscielny

Uchwala si¢ ,,Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Lipowiec Kos$cielny” uchwalonego uchwata Nr 125/XX1/2000 Rady Gminy w Lipowcu
Koscielnym z dnia 28 grudnia 2000 r.

SUIKZP Gminy Wisniewo

Uchwata nr X/53/07 Rady Gminy w Wisniewie z dnia 30 sierpnia 2007r. w sprawie zmiany

,»Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Wisniewo.

3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Polozenie geograficzne i morfologia

Zgodnie z podzialem fizyczno-geograficznym Polski analizowany teren, gdzie ma przebiegac
zachodnia obwodnica Mlawy potozony jest na pograniczu dwodch jednostek
fizycznogeograficznych:

e Wyniesienia Mtawskiego

e Rowniny Racigskiej
Roéwnina Racigska (318.62) - mezoregion fizycznogeograficzny w pdinocno-srodkowej
Polsce, stanowigcy zachodnia czg$¢ Niziny Poéilnocnomazowieckiej. Region graniczy
od péinocy 1 wschodu ze Wzniesieniami Miawskimi, od zachodu z Rowning Urszulewska,
od potudnia z Wysoczyzng Plonska a od potudniowego wschodu (na bardzo krotkim odcinku)
z Wysoczyzng Ciechanowska. Rownina Racigska lezy w cato$ci na obszarze wojewodztwa

mazowieckiego.
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Mezoregion jest piaszczysta rowning o wyksztalconych wydmach z  miejscowymi
odstonigciami  glin  zwatowych. Rownina Racigska jest przedpolem  zasiggu
ostatniego zlodowacenia potozonym wzdluz odptywu wod glacjalnych, ktorych dawny szlak
odzwierciedla dzi§ gorna Wkrai jej doplyw Raciaznica. W krajobrazie regionu

wystepuja lasy, pola uprawne i obszary podmokte.

Wazniesienie Mtlawskie (318.63) — mezoregion fizycznogeograficzny w  potnocno-
srodkowej Polsce, stanowigcy poétnocno-zachodnig czes¢ Niziny Poénocnomazowieckie.
Region graniczy od potnocy z Réwning Mazurskai (na krotkim odcinku) Garbem
Lubawskim, od pdétnocnego zachodu z Réwning Urszulewska, od potudniowego zachodu
z ROwning Raciaska, od potudniowego wschodu z Wysoczyzna
Ciechanowska a od péinocnego wschodu z Rowning Kurpiowska. Wzniesienia Mtawskie lezg
na pograniczu wojewodztw mazowieckiego 1 warminsko-mazurskiego.

Ponizej na mapie pokazano lokalizacj¢ inwestycji.

‘ Lokalizacja inwestycji

Rysunek 6 Lokalizacja inwestycji na tle podziatlu fizyczno-geograficznego
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3.2. Budowa Geologiczna

Podtoze terenu projektowanej drogi budujg utwory czwartorzgdu reprezentowane przez rzeczno-
zastoiskowe utwory holocenu oraz wodnolodowcowe utwory plejstocenu.

Utwory holocenu wystgpuja lokalnie w potnocnej oraz potudniowej czgsci terenu.

Sa one wyksztalcone w postaci namutow oraz torfow, co oznacza, ze warunki gruntowe
w miejscach wystgpowania tych gruntow nalezy zaliczy¢ do niekorzystnych.

Plejstocen wystepuje na przewazajacej czgsci rozpatrywanego terenu i wyksztatcony jest w postaci
piaskéw, zwirow, mutkow oraz glin zwatowych. Przewiduje si¢, iz warunki gruntowe w miejscach
wystepowania utworow plejstocenu mozna zaliczy¢ do korzystnych, co jednak uwarunkowane jest
przeprowadzeniem szczegdlowego rozpoznania podtoza w celu okreslenia modelu geologicznego
1 parametrow geotechnicznych poszczegdlnych warstw.

geologiczna

M
,.,&‘

Legenda:
[ ] 24 piaskiizwiry sandrowe
25 piaski i mutki kemow;
[ 27 zwiry, piaski, gtazy i gliny moren czotowych
[ 28  gliny zwatowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowcowe

Ciagi drobnych form rzezby:

@) kemy
ozy
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3.3. Hydrografia

Obszar miasta Mtawa potozony jest w dorzeczu rzeki Wkry. Miasto Mlawa praktycznie w catosci
jest odwadniane przez dwa niewielkie cieki ptynace z potnocy na potudnie przez wicksza czesc
miasta: Seracz 1 Stary Roéw (bedace doplywami rzeki Mtlawka) oraz kilka rowow
melioracyjnych o drugorzednym znaczeniu. Oba cieki taczg si¢ w rejonie na poludniowy-
zachdod od Mtawy. Koryta tych ciekdéw zostaty sztucznie uksztattowane i poglebione. Niewielki,
péinocno-zachodni fragment powierzchni miasta znajduje si¢ w bezposredniej zlewni rzeki
Mtawka.

W przypadku Mtawy ciag doliny Seracza zostal przerwany na odcinku srodmiescia.

W bezposrednim sgsiedztwie Mlawy na terenach lesnych, na pétnocny —zachdd od miasta
znajduje si¢ zalew na rzece Mlawce.

Istniejgce cieki, urzadzenia wodne i melioracyjne kolidujace z projektowana budowa

Zachodniej Obwodnicy Mlawy to:

rzeka Seracz;

rowy melioracyjne R-L, R-M, R-M21 i R-M30.
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Stary Row — row R-L (doplyw rzeki Seracz)

W)
o
\'\ O

Planowana inwestycja nie bedzie przechodzi¢ przez zbiorniki wodne. Najblizszym zbiornikiem
wodnym jest zalew Ruda, wystepujacy na potnocny - zachod od inwestycji, w odlegtosci ponad

1,0 km.

Dla analizowanych ciekow tj. rzeki Seracz i rowu o nazwie Stary Row WIOS w Warszawie nie
prowadzi badan monitoringowych.
Ponizej w tabeli opisano szczegotowo cieki, rowy melioracyjne, z ktérymi koliduje planowany

przebieg obwodnicy.
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Tabela 2 Opis ciekow na trasie przebiegu obwodnicy

Kilometraz

Drogi ok.

Nazwa rowu/cieku

Opis stanu istniejacego

3+035

Row R-L (Stary row)

Rowéw melioracyjny wykonany w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,,Seracz”. Stanowi lewostronny
doptyw rzeki o tej samej nazwie. Powierzchnia zlewni do przekroju obliczeniowego wynosi 13,7 km?. Gorna
jej potowa pokryta jest w przewazajacej mierze lasami i terenami uzytkowanymi rolniczo a dolna potowa—
terenami zabudowanymi miasta Mlawa i terenami uzytkowanymi rolniczo oraz przemystowo. Zasadniczy
kierunek przeptywu z pdétnocnego wschodu na poludniowy zachdd. R6w rozpoczyna swoj bieg w rejonie
miejscowosci o nazwie Krajewo w rejonie istniejacego zbiornika wodnego. Na srodkowym odcinku nie
posiada wyraznie wyksztatconego koryta a jedynie stabo widoczng w terenie tzw. suchg doling. Koryto
zaczyna by¢ widoczne w rejonie Studzienca — poéinocnej dzielnicy miasta Mtawa. W zlewni rowu w zasadzie
nie wystepuja doptywy, jedynymi jego doptywami sg uchodzace na terenie miasta rowy — R-1 i Ro. Row
stanowi odbiornik wod opadowych z terenu miasta Mtawa co sprawia, ze po intensywnych opadach deszczu
szybko i gwaltownie przybiera. Przez tory kolejowe na terenie miasta rOw przechodzi rurociggiem 1,0 m.
ponizej torow az do wlotu rowu R-1 wymiary koryta nie ulegaja zmianie, zwigksza si¢ jedynie jego
glebokose do 1,2 - 2,5 m. Po polaczeniu z rowem Ro szeroko$¢ dna rowu zwigksza si¢ do 1,0 m.

Ponizej projektowanej obwodnicy row stanowi element systemu rowoéw melioracyjnych odwadniajacych
rozlegle bagna potozone na potudniowy zachod od Miawy.

W rejonie objetym opracowaniem koryto rowu jest wyraznie wyksztalcone, ale w znacznym stopniu
zaro$ni¢te trawa, drzewami i krzewami. Podczas wizji w terenie przeprowadzonej w lipcu 2017 roku, row

prowadzit wodg.

6+127

Rzeka Seracz

Rzeka Seracz stanowi JCWP o kodzie PLRW200023268449. Stanowi lewostronny doptyw do Mtawki, ktora
nalezy do dorzecza Narwi. Catkowita powierzchnia zlewni do uj$cia wynosi 102,1 km?, powierzchnia do

przekroju obliczeniowego jest rowna 14,7 km?. Jej wschodnia i potnocna cze$¢ pokryta jest w przewazajgce;j

/I MOSTY
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Kilometraz

Drogi ok.

Nazwa rowu/cieku

Opis stanu istniejacego

terenami uzytkowanymi rolniczo, drobng zabudowa i uktadem komunikacyjnym a centralna — terenami
zabudowanymi miasta Mlawa. Zasadniczy kierunek przeptywu z pémocy na potudnie. Zrédia cieku
zlokalizowane sa w potnocno — wschodniej czgsci miasta Mtawa. Ptynie tu ona w do$¢ stabo wyksztatcone;j
dolinie powstalej poprzez przeksztatcenie polodowcowych zaglebien wytopiskowych. W gérnym odcinku
rzeki koryto jest dos¢ uporzadkowane. Szeroko$¢ dna na tym odcinku wynosi 0,6 - 0,8 m, nachylenie skarp
- 1:1,5. Glebokos¢ jest zmienna i waha si¢ od 1,0 do 2,5 m. W potudniowej cz¢$ci miasta szeroko$¢ koryta
wzrasta do 1,0 m. Rzeka przeptywa przez centralng czgs¢ miasta, okrazajac od wschodu $rédmiesécie. W
zwiazku z tym na jej trasie znajduje si¢ szereg przepustow pod ulicami m in. :

— przepust ramowy 2,0 x 4,0 m w ulicy bez nazwy na péinoc od ul. Padlewskiego (dobry stan techniczny),
— przepust ramowy 2,0 x 2,0 m w ulicy Padlewskiego (dobry stan techniczny),

— przepust rurowy 2 x & 1,0 m. w ul. Narutowicza,

— kamienne przepusty tukowe o wymiarach 1,5 x 2,5 m. w ul. Nowowiejskiej i Warszawskiej - oba w
niezadawalajacym stanie technicznym,

— dwa przepusty; rurowy 2 x & 1,5 m. i ramowy 2,0 x 4,0 m. pod ul. Ptocka.

Do Seracza, w granicach miasta, uchodza cztery rowy melioracyjne. Row — doplyw prawostronny —
uchodzacym w rejonie torow PKP zostal przystosowany na odbiornik wod z kanalizacji deszczowej. Ma on
glebokos¢ ok. 1,5 m., szerokos¢ w dnie - 1,0 m. dno i skarpy sg ubezpieczone ptytami betonowymi. Rzeka
stanowi odbiornik wod opadowych z terenu miasta Mtawa co sprawia, ze po intensywnych opadach deszczu
szybko i1 gwaltownie przybiera. Dodatkowo odprowadzane sa do niej $cieki sanitarne w miejskiej
oczyszczalni §ciekow w Mtawie, ktora znajduje si¢ w potudniowej czesci miasta.

Ponizej projektowanej obwodnicy rzeka, wraz z uchodzacymi do niej rowami, stanowi element systemu
odwadniajacego rozleglte bagna potozone na poludniowy zachdod od Miawy. Ponizej Wojndéwki rzeka

bifurkuje z sasiednimi zlewniami.
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Kilometraz

Drogi ok.

Nazwa rowu/cieku

Opis stanu istniejacego

W rejonie objetym opracowaniem koryto rowu jest wyraznie wyksztalcone, ale w znacznym stopniu
zaro$ni¢te trawg i zamulone. Podczas wizji w terenie przeprowadzonej w lipcu 2017 roku, rzeka prowadzita
wode. W obrysie istniejacego mostu kolejowego koryto rzeki jest umocnione narzutem kamiennym, na

odcinkach ponizej i powyzej rzeka prowadzona jest trawiastym korytem.

7+467

Row R-M21

Niewielki row melioracyjny o zasadniczym przeptywie ze wschodu na zachdd. Row stanowi prawostronny
doptyw rowu R-M. W miejscu ujscia rowu do odbiornika znajduje si¢ rozlewisko wodne. Powierzchnia
zlewni do przekroju obliczeniowego jest rowna 1,8 km?. Obszar zlewni pokrywajg tereny wykorzystywane
rolniczo (tereny uprawne, taki i nieuzytki) oraz uktad komunikacyjny i zabudowania miejscowosci Otocznia.
W rejonie objetym opracowaniem koryto rowu jest wyraznie wyksztalcone, ale w znacznym stopniu
zarosnigte trawa i zamulone. Podczas wizji w terenie przeprowadzonej w lipcu 2017 roku, row prowadzit

wodg. Projektowana obwodnica przecina row tuz ponizej istniejacego przepustu kolejowego.

7+750

Row R-M

Réw melioracyjny wykonany w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,,Wisniewo II”’. Zasadniczy przeptyw
rowu — ze wschodu na zachdd. Stanowi on lewostronny doptyw rzeki Seracz, do ktdérej uchodzi ponizej
miejscowo$ci Modta. Powierzchnia zlewni do przekroju obliczeniowego jest rtowna 8,7 km?. Obszar zlewni
pokrywaja tereny wykorzystywane rolniczo (tereny uprawne, taki i nieuzytki) oraz uktad komunikacyjny i
tereny zabudowane. ROéw rozpoczyna swoj bieg w rejonie wyrobisk po eksploatacji gliny, nastgpnie
przebiega wzdhiz poéinocno — zachodniej granicy zlewni. W dolnej zlewni cze¢sci zlokalizowane sg obszar
podmokte odwadniane przez rowy uchodzace do rowu R-M. Na rowie zlokalizowane sa tamy bobrowe
powodujace lokalne przetamowania wody i powstawanie zalewisk.

W rejonie objetym opracowaniem koryto rowu jest wyraznie wyksztalcone, ale w znacznym stopniu
zaro$ni¢te trawg 1 zamulone. Podczas wizji w terenie przeprowadzonej w lipcu 2017 roku, row prowadzit
wodg. Projektowana obwodnica przecina rOw tuz ponizej istniejacego przepustu w ciggu drogi powiatowej

2327W. Na odcinku od przecigcia z droga powiatowa do przecigcia z linig kolejowa (powyzej projektowanej

" MOSTY
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Kilometraz
. Nazwa rowu/cieku Opis stanu istniejacego
Drogi ok.
obwodnicy) row stanowi odbiornik sieci mniejszych rowow melioracyjnych.
Niewielki row melioracyjny wykonany w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,,Wisniewo II”” o0 zasadniczym
przeptywie z potudnia na zachod. Stanowi lewostronny doptyw rowu M, do ktorego uchodzi tuz powyzej
drogi powiatowej 2327W. W tym rejonie koryto rowu jest slabo widoczne, bardzo zaro$nigte trawg i
8+000 Row R-M30 ) ) o ) ] ) )
zamulone. Zlewnia rowu jest niewielka, trudna do oszacowania (ogranicza si¢ do terenu bezposrednio
przylegajacego do rowu).
Row nie przekracza projektowanego uktadu drog, ale jego trasa odcinkowo z nim koliduje.
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3.4. Ujecia wod

Z pisma RZGW w Warszawie z dnia 02.08.2017r., znak ZP-K-0421-0377-003/17 wynika,
iz w rejonie inwestycji, objetej wnioskiem nie znajduja sie ujecia wod powierzchniowych.
Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ na obszarze stref ochrony posredniej 1 bezposredniej ujec

wod.

3.5. Warunki hydrogeologiczne

Obszar miasta Mtawa wedtug regionalizacji stodkich wod podziemnych znajduje si¢ w obrgbie
regionu IX mazowieckiego, w subregionie zachodniomazowieckim. Region ten charakteryzuje
si¢ zréznicowaniem warunkow hydrogeologicznych 1 nie jest zasobny w wody podziemne.
Wyrézni€ tu mozna kilka czwartorzgdowych warstw wodono$nych, przewaznie pozostajacych
ze soba w wiezi hydraulicznej. Tworzg one jeden glowny uzytkowy poziom wodono$ny.
Pierwszy poziom przypowierzchniowy jest nieizolowany od powierzchni i1 podatny
na zanieczyszczenia antropogeniczne. Charakteryzuje si¢ swobodnym zwierciadlem, zwigzany
jest przede wszystkim z dolinami ciekdw powierzchniowych i obnizeniami terenu. Wystepuje
rowniez (lecz na wigkszych glebokosciach) w przepuszczalnych osadach moren czotowych,
kemow 1 piaskach wodnolodowcowych. Zasilany jest przez bezposrednig infiltracje opadoéw
atmosferycznych. Glebsze poziomy wod czwartorzedowych czesto maja charakter nieciagly.
Zwierciadto wody posiada z reguly charakter napigty, generalnie wspotksztattny z morfologia
terenu. Poziomy glgbsze zasilane sa posrednio przez przesaczanie przez osady potprzepuszczalne,
lub bezposrednio przez okna hydrogeologiczne. Sptyw wdd podziemnych generalnie odbywa si¢
w kierunku gléwnych ciekéw powierzchniowych: Mlawki i Seracza.

Przedmiotowy obszar cechuje si¢ zrdznicowanymi warunkami hydrogeologicznymi.
W utworach czwartorzedowych (plejstocenskich) wyrdzniono cztery poziomy wodonosne.
Najptytszy czwartorzegdowy poziom wodonos$ny wystepuje wsrod gruntow powierzchniowych.
Cisnienie piezometryczne wszystkich warstw czwartorzedu jest bardzo podobne, co §wiadczy,
ze sg one w duzym stopniu powigzane hydraulicznie, stanowigc prawdopodobnie jeden poziom
wodonosny. Glowny poziom wodonosny wystepuje w miedzyglinowych utworach
piaszczystych o roznych parametrach filtracyjnych.

Spltyw wod podziemnych nastepuje generalnie w kierunku potudniowo-zachodnim, do dolin
Mtawki, Seracza i Sewerynki, a w cze¢sci wschodniej - do dolin Giednidwki i Dunajczyka.
Analizowany teren potozony jest w obrebie gtownych zbiornikéw wod podziemnych - GZWP

nr 214 Dzialdowo 1 215 Subniecka Warszawska. GZWP 214 wystepuje w utworach
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czwartorzedowych i reprezentuje typ zbiornikéw o charakterze o$rodka porowo — mieszanym

(migdzymorenowy i dolin kopalnych). GZWP 215 wystepuje w utworach trzeciorzedowych

1 ma porowy charakter osrodka.

Zestawienie parametrow charakterystycznych dla GZWP wystepujacych na terenie gminy

przedstawia tabela ponizej.

Tabela 3 Parametry GZWP
Powierzchnia Srednia Zasoby
N N GZWP Wiek GZWP lebokos$¢ uje¢ | d j
azwa okos¢ ujeé spozycyjne

GZWP skal gi¢ € YSpozZycy)
[km?] [m] [tys.m?/d]

214 Zbiornik Dziatdowo Q 1790,0 100,0 300,0

215 Subniecka Warszawska Tr 51 000,0 160,0 250,0

Objasnienia:
Q — czwartorzed;

Tr — trzeciorzed.

Rysunek 7

Lokalizacja inwestycji na tle GZWP
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3.6. Zagrozenie powodziowe

Analizowana obwodnica bedzie przecina¢ ciek o nazwie Seracz i réw o nazwie Stary Row,
ktoéry stanowi doptyw rzeki Seracz.

Przeptywy w Seraczu i Starym Rowie sg bardzo nieréwnomierne. Po intensywnych deszczach
oba cieki, a szczeg6lnie Seracz, gwaltownie przybierajg. Po dtugotrwatych i intensywnych
opadach prowadzi to do lokalnych podtopien - nadmiar wod nie miesci si¢ w sztucznie
uksztattowanym korycie, a male spadki nie pozwalajg na szybszy przeptyw.

Dla rejonu Mlawy nie sporzadzono map zagrozenia powodzig. Biorgc pod uwage charakter
1 wielkos¢ rzek, rowow, ktore koliduja z trasag obwodnicy, charakter prowadzonych prac
stwierdza sig, iz tereny, gdzie planuje si¢ poprowadzi¢ zachodnig obwodnice Miawy nie jest
terenem zagrozonym powodzia.

Z pisma RZGW w Warszawie z dnia 08.08.2017r., znak ZP-K-0421-0384-004/17 wynika, iz na
terenie analizowanego obszaru nie wystepuja cieki i zbiorniki wodne istotne dla ksztaltowania
zasobow wodnych oraz ochrony przeciwpowodziowe;.

Z pisma RZGW w Warszawie z dnia 02.08.2017r., znak ZP-K-0421-0380-002/17 wynika,
iz przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w cato$ci poza zasiggiem obszardw zagrozenia

powodziowego.

3.7. Identyfikacja jednolitych czesci wod powierzchniowych

Z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, ktory stanowi zalgcznik
do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (poz. 1911) wynika,

1z analizowana inwestycja znajduje si¢ w zlewni JCWP:

Tabela 4 Wykaz JCWP
Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typologia JCWP
23—
1 PLRW200023268449 Seracz potok lub strumien na obszarze bedacym pod
wptywem procesow torfotworczych

Ocene ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych dla JCWP rzecznych na obszarze

dorzecza Wisty przedstawiono w tabeli ponize;j:
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Tabela 5 Ocena ryzyka nieosiggniecia celow Srodowiskowych dla JCWP na obszarze
dorzecza Wisly

Ocena ryzyka
Aktualny

Czy JCWP jest Status nieosiagniecia
Lp. Kod JCWP Stan lub

monitorowana? JCW celow
potencjal
Srodowiskowych
Region wodny Srodkowej Wisly
1 PLRW200023268449 | niemonitorowana NAT zty niezagrozona

3.7.1. Cele srodowiskowe dla JCWP i ocena wplywu inwestycji na stan

JCWP

Zgodnie z pkt. 5.1 zawartym w PGW dorzecza Wisly wyznaczajac cele Srodowiskowe
dla poszczegdlnych JCWP brano pod uwage oceng stanu lub potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego dokonang na podstawie dostepnych danych monitoringowych z lat 2010-2012
(w przypadku rzek). Dla JCWP rzecznych ustalono cele w odniesieniu do nastgpujacych
elementow biologicznych:

1) fitoplankton— wskaznik Fitoplanktonu IFPL (wskazany dla JCWP, dla ktorych wskaznik ten
zostal zbadany oraz dla wszystkich JCWP o typie 21);

2) fitobentos — multimetryczny Indeks Okrzemkowy 1O;

3) makrofity — makrofitowy Indeks rzeczny MIR,;

4) makrobezkregowce bentosowe — Wskaznik Wielometryczny MMI_PL;

5) ichtiofauna — wskaznik EFI+ oraz IBI

Celem $rodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie stanu chemicznego jest dobry stan
chemiczny. Wskazniki stanu dobrego przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem klasyfikacyjnym.
Celem srodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie elementéw hydromorfologicznych jest
dobry stan tych elementow (II klasa). W przypadku JCW monitorowanych, ktore zgodnie
z wynikami oceny stanu przeprowadzonej przez GIOS osiagaja bardzo dobry stan ekologiczny,
celem srodowiskowym jest utrzymanie hydromorfologicznych parametréw oceny na poziomie
I klasy.

Ponadto, dla osiagnigcia celow srodowiskowych istotne jest umozliwienie swobodnej migracji
organizmow wodnych przez zachowanie lub przywrocenie ciggtosci ekologicznej ciekow. Plan
udrazniania korytarzy rzecznych powinien skupia¢ si¢ na gatunkach kluczowych, wodach
priorytetowych i etapach udroznien. Na podstawie literatury okreslono JCWP istotne z punktu

widzenia migracji ryb dwusrodowiskowych, na ktorych konieczne jest zachowanie ciaglosci
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hydromorfologicznej. Dla tych JCWP zostat wskazany uszczegdlowiony cel srodowiskowy,
jakim jest dobry stan lub potencjat ekologiczny, oraz mozliwo$¢ migracji organizméw wodnych
na odcinku cieku istotnego.

Podstawg ustalenia celu srodowiskowego dla SZCW oraz SCW rzecznych w zakresie
elementow biologicznych byly przepisy rozporzadzenia klasyfikacyjnego. Biologicznym
parametrom charakteryzujacych cel $rodowiskowy jakim jest dobry potencjat wod, zostaty
przypisane wartosci graniczne wskaznikoéw jakosci wod, odnoszace sie do JCWP, takich jak

kanal, struga strumien, potok oraz rzeka, wyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione.

Tabela 6 Cele srodowiskowe dla JCWP rzecznych na obszarze dorzecza Wisly
Cel srodowiskowy
Lp. Kod JCWP Stan lub pootenq al Stan chemiczny
ekologiczny

Region wodny Srodkowej Wisly

dobry stan dobry stan

1 PLRW200023268449 . .
ekologiczny chemiczny

Ponizej w tabeli zestawiono informacje dotyczace prac prowadzonych na ciekach, ktore

koliduja z inwestycja.
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Tabela 7 Prace na ciekach
Kilometraz
Drogi ok. Nazwa rowu/cieku Opis stanu projektowanego Wplyw realizacji inwestycji na stan ciekéw, rowow
Doktadne szczegdty co do rodzaju wykonywanych prac
okreslone zostang w projekcie budowlanym.. Prace beda
Z uwagi na kolizje z projektowanym uktadem drog | prowadzone w sposob zapewniajacy zachowanie cigglosci
oraz konieczno$¢ przygotowania koryta rowu do przepltywu w cieku.
odbioru wod opadowych z drogi, przewiduje si¢ Prace zwigzane z umacnianiem koryt ciekow/rowow
Row R-L (Stary
3+035 ) przebudowe jego odcinka po istniejacym $ladzie. wykonywane bedg w okresie fenologicznym, kiedy to
row) Przekroczenie projektowanego uktadu drog mozliwe okresowe zmgtnienie wody nie bgdzie stanowic¢
realizowane bedzie przy pomocy projektowanych | zagrozenia dla bytujacych w niej organizméw. Z uwagi na
przepustow. krotki okres wystgpowania oddziatywan oraz stosowane
rozwigzania ograniczajgce nie przewiduje si¢ pogorszenia
stanu/potencjatu ekologicznego korygowanych rzek
Doktadne szczegdty co do rodzaju wykonywanych prac
Z uwagi na kolizje¢ cieku z projektowanym uktadem | okreslone zostang w projekcie budowlanym.. Prace beda
drog oraz koniecznos$¢ przygotowania koryta rzeki | prowadzone w sposob zapewniajgcy zachowanie cigglosci
do odbioru wod opadowych z drogi, przewiduje si¢ przeptywu w cieku.
6+127 Rzeka Seracz przebudowe jej odcinka po istniejagcym $ladzie. Prace zwigzane z umacnianiem koryt ciekow/rowow
Przekroczenie projektowanego uktadu drog wykonywane bedg w okresie fenologicznym, kiedy to
realizowane bedzie przy pomocy projektowanego mozliwe okresowe zmetnienie wody nie bedzie stanowi¢
mostu. zagrozenia dla bytujacych w niej organizmoéw. Z uwagi na
krotki okres wystepowania oddziatywan oraz stosowane
7IMOSTY " Goviska A NOWOPROIKTONANA DROGA KRAIOWAST 4.
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Kilometraz
Drosi ok Nazwa rowu/cieku Opis stanu projektowanego Wplyw realizacji inwestycji na stan ciekéw, rowow
rogi ok.
rozwigzania ograniczajace nie przewiduje si¢ pogorszenia
stanu/potencjatu ekologicznego korygowanych rzek
Doktadne szczegoty co do rodzaju wykonywanych prac
) o . okreslone zostang w projekcie budowlanym.. Prace beda
Z uwagi na kolizj¢ z projektowanym uktadem drog o o )
) . prowadzone w sposob zapewniajacy zachowanie ciaglosci
oraz konieczno$¢ przygotowania koryta rowu do _
) ) o przeptywu w cieku.
odbioru wod opadowych z drogi, przewiduje si¢ _ o )
. ) ) Prace zwigzane z umacnianiem koryt ciekow/rowow
przebudowe jego odcinka. Zasadniczo przebudowa ) ) )
) . o o ) wykonywane beda w okresie fenologicznym, kiedy to
7+467 Row R-M21 bedzie realizowana po istniejgcym sladzie, jedynie _ o i ) )
o ) o mozliwe okresowe zmetnienie wody nie bedzie stanowic¢
w rejonie przekroczenia nastapi nieznaczna korekta _ ' o ' _
) . zagrozenia dla bytujacych w niej organizmow. Z uwagi na
trasy. Przekroczenie projektowanego uktadu drog _ ) )
, ) . krotki okres wystepowania oddziatywan oraz stosowane
realizowane bedzie przy pomocy projektowanych ) ) o ) o )
rozwigzania ograniczajace nie przewiduje si¢ pogorszenia
przepustow. ) )
stanu/potencjatu ekologicznego korygowanych rzek
Z uwagi na kolizje z projektowanym uktadem drog Doktadne szczegoty co do rodzaju wykonywanych prac
oraz konieczno$¢ przygotowania koryta rowu do okreslone zostang w projekcie budowlanym.. Prace beda
odbioru wod opadowych z drogi, przewiduje si¢ prowadzone w sposob zapewniajacy zachowanie ciggtosci
7+750 Réw R-M

przebudowe jego odcinka. Zasadniczo przebudowa
bedzie realizowana po istniejacym $ladzie, jedynie

w rejonie przekroczenia nastgpi catkowite

przeptywu w cieku.
Prace zwigzane z umacnianiem koryt ciekoéw/rowow

wykonywane beda w okresie fenologicznym, kiedy to
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Kilometraz
Drosi ok Nazwa rowu/cieku Opis stanu projektowanego Wplyw realizacji inwestycji na stan ciekéw, rowow
rogi ok.
przetozenie koryta na teren prawobrzezny. mozliwe okresowe zmgtnienie wody nie bedzie stanowié
Przekroczenie projektowanego uktadu drog zagrozenia dla bytujacych w niej organizméw. Z uwagi na
realizowane bedzie przy pomocy projektowanych krotki okres wystepowania oddziatywan oraz stosowane
przepustow. rozwigzania ograniczajace nie przewiduje si¢ pogorszenia
stanu/potencjatu ekologicznego korygowanych rzek
Doktadne szczegoty co do rodzaju wykonywanych prac
okreslone zostang w projekcie budowlanym.. Prace beda
prowadzone w sposob zapewniajacy zachowanie cigglosci
przepltywu w cieku.
Z uwagi na kolizj¢ z projektowanym uktadem drog _ o )
L . Prace zwigzane z umacnianiem koryt ciekow/rowow
przewiduje si¢ przebudowe odcinka rowu. Nowe ) _ .
. ) ) wykonywane bedg w okresie fenologicznym, kiedy to
8+000 Row R-M30 koryto zostanie zlokalizowane na terenie

prawobrzeznym, wzdtuz projektowane;j drogi

dojazdowe;j.

mozliwe okresowe zmgtnienie wody nie bedzie stanowié
zagrozenia dla bytujacych w niej organizmow. Z uwagi na

krotki okres wystgpowania oddziatywan oraz stosowane
rozwigzania ograniczajace nie przewiduje si¢ pogorszenia

stanu/potencjatu ekologicznego korygowanych rzek
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Projektowana przebudowa ciekdw, rowdw pozwoli na poprawe ich przepustowosci, mozliwos¢
wprowadzenia wod deszczowych do ich koryt a takze pozwoli na dopasowanie nowego
przekroju poprzecznego do stanu istniejagcego. Przebudowa ciekow w zdecydowany sposob
poprawi ciagto$¢ morfologiczng ciekdw, rowdw poprawiajac istniejace warunki abiotyczne dla
organizméw wodnych. Zniszczone w fazie realizacji budowli siedliska, bedg miaty dogodne
warunki do odtworzenia sig.
Odwodnienie pasa drogowego bedzie realizowane poprzez nastgpujace instalacje
odprowadzenia wod opadowych:
system instalacji wpustow deszczowych ze studzienkami osadnikowymi
1 odprowadzeniem rurociggami do rowu lub kolektora deszczowego
instalacja kolektorow deszczowych ze studniami wpadowymi na rowie, osadnikami
zawiesiny fatwo opadajacej, separatorami koalescencyjnymi frakcji ropopochodnych,
zakonczonych wylotem do zbiornika chtonnego lub retencyjnego ze zrzutem do rowu
melioracyjnego lub rzeki poprzez regulatory przeplywu ograniczajagce odptyw
do wielkos$ci zlewni naturalnej
przydrozne rowy odptywowe
przepusty drogowe

Projektuje si¢ odwodnienie drogi do zbiornikow chlonnych oraz ciekow.

W ramach realizacji inwestycji, zwigzku z projektowanym zrzutem $ciekow powstatych z wod
opadowych 1 roztopowych odprowadzanych z powierzchni obwodnicy, przeprowadzone bgda
odpowiednie obliczenia hydrologiczne ktére wykaza, czy dany ciek moze przyja¢ dang ilos¢
wod. Zastosowane rozwigzania projektowe uwzgledniaja zachowanie dynamiki przeptywow
w przekraczanych ciekach oraz ich cigglos$¢ i podstawowe parametry hydromorfologiczne.
Odcinkowa przebudowa ciekOw nastgpi na niewielkich odcinkach a koryta zostang umocnione
materiatami mozliwie zblizonymi do naturalnych z zachowaniem pierwotnego spadku cieku.
Podsumowanie:

1. Oddzialywanie na elementy biologiczne, morfologiczne i fizykochemiczne w fazie

budowy (realizacji) inwestycji bedzie oddziatywaniem krotkotrwatym i obejmowato

bedzie okres, w ktorym prowadzone begda prace budowlane.
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Warunki morfologiczne nie zostang pogorszone. Przewidziane odpowiednie
umocnienia rowow i ciekOw w rejonie obwodnicy pozwolg na ograniczenie erozji przy
jednoczesnym zwigkszeniu stabilno$ci rowow 1 koryt ciekdw.

Wody opadowe przed zrzutem do naturalnych odbiornikow zostang podczyszczone
w systemie urzadzen podczyszczajacych.

[lo$¢ wod opadowych przed zrzutem do odbiornikow naturalnych zostanie ograniczona
poprzez zastosowanie urzadzen stuzacych retencjonowaniu waod.

Bezawaryjna praca maszyn budowlanych, $rodkéw transportu oraz urzadzen
budowlanych, lokalizowanie baz sprz¢towych na gruntach staboprzepuszczalnych,
zapewnienie sprawnego funkcjonowania istniejacego systemu odwadniania pozwoli na
brak pogarszania stosunkow wodnych.

Niekontrolowane wycieki paliwa beda neutralizowane w sposob mozliwie najszybszy,

niepowodujacy zagrozenia dla srodowiska wodno-gruntowego.

Zatem sposob prowadzenia prac na etapie realizacji inwestycji oraz zaprojektowane sposoby

ujmowania i podczyszczania wod opadowych nie zakldca osiggnigcia celoéw srodowiskowych

dla jednolitych czesci wod zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza

Wisty.

3.8. Identyfikacja JCWPd

Zgodnie z Planem Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisly analizowany teren

zlokalizowany jest w obrgbie jednolitych cze$ci wod podziemnych wymienionych w tabeli

ponizej:
Tabela 8 Wykaz JCWPd znajdujacych si¢ w rejonie inwestycji
Lp. | Kod JCWPd

Region Wodny Srodkowej Wisly

1 PLGW 200049
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Rysunek 8 Lokalizacja inwestycji na tle JCWPd

Tabela 9 Ocena ryzyka nieosiagniecia celéw Srodowiskowych dla JCWPd na obszarze
dorzecza Wisly
Czy ‘.ICWPd Stan Stan . O?ena.ry.z yka .
Lp. | Kod JCWPd jest o . nieosiagniecia celow
. iloSciowy | chemiczny . .
monitorowana? srodowiskowych
Region wodny Srodkowej Wisly
1 | PLGW200049 | monitorowana dobry dobry niezagrozona

3.8.1. Cele sSrodowiskowe oraz ocena wplywu przedsiewziecia na JCWPd

Zgodnie z art. 59 ustawy — Prawo wodne (Dz. U. z 2017r. poz. 1566 z pdzn. zmianami) celem
srodowiskowym dla JCWPA jest:

1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;

2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

3) ich ochrona i podejmowanie dzialan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi mi¢dzy
poborem a zasilaniem tych wod, tak aby osiaggnac¢ ich dobry stan;

Cel §rodowiskowy, o ktérym mowa w art. 59 ustawy — Prawo wodne (Dz. U. z 2017r. poz. 1566
z pbézn. zmianami) realizuje si¢ przez podejmowanie dzialan zawartych w planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

Zgodnie z pkt. 5.2 Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (zatacznik
do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016r. poz. 1911) celem
srodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan ilosciowy i chemiczny, charakteryzowany
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wartosciami wskaznikow zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wod podziemnych. Stan
ilosciowy obrazuje wplyw poboru wody na cze$ci wod podziemnych. Natomiast stan
chemiczny odnosi si¢ do parametrow fizykochemicznych woéd podziemnych (zarowno
traktowanych jako zanieczyszczenia, jak 1 skazenie). Okreslenie celow Srodowiskowych
dla wod podziemnych zostatlo wykonane na podstawie corocznych wynikéw oceny stanu
obejmujace stan chemiczny i ilosciowy opracowany w ramach PMS. Dla JCWPd bedacych

w rejonie opracowania cele srodowiskowe podano w tabeli ponize;j:

Tabela 10 Cele srodowiskowe dla JCWPd 49
ReZg:;'Z‘a;“y Cel Cel
Lp. | Kod JCWPd Dorzecze ad Srodowiskowy - | Srodowiskowy —
Gospodarki stan chemiczn stan iloSciow
Wodnej y y
1| GW200049 Wista w Warszawie dobry stan dobry stan
chemiczny ilo§ciowy

Realizacja inwestycji nie bedzie zwigzana z wprowadzaniem $ciekow bezposrednio do wod
podziemnych a rozwigzania w zakresie odprowadzania wod deszczowych zapewnig ochrong
wod podziemnych.

Zaprojektowane sposoby ujmowania i podczyszczania wod opadowych nie zakldcg osiggnigcia
celow srodowiskowych dla jednolitych czg$ci wod podziemnych zawartych w planie

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

3.9. FloraiFauna

Flora terenu inwestycji

Zgodnie z podziatem geobotanicznym W. Szafera (1972) teren miasta Mtawa polozony jest
w pdinocnej czesci Okrggu Potnocnomazowieckiego Krainy Mazowieckiej. Podobnie jak cata
Kraina Mazowiecka znajduje si¢ on poza naturalnym zasiggiem wystepowania jodly, buka,
jaworu. Charakterystyczne jest wystepowanie tu naturalnych placowek swierka, modrzewia
polskiego oraz panowanie borow sosnowych o réznej przynaleznos$ci fitosocjologicznej oraz
boréw mieszanych.

System ekologiczny miasta Mlawy oparty jest o duzy kompleks lesny rozciagajacy si¢ wzdhuz
doliny Mtawki i jej doplywoéw na poélnocy miasta. Grunty lesne sg chronione prawnie

a dodatkowo wigksza czes¢ kompleksu lesnego porastajacego pas moren miawskich objeto
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ochrong w ramach Zielunsko-Rzegnowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Tereny
otwarte wokol zurbanizowanej czgsSci miasta pozostaja w wigkszosci w zagospodarowaniu
rolniczym i sg dostepne dla zwierzat krajobrazéw polno-lesnych.

Powierzchnia lasow 1 gruntéw lesnych na terenie Mtawy jest stosunkowo duza — wynosi 945 ha,
co stanowi okolo 27% powierzchni miasta. Wskaznik lesistosci wynosi 26,1%. Lasy Mlawy
potozone sa w IV Krainie Mazowiecko-Podlaskiej w Dzielnicy I — Niziny Pdtnocno-
Mazowieckiej (mezoregion Wysoczyzny Ciechanowsko-Plonskiej). Lasy sa polozone
w potnocnej 1 pdétnocno wschodniej czesci miasta. Stanowig one fragment duzego kompleksu
lesnego tzw. Lasu Mlawskiego, potoZzonego na poinoc, pétnocny wschod 1 potnocny zachod
od Mtawy nalezacego do Nadle$nictwa Dwukoty — Laséw Panstwowych. Lasy te zajmuja
siedliska §wieze oraz umiarkowanie suche. Na ich terenie dominujg powierzchniowo starsze
(wwieku od ok. 30 do ok. 90 lat), przewaznie zwarte drzewostany sosnowe lokalnie
z domieszka brzozy, debu szyputkowego oraz robinig akacjowg i klonem jesionolistnym
w strefie brzegowe;.

Lokalnie drzewostan lesny tworza starsze monokultury sosnowe oraz luzne (widne),
przewaznie mtode (w wieku do ok. 30 lat) drzewostany brzozowe z domieszka sosny i debu
szyputkowego, drzewostany brzozowo-sosnowe oraz sosnowo-brzozowe z domieszka debu
szyputkowego czasem dodatkowo z robinig akacjowa i1 klonem jesionolistnym w strefie
brzegowej.

Na skraju lasow lub w ich sasiedztwie wystepuja liczne mtodniki (mtode plantacje) sosnowe,
swierkowe 1 modrzewiowe. Wigkszo$¢ z istniejacych na potnocy 1 pdtnocnym-wschodzie
Mtawy lasow objetych jest ochrong w ramach Zielunsko-Rzggnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Na poludniu miasta wystepuja drobnopowierzchniowe lasy. Zajmuja
one siedliska umiarkowanie wilgotne. Tworza je drzewostany o réznym stopniu zwarcia,
przewaznie w wieku 30 - 50 lat, budowane przez olch¢ czarng, topole, wierzbe, kruszyne¢ oraz
lokalnie brzozg. Towarzysza im lokalnie zaro$la tworzone przez kepiaste wierzby tzw. tozy.
W znacznej czesci planowana inwestycja przebiega przez tereny tak i pol uprawnych. Z polami
uprawnymi zwigzane jest zbiorowisko chwastéw z klasy Stellarietea mediae z udziatem
rdestowki powojowatej, rdestu ptasiego, fiotka polnego 1 maruny bezwonnej. Laki
sg intensywnie uzytkowane rolniczo, a do czesto spotykanych gatunkow naleza: kupkowka

pospolita, zycia trwata, konczyna rozlogowa, krwawnik pospolity.
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Fauna terenu inwestycji

Potozenie w obrgbie ciekawego regionu Polski i krajowych korytarzy ekologicznych sprawia,
ze interesujace 1 niezbyt czeste w innych czesciach kraju gatunki mozna niekiedy spotka¢ juz
na peryferiach miasta. Planowany przebieg obwodnicy przez tereny w wiekszosci
niezagospodarowane technicznie sprawia, ze przedsigwzigcie znajduje si¢ wsrod siedlisk wielu
gatunkow zwierzat. W tej czeSci miasta sg to w wigkszosci agrocenozy, czyli jedno
z najprostszych i1 najubozszych siedlisk przyrodniczych. Przyrodniczo ciekawsze sa podmokte
nieuzytki polozone w obnizeniach terenu.

Specyficzne traktowanie zwierzat w uprawach sprawia, ze wiele gatunkow traktowanych jest
jako szkodniki i przez to sg aktywnie zwalczane. Na zabiegach ochrony roslin cierpia gtéwnie
bezkregowce. W zasiegu rozpoznania stwierdzono tylko dwa pospolite gatunki chronione
czesciowo: Slimak winniczek i trzmiel gajowy. Na odpowiednich dla siebie stanowiskach
wystepuja w rozproszeniu na catym obszarze rozpoznania.

Dobrze reprezentowane sg pospolite ssaki polno-lesne, jak sarna, dzik, zajac, lis i drobne
gryzonie. W systemie rowow i rozlewisk rzeki Seracz stwierdzono $lady aktywnos$ci bobra.
W poblizu wéd stwierdzono réwniez obecnos¢ karczownika.

Roéwnie dobrze w mozaice pol 1 zadrzewien czujg si¢ niektore ptaki. Pamietajac, ze chronione
sg niemal wszystkie gatunki, do najciekawszych ptakdéw zagladajacych na podmiejskie uprawy
1 zadrzewienia naleza: trznadel, potrzeszcz, makolagwa, gasiorek, lerka, stowik szary, pliszka
zo6Mta, cierniowka, dzieciot duzy. Nad polami poluje réwniez myszotow. Blizej domow
1 ogrodow spotyka si¢ pleszke, kosa, pliszke siwg 1 kopciuszka. Stosunkowo suchy teren
podmiejskich pol sprawia, ze nie ma tu wielu gatunkéw wystepujacych na sgsiednim obszarze
ptasiej Natury 2000 i bedacych jej przedmiotem ochrony. Na peryferyjnie, wzgledem terenu
przedsiewziecia, potozone podmoktosci zagladaja czajki 1 zurawie. W takim siedlisku
obserwowano rowniez blotniaka stawowego.

Ta sama wlasciwos¢ $rodowiska wynikajaca z niewielkiej wilgotnosci siedlisk sprawia,
ze w rejonie przedsigwzigcia nielicznie reprezentowana jest herpetofauna. Siedlisko
z nielicznymi, rozproszonymi zbiornikami sprzyja w szczegdlnosci ropusze szarej i zabie
trawnej. Zaby zielone, w typie zaby wodnej i jeziorkowej, spotyka si¢ tylko w stalych

zbiornikach wodnych i stale napetnionych rowach melioracyjnych.

Poétnocny koniec przedsiewzigcia dochodzi do laséw otaczajacych doling rzeki Miawki. Lasy

te stanowig korytarz ekologiczny Puszcza Biala-Dolina Drwecy 1 wchodza w sktad krajowego
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korytarza ekologicznego pdinocnego centralnego (KPnC-9) — Lasy Lidzbarskie - Puszcza
Ramucko-Napiwodzka. Kontakt przedsigwzigcia z tym korytarzem nastapi tylko w obrebie
istniejacego wezta drogowego, z ktorego obwodnica wezmie poczatek.

Lokalny korytarz ekologiczny na potudnie od miasta wyznacza niewielka tu jeszcze rzeka
Seracz. A dla matych zwierzat i ptazéw znaczenie maja trzy przecinane przez przedsigwzigcie

rowy melioracyjne.

3.10. Warunki krajobrazowe

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski, miasto potozone jest na skraju tzw.
Wyniesienia Mtawskiego wchodzacego w sktad Niziny Potnocnomazowieckiej.

Wyniesienie Mtawskie to lagodnie pochylona w kierunku potudniowym wysoczyzna
polodowcowa uksztattowana w wyniku procesow akumulacji glacjalnej podczas zaniku
ladolodu stadialu pdéinocnomazowieckiego zlodowacenia $rodkowopolskiego (Warty).
Charakteryzuje si¢ ono wystgpowaniem watow kemowych i morenowych. Ich wysokos¢
w potnocnej czgsci miasta przekracza miejscami 170 m n.p.m., najwyzej polozony punkt tych
wzniesien lezy na wysokosci 187,7 m n.p.m. Fragment Wyniesienia Mtawskiego potozony
w granicach miasta wyraznie dzieli si¢ na dwie cze$ci. Poludniowa i centralna czg$¢ miasta lezy
na wysoczyznie polodowcowej, gdzie koncentruje si¢ praktycznie cata zabudowa miejska,
za$ cze$¢ podlnocna w strefie czotowomorenowej. Lekko falista wysoczyzna polodowcowa
odznacza si¢ deniwelacjami dochodzacymi do 15 m, za$ spadki nie przekraczajg 3 - 6°. Wyzsze
partie wysoczyzny cechuja si¢ znacznie wigkszymi deniwelacjami przekraczajacymi miejscami
35 m i spadkami powyzej 15° - co stanowi istotne utrudnienie przy rozwoju zabudowy tego
rejonu. Péinocng czes¢ terenu w przewadze porastaja las, natomiast w rejonach wschodniej
i zachodniej granicy miasta dominujg pola uprawne, a obnizenia terenu i niezainwestowane
doliny ciekow powierzchniowych zajete sg najczesciej przez taki i pastwiska.

Strefy dolin rzeki Seracza (ktorg przecina analizowana trasa obwodnicy) wyznaczaja zasieg
mezoregionu Rowniny Racigskiej, potozonej na przedpolu ostatniego zlodowacenia, wcinajacej si¢
w tym miejscu waskim klinem w wysoczyznowy obszar Wyniesienia Mlawskiego. Jest to obszar
potozony nizej, srednio 125,0 m n.p.m. Poza terenami zabudowanymi, w obrebie obnizen dominuja
taki, a uprawy rolne zajmuja zwykle tereny potozone nieco wyzej.

W strukturze obszaru miasta istotng rol¢ odgrywaja jego przyrodnicze struktury funkcjonalno-
przestrzenne tworzace system przyrodniczy miasta.

Do gléwnych obszardéw (struktur) systemu ekologicznego miasta nalezg:
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o ckosystemy le$ne, bagienne, takowe, polne i wodne wchodzace w sktad Zielunsko-
Rzegnowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu — stanowigce wieloprzestrzenny
element systemu przyrodniczego o znaczeniu ponadlokalnym,

e drobnopowierzchniowe kompleksy lesne tworzace system przyrodniczy o znaczeniu
lokalnym,

e doliny ciekow powierzchniowych, a w tym:

o dolina rzeki Mtawki

o dolina rzeki Seracz (w granicach miasta silnie zdegradowana), stanowigca
korytarz ekologiczny o znaczeniu ponadlokalnym taczacy tereny miasta
z aktywnie biologicznymi ekosystemami obszaréw otwartych,

o dolina cieku Stary Row (takze w granicach miasta zdegradowana), ktora stanowi
korytarz ekologiczny o znaczeniu ponadlokalnym taczacy ekosystemy lesne
potozone w Z-R OChK z aktywnymi biologicznie terenami otwartymi
potozonymi poza granicami miasta,

e drobnoprzestrzenne elementy systemu przyrodniczego o znaczeniu lokalnym,

3.11. Warunki klimatyczne

Teren catego powiatu mtawskiego nalezy do Mazowiecko-Podlaskiego regionu klimatycznego
charakteryzujacego si¢ znaczng roznorodnoscig stanéw pogody, co jest zwigzane
z przemieszczaniem si¢ frontow atmosferycznych i czgsta zmienno$cig mas powietrza.

omina Lipowiec Koscielny

Ogodlnie klimat na terenie gminy Lipowiec Kos$cielny jest stosunkowo ciepty:

- §rednia roczna temperatura wynosi 7,3°C;

- $rednia temperatura najcieplejszego miesigca (lipca) wynosi 17,3°C, najchlodniejszego
(stycznia) - 2,8°C, a $rednie miesi¢czne temperatury i maksymalne dobowe wskazujg na bardzo
korzystne warunki termiczne w ciggu calego roku;

- w ciggu roku wystepuje od 32 do 35 dni letnich i od 30 do 50 dni mroznych (przymrozki
pojawiaja si¢ zwykle okoto potowy pazdziernika, a zanikaja okoto potowy kwietnia).
Amplitudy temperatur sg duze;

- pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przez 70 do 80 dni w roku;

- okres wegetacyjny trwa okoto 200 dni - rozpoczyna si¢ w pierwszej dekadzie kwietnia
a konczy w ostatniej dekadzie pazdziernika. Charakteryzuje si¢ niedoborem opadéw co ma

wplyw na zasoby wod powierzchniowych, stosunki wodne w glebie, a takze na wilgotno$¢
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powietrza i wymywanie zanieczyszczen pylowo-gazowych z atmosfery. Najnizszy opad
w ciagu roku notuje si¢ zima i na poczatku wiosny, natomiast najwyzszy od maja do wrze$nia
z nasileniem w lipcu;- $rednia predkos¢ wiatru w ciggu roku waha si¢ od 3,8 m/s do 5,5 m/s.
Wigksza predkoscig wiatru cechujg si¢ miesigce pdznojesienne, zimowe i wiosenne (listopad —
maj). Dominujacym kierunkiem wiatrow dla analizowanego terenu jest sektor zachodni,
na ktory przypada okoto 32% ogdlnej sumy.

Wigkszos¢ stanowig wiatry stabe 1 bardzo stabe. W okoto 16% wszystkich obserwacji
anemometrycznych obserwuje si¢ zjawisko cisz atmosferycznych, najcz¢sciej w miesigcach

letnich 1 jesienia.

Miasto Mtawa

Klimat okolic Mtawy odznacza si¢ spora roznorodnoscia i zmiennoscia stanow pogody, co jest
zwigzane z przemieszczaniem si¢ frontdw atmosferycznych i1 czesta zmiennosciag mas
powietrza.

Srednia roczna temperatura wynosi okoto 7,0°C. Najzimniejszym miesigcem roku jest styczen,
ktorego $rednia temperatura wynosi - 4,2 °C, a najcieplejszym — lipiec z temperaturg okoto
17,8 °C.

Mtawa lezy w obszarze charakteryzujacym sie niskim $rednim opadem rocznym. Srednia
roczna suma opadow wynosi 530- 576 mm. Najnizszy opad w ciaggu roku notuje si¢ zimg i na
poczatku wiosny, natomiast najwyzszy od maja do wrze$nia z nasileniem w lipcu.

Srednie roczne zachmurzenie wynosi przecigtnie 6,6 — 6,8 w skali pokrycia nieba 0 —10.

Tabela 11 WartoSci charakterystyczne Srednich miesiecznych temperatur i opadéw
Miesiac I I oI | 1v \4 VI | VII | vl | IX X XI | XII
Teml(’o‘g;‘t“” 4340|0167 | 122|169 | 17,7167 | 12,6 | 7.8 | 2,7 | -1.9
mm) 37 35 32 38 46 60 88 69 47 34 46 46

Rozktad kierunku wiatru w roku wigze si¢ z warunkami ogolnocyrkulacyjnymi i lokalnymi
(gtownie rzezba terenu). Nad srodkowa Polska, przecigtnie 65% czasu w roku, zalegaja masy
morskiego powietrza polarnego. Swiadczy to o zdecydowanej przewadze cyrkulacji
z kierunkéw zachodnich. Dominujgcym kierunkiem wiatrow dla Miawy jest sektor zachodni
(SWW, W, SSW), na ktory przypada ok. 32% ogdlnej sumy. Stosunkowo duzy udziat maja tez
wiatry wschodnie (NEE, E, SEE) - 28%, swiadczy to o wptywach klimatu kontynentalnego.
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Srednia predkos¢ wiatru w skali roku, obliczona dla rejonu Mtawa waha si¢ w zakresie 3,85-

5,54 m/s.

Tabela 12 Czestotliwos¢ (w %) wiatréw z réznych sektoréw (roza wiatrow)
N NE E SE S SW W NW cisze
7,6 6,8 10,9 11,9 9,3 15,8 16,1 10,9 10,1

Tereny o zwartej zabudowie (takiej jak w centrum Mlawy) odznaczajg si¢ nieco zmienionym
uktadem termiczno-wilgotno$ciowym. Budynki i pokryta asfaltem powierzchnia majg znacznie
wigkszg pojemnos$¢ cieplng niz powierzchnie pokryte roslinnoscig i dlatego akumuluja,
a nastgpnie emitujg wigksze ilosci ciepta. Wychtadzanie powierzchni zabudowanej przebiega
wolniej niz ozigbianie terenow niezabudowanych. Ponadto, w mie$cie istnieje wiele sztucznych
zrodet ciepta. W efekcie w stosunku do terenéw otwartych $rednie temperatury dobowe
sa w miescie o 1 + 2° wyzsze.

Takze wilgotnos¢ powietrza w miastach jest inna niz w ich otoczeniu, poniewaz ewaporacja
jest znacznie mniejsza niz na terenach pozamiejskich. Zachmurzenie jest wicksze z powodu
obecnosci znacznej liczby jader kondensacji, tworzonych przez zawieszone w powietrzu pyly.
Notowane sg znaczne spadki predkosci na poszczegdlnych kierunkach. Zjawisko to powstaje
w wyniku istnienia zwartej wysokiej zabudowy spelniajacej w tym przypadku role ,,ekranu”.
Réznice w predkosci wiatréw na terenach otwartych a zabudowanych, dochodzg do 2m/s.
Nalezy jednak podkresli¢, ze w obregbie zurbanizowanym powstaja ,,przeciagi”, czyli korytarze
intensywniejszego napowietrzania oraz liczne ,,zawirowania strug powietrza”, a takze ,,strefy
ciszy”. Intensywno$¢ tego zjawiska uzalezniona jest od kierunku predkosci wiatru a takze
uktadu urbanistycznego.

W wyniku dziatania wspomnianych czynnikow nad miastem tworzy si¢ ,,wyspa ciepta”, ktora
powoduje powstanie lokalnej cyrkulacji. W efekcie, do wnetrza miasta zasysane sg chtodniejsze

masy powietrza spoza miasta, tagodzac nieco efekt podgrzania powietrza.

3.11.1. Ocena wplywu zmiany klimatu na przedsi¢ewzie¢cie oraz
przedsi¢wzi¢cia na zmiany klimatu

[Zrédlo: http://klimada.mos.gov.pl]

Klimat to stan parametréw pogody usredniony po kilkudziesieciu latach. Klimat danego

miejsca mowi, jakiej np. temperatury 1 opadow mozna oczekiwaé¢ w konkretnym miesigcu,
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w jakich miesigcach wystepuja burze itp. Klimat to takze oczekiwane sekwencje pogodowe.
W Polsce sg to obecnie przedwio$nie, wiosna, lato, jesien, przedzimie i zima.

Klimat Polski cechuje duza zmienno$¢ pogody oraz znaczne zmiany w przebiegu por roku
w nastepujacych po sobie latach. Temperatura powietrza i opady atmosferyczne w klimatologii

sa podstawowymi elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalng.

Analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, zZe:

— nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$redniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem
liczby dni chtodnych;

— zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie;

— zwigkszg si¢ opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczba dni z opadami ekstremalnymi;

— wskazane parametry klimatu bedg si¢ charakteryzowaty duza zmiennos$cig w odniesieniu

do warto$ci ekstremalnych;

Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementow klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg 1 wysoka
temperature oraz brak widocznosci (mgla, smog). Transport drogowy ze wzgledu
na przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne.
Analiz¢ wplywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementow
klimatycznych, ktore podano ponizej w tabeli jako Kategorie Klimatu (UKK) opisujace
zjawiska klimatyczne, majace znaczenie dla badanych sektorow. Dla oceny znaczenia
poszczeg6lnych kategorii zaproponowano skalge wrazliwosci sektoréw na oddzialywania

klimatu.

Tabela 13 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wplywie na gospodarke

L.p. | UKK Opis czynnikéw skladajacych si¢ na dana kategorie
) bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach
: Mroz wodnych, gotoledz
5 Snice intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamie¢ $niezna, pokrywa

$niezna, gradobicie

; intensywne opady deszczu w dodatnie] temperaturze powietrza, wystepowanie
Deszcz

powodzi lub podtopien
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L.p. | UKK Opis czynnikéw skladajacych si¢ na dana kategorie
A Wi bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, traba
1atr
powietrzna}, rdznice ci$nienia atmosferycznego, turbulencja
5 Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6 Mt zjawiska ograniczajgce widzialno$¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt
gta .
wulkaniczny
Tabela 14 Skala wrazliwoSci sektorow na oddzialywania klimatu
Stopien Warunki Charakterystyka oddzialywania
0 neutralne warunki korzystne lub obojetne
o Warunku utrudniajace funkcjonowanie, wystepuja odczuwalne
1 utrudniajace o ) )
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
o Warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepujg szkody, ktore
2 ograniczajace _ ) ) ) ]
powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora
. S Warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu
3 uniemozliwiajace
sektora

W odniesieniu do transportu drogowego wrazliwos¢ na warunki klimatyczne rozpatrzono
z punktu widzenia trzech podstawowych elementow tj.:

— infrastruktura;

— $rodki transportu;

— komfort socjalny;

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane.

W ponizszej tabeli zestawiono elementy sektora transportu drogowego.

Tabela 15 Elementy sektora transportu drogowego

Rodzaj elementu sektora

infrastruktura Srodek transportu komfort socjalny
Drogi i obiekty inzynierskie, _ . Warunki: pracy personelu,
) . Autobusy, pojazdy cigzarowe, N o
zaplecze techniczne i podrézy pasazerow, przewozu

] samochody osobowe
infrastruktura towarzyszaca. towarow
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Wickszos¢ czynnikéw klimatycznych ma wplyw na wszystkie rodzaje transportu, jednak, jak
wykazuja analizy niektore czynniki klimatyczne maja szczegélne znaczenie dla konkretnego
rodzaju transportu. Z przyczyn praktycznych czynniki klimatyczne zostaly pogrupowane
w 6 kategorii, analogicznie jak ma to miejsce w sektorze budownictwa. Funkcjonowanie
sektora transportu (mozliwos¢ realizacji ustugi transportowej) jest uzalezniona od jego
wrazliwosci na oddziatywanie Umownych Kategorii Klimatu. Wrazliwo$¢ elementow

transportu drogowego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16 Obecnie obserwowany zakres oddzialywania UKK na transport drogowy
L.p. UKK Infrastruktura Srodek Komfort
transportu socjalny
1 Mroéz 2 2 2
2 Snieg 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 Upat 2 1 2
6 Mgta 1 0 2

Zrédlo: http://klimada.mos.gov.pl

Z powyzszej tabeli wynika, ze transport drogowy szczegolnie wrazliwy jest na $nieg, deszcz,
silny wiatr i mréz.

Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest szczegodlnie wrazliwa
na niektore zjawiska klimatyczne. Nalezg do nich przede wszystkim opady 1 silny wiatr, a takze
upaty 1 temperatura oscylujaca wokot zera stopni.

Silne wiatry powoduja migdzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa 1 stupy
energetyczne, zamknigcie drog, uszkodzenie pojazdow i1 obiektow budowlanych, utrudnienia w
prowadzeniu prac zatadunkowych.

Ulewy 1 wywotane nimi powodzie dezorganizuja funkcjonowanie transportu poprzez:
wytaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuni¢cia
ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie 1 uszkodzenia
urzadzen odwadniajacych, zniszczenie $rodkéw transportowych, a takze utrudnienia
w komunikacji miejskiej zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czgséci drog
1 ulic, takze dojazdow do mostow.

Opady $niegu a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drdg i ulic stanowig powazne utrudnienie

dla transportu drogowego powodujac nieprzejezdno$¢ drog przez zaspy $niezne i powalone
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drzewa, opo6znione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe,
pogorszenie warunkow jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drog,
wzrost kosztow utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczego6lnosci tzw.
przejscia przez temperatur¢ 0°C w potaczeniu z opadami lub topniejagcym $niegiem: sprzyjaja
zjawisku gotoledzi a takze intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportows.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajagcym mozliwosci transportu drogowego.
Sprzyjaja zwigkszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja sprawnos$¢ dziatania $rodkow
transportu, zmniejszaja komfort podrézowania, powoduja uszkodzenia nawierzchni drogowe;j
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku
1 wytadunku.

Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i1 upatow, szczegdlnie
dhugotrwatych, ktére powoduja przegrzewanie si¢ silnikow i1 innych urzadzen technicznych,
zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddzialywania pojazdéw, co wymusza
konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu cigzkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy
kierowcow 1 pracownikéw obstugi a takze pasazerow.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujagcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla,
szczegoblnie czegsto wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich
zera. Ograniczenie widocznos$ci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej 1 opdznienia
w ruchu drogowym, szczegOlnie w transporcie publicznym, a takze zwigksza ryzyko

wypadkow drogowych.

3.11.2. Wrazliwos¢ infrastruktury drogowej w warunkach

zmienionego klimatu

Transport drogowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter szczeg6lnie wrazliwy
na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in. tarasowanie drog
1 zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdéw moga w przysztych latach si¢ nasilaé.
Analogicznie zmiany bedzie mozna zaobserwowaé w przypadku gwattownych opadoéw
zarowno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystgpowanie zaburza plynno$¢ transportu. Problemy
zwigzane z nasilajacym si¢ wystgpowaniem wysokich temperatur rowniez oddziatywaja
negatywnie zarOwno na pojazdy jak 1 na elementy infrastruktury drogowej. Szczegodlnie

ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czgstym wystepowaniem temperatur
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bliskich zeru w porze zimowej nasila¢ si¢ begdzie wystgpowanie mgly, ktoéra poprzez
ograniczenie widocznosci wplynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie poprzez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje
stanu nawierzchni. Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany
w dalszej perspektywie beda oddziatywaé na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy
si¢ liczy¢ przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktéore beda utrudniaé
funkcjonowanie drég. Zestawienie prognozowanego negatywnego oddziatywania klimatu
na transport drogowy zestawiono w ponizszej tabeli, w ktorej uwzgledniono tylko

oddziatywania o charakterze pogarszajagcym warunki funkcjonowania transport drogowy.

Tabela 17 Prognozowane negatywne oddzialywanie klimatu na transport drogowy
L.p. UKK Transport drogowy

1 Mréz 0

2 Snieg 0

3 Deszcz 3

4 Wiatr 3

5 Upat 2

6 Mgta 0
Objas$nienia:

0 — neutralny, 1 —utrudniajace, 2 — ograniczajace, 3 — uniemozliwiajace

Z analizy wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mr6z”, ktora oceniano jako majaca obecnie istotny
wpltyw na poprawno$¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego
elementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe 1 komfort socjalny)
zmniejszy swoje negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych
o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o =zagrozeniach wynikajacych
z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw. przejs¢ przez zero). Jednak niepewnos¢ wyniku
oraz wieloletnia praktyka wskazuja na konieczno$¢ zachowania ostroznosci 1 nie zmieniania
zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu
w okresie jesienno-zimowym.

Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odno$nie kategorii — ,,mréz” i ,,$nieg”
nie ma potrzeby wprowadzania dzialan adaptacyjnych.

Zmiany dotyczace kategorii ,,upal” wskazuja na ocieplenie klimatu, ale wrazliwos¢ sektora na
oddziatywanie tej kategorii, w zaleznos$ci od rodzaju transportu i jego elementow, oceniono

w skali wrazliwos$ci na 1+2 (warunki utrudniajace + ograniczajace funkcjonowanie sektora).
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Z tego wzgledu uznano, ze dzialania adaptacyjne w tym obszarze maja mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je pominaé, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring
konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezacg kontrolg warunkéw pracy
1 podrézy (komfort socjalny).

W odniesieniu do kategorii —,,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie
dziatah adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wptyw na funkcjonowanie sektora transportu
w zakresie dziatan krotkoterminowych.

Najwigksze 1 najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotycza dwoch kategorii ,,deszcz”
1 ,,wiatr”. Dzialania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami
wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadéw ulewnych. W tym wzgledzie
szczegolna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie §wiatta mostoéw i przepusty. Minimalne
$wiatlo mostu i przepustu musi zapewnia¢ swobod¢ maksymalnego przeptywu rocznego bez
spowodowania nadmiernego spi¢trzenia wody w cieku — wywotujgcego dodatkowe zagrozenia
1 nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta
cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony $rodowiska.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody do odbiornika. Deszcze
nawalne powoduja zatopienia drég, przecigzenie uktadéw odwadniajacych, przepustow
1 mostoéw na mniejszych ciekach. Istota takich zjawisk jest ich gwattowno$¢, bardzo duza
intensywnos$¢, ale na ogét niewielki zasieg. Poniewaz obcigzaja one obiekty ,,mate”
w kategoriach wazno$ci, a wigc projektowane na niezbyt male prawdopodobienstwa
wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czgsto pociagaja za soba zniszczenia 1 straty.
Zagrazaja one w skali kraju ogromnej liczbie obiektow, ale tylko z niewielkim
prawdopodobienstwem zagrozenia konkretnego obiektu, a wiec ich przewymiarowanie nie ma
uzasadnienia ekonomicznego.

W zarzadzaniu kryzysowym, jako zagrozenia powodujace zakiocenia w funkcjonowaniu
transportu s3 wymieniane takie zjawiska, jak: pow6dz, silne mrozy, silne wiatry, pozary.

W  ponizszej tabeli przedstawiono zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi

w transporcie drogowym.
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opadami $niegu

Tabela 18 Zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi w transporcie drogowym
Przyczyna wystapienia Potencjalne miejsca wystapienia zagrozenia
Lp- zagrozenia w funkcjonowaniu transportu drogowego i jego opis
zniszczenia lub wytaczenie z funkcjonowania odcinkow drog,
Powodz; obiektow inzynierskich (mostow, wiaduktow, tuneli, przepustow,
1 Zte utrzymanie urzadzen | konstrukcji oporowych, estakad na skrzyzowaniach drog
hydrotechnicznych w réznych poziomach), obiekty inzynierskie oraz odcinki drog o
charakterystycznym uksztattowaniu terenu
Nagte ataki mrozu | obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie
2 polaczone z  obfitymi | spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym

3 Huragany

obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie

spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym

4 Pozary

obiekty inzynierskie oraz odcinki drog w terenie gorzystym,
lesistym, w gtebokim wykopie, na wysokim nasypie lub w terenie

zurbanizowanym

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace wrazliwosci przedsigwzigcia na zmiany

klimatu.

Tabela 19

Analiza wrazliwo$ci przedsiewziecia na zmiany klimatu

Czynniki i zagrozenia klimatyczne

Stopien wrazliwosci*

Stopniowy wzrost temperatury powietrza Brak
Ekstremalny wzrost temperatury Brak
Stopniowa zmiana opadow Brak

Ekstremalna zmiana opadéw

Sredni (mozliwos¢ chwilowego zalewania lub
zasypywania $niegiem powierzchni i utrudnien w

ruchu)
Srednia predko$¢ wiatru Brak
Maksymalna predko$¢ wiatru Brak
Wilgotnos¢ brak

Promieniowanie stoneczne

Sredni (promieniowanie stoneczne wptywa na
podnoszenie temperatury nawierzchni i mozliwosc jej

deformac;ji)
Wzgledny wzrost poziomu morza Brak
Temperatura wody morskiej Brak
Dostepno$¢ wody Brak
Burze Sredni (mozliwo$é chwilowego zalewania powierzchni

i utrudnien w ruchu)

Powodzie (przybrzezne i rzeczne) Brak
Erozja gleby Brak
Zasolenie gleby Brak
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Czynniki i zagrozenia klimatyczne Stopien wrazliwosci*
Pozary Brak
Jako$¢ powietrza Brak
Niestabilno§¢ ziemi/ osuwiska Brak
Miejska wyspa ciepta Brak
Sezon wegetacyjny Brak
Objasnienia:

* Stopien wrazliwosci:
Brak — zagrozenie nie ma zadnego wptywu na przedsigwzigcie
Sredni — zagrozenie moze mie¢ niewielki wptyw na przedsigwzigcie

Wysoki — zagrozenie moze mie¢ znaczacy wplyw na przedsigwzigcie

Analizujac powyzszg tabele mozna stwierdzi¢, ze dla przedmiotowej Inwestycji praktycznie
nie wystepuje zagrozenie w stosunku do czynnikéw wplywajacych na zmiang klimatu.
Zagrozenie srednie moze wystapi¢ w przypadku wystepowania intensywnych ekstremalnych
czynnikow klimatycznych tj. ekstremalnych burz, opadow $niegu, promieniowania
stonecznego. Potencjalne utrudnienie w funkcjonowaniu inwestycji bedzie chwilowe i ustgpi
w sytuacji poprawy warunkow atmosferycznych.

Nastepstwem silnych wiatrow w rejonie inwestycji moze wystgpi¢ ryzyko przewrdcenia
obiektow w sasiedztwie drogi (np. drzew) 1 jej uszkodzenie. Sygnalizacja §wietlna zostanie
zaprojektowana jako odporna na wptywy wiatru.

W wyniku wystepowania gwaltownych ulew na terenie objetym projektem moga wystepowac
zalania drogi. W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ budowe kanalizacji deszczowej
1 systemu odwodnienia. Ilos¢ wod opadowych przed zrzutem do odbiornikow naturalnych

zostanie ograniczona poprzez zastosowanie urzadzen stuzacych retencjonowaniu wod.

Fale upalow, ktére moga wystepowaé okresowo w okresie lata moga by¢ przyczyna
podnoszenia temperatury nawierzchni i mozliwosci jej deformacji.

Przyjete technologie i planowane dzialania zwigzane z realizacja inwestycji pozwolg
na zminimalizowanie  ucigzliwosci ~ zwigzanych  z  ekstremalnymi  zjawiskami
atmosferycznymi. [ prognozowane zmiany klimatu. Przyjete rozwigzania projektowe
uwzglednia¢ beda kwestie zwigzane z zapobieganiem uszkodzeniom lub przedwczesnemu
zuzyciu materiatbw  wykorzystywanych przy realizacji projektu 1 dostosowanie
do gwattownych zjawisk pogodowych. Rodzaj nawierzchni zostanie dobrany w taki sposob,
aby mogty spetnia¢ swoja funkcj¢ przez caly rok, przy jak najmniejszym odksztatcaniu

si¢ 1 deformowaniu pod wplywem czynnikow atmosferycznych. Wszystkie materialy
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stosowane w budownictwie posiadaja odpowiednie atesty i uwzgledniaja ich przeznaczenie
1 wplyw na warunki atmosferyczne w tym mrozoodpornos¢.
Zatozenia projektowe dotyczace wysokich temperatur polaczone sg zasadniczo
z wystepowaniem rowniez niskich temperatur. Dla elementow betonowych jak i wyposazenia
uwzglednia si¢ rozszerzalno$¢ termiczng poszczegdlnych materialow.
W zwigzku z powyzszym na etapie projektowania zaktada si¢, aby infrastruktura byta odporna
przede wszystkim na ekstremalne zdarzenia pogodowe takie jak nawalne deszcze oraz ich
skutki (powodzie, podtopienia) a takze na wahania temperatury.
Zwigkszenie odpornosci w kontekscie realizacji polityki adaptacji do zmian klimatu bedzie
realizowane poprzez:
e zastosowanie materiatdow konstrukcyjnych odpornych na wysokie i niskie temperatury
e zastosowanie nawierzchni odpornych na erozje wietrzng i wodna
e profilowanie obwodnicy w sposdéb umozlwiajacy szybkie ich odwodnienie podczas
intensywnych lub dtugotrwatych opadoéw oraz burz
Zmiany klimatyczne obserwowane w ujeciu calego kraju nie beda oddziatywaty w sposob
negatywny na funkcjonowanie planowanej Inwestycji. Zmiany klimatu polegajace na jego

ociepleniu nie stanowig znaczacego zagrozenia dla trwato$ci infrastruktury transportu

3.11.3. Emisja gazow cieplarnianych z transportu drogowego

Problem zmian klimatu jest problemem globalnym 1 tylko wysitek wszystkich krajow moze
przynies¢ wymierne korzysci w postaci stabilizacji 1 nastgpnie zmniejszania antropogenicznej
emisji gazow cieplarnianych do atmosfery. Z tego wzgledu podejmowane przez poszczegodlne
panstwa dziatania winny by¢ wzajemnie skoordynowane, gdyz woéwczas mozna oczekiwac
istotnie korzystnych efektow polityki, wskutek ujawnienia si¢ efektow synergicznych. Cecha
wyrdzniajacg proponowane dziatania i instrumenty na rzecz lagodzenia zmian klimatu
sg indywidualne uwarunkowania rozwojowe panstw, wsrod ktorych granice ich zaangazowania
okresla posiadany potencjat gospodarczy warunkujacy skuteczno$¢ wdrozenia dziatan na rzecz
zachowania globalnej rownowagi klimatyczne;j.

Zgodnie z dokumentem ,,Polityka klimatyczna Polski. MS 2003 r.” gtéwnym celem dla m. in.
polityki transportowej w zakresie redukcji emisji gazdéw cieplarnianych jest zwigkszenie

pochtaniania dwutlenku wegla.
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Ponizej przedstawiono dziatania z podziatem na:

- bazowe tzn. wynikajace z przyjetych strategii, polityk i podjetych juz dziatan,

- dodatkowe, majace zapewni¢ uzyskanie dodatkowej redukcji emisji gazow

cieplarnianych,

Cele szczegotowe dla sektora transportu obejmuja:

Ponizej zestawiono w formie tabelarycznej dzialania na rzecz redukcji emisji gazow

* promocja transportu publicznego w miastach;

* promocja stosowania paliw alternatywnych;

* zachety do stosowania innych form transportu m.in. transportu kombinowanego;

* zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdow;

* racjonalizacja zasad parkowania;

* redukcja zanieczyszczen z pojazdow;

* promocja .czystych. pojazdow;

* poprawa infrastruktury dla rowerzystow i pieszych.

cieplarnianych w transporcie, w odniesieniu do analizowanej inwestycji:

Tabela 20 Dzialania na rzecz redukcji emisji gazow cieplarnianych w transporcie
Lp. Nazwa dzialania Cel wprowadzania . Gaz. Res'm:t
cieplarniany wdrazajacy
Dziatania bazowe
Ulepszenie . .
1 infrastruktury dla Promocja Wyk9rzystan1a CO2, N,O, MI
L Rowerdow 0zon
rowerzystow i pieszych
) Zaostrzeme; norm emisji Redukcja emisji CO», N0, MI
dla silnikow ozon
Dziatania dodatkowe
Promowanie transportu | Promocja wykorzystania CO3, N2O, :
3 . MI/MS
TOWerowego Rowerow ozon
Poprawa jakosci
Promocja publicznego powietrza poprzez CO3, N2O,
4 . . MI/MF
transportu stosowanie publicznego ozon
transportu
Promocja planow Transport zbiorowy CO», N-O,
5 transportu obstugi personelu MI
oy o ozon
przedsiebiorstw przedsiebiorstw
Promowamg .czystych Zmlane} CO», NLO,
6 ekologicznie konsumpcyjnego MI/MF
o Ay ozon
pojazdow sposobu zycia
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Lp. Nazwa dzialania Cel wprowadzania . Gaz. Res'01."t
cieplarniany wdrazajacy
Dziatalnos¢
informacyjno- Zmiana
7 ) dC howawcza konsumpcyjnego trybu €02, N:0, MI/MS
otyczaca Lo ozon
. . zycia
koniecznosci zmiany
zachowan
L Promowanie pojazdow
Przedsigwziecia . .
. . W mniejszym stopniu CO,, N2O,
8 techniczne zwigzane . . MI
Lo zanieczyszczajacych ozon
z konstrukcja pojazdow . .
srodowisko

Niewykorzystany potencjat redukcji emisji gazdéw cieplarnianych wystepuje glownie
w sektorze wytwarzania energii elektrycznej 1 ciepla, sektorze przemystow wytworczych,
w transporcie oraz w sektorze gospodarstw domowych.

W sektorze transportu rezerwy redukcyjne tkwig w szeroko pojgtej poprawie organizacji
przewozow 0sob i towaréw oraz zwigzanych z tym przedsigwzig¢ infrastrukturalnych, a takze
wykorzystaniu biopaliw otrzymanych z konwersji biomasy. W przypadku przedsigwzigc
organizacyjnych istotng role odgrywa przenoszenie, czasem nienajlepszych, wzorcow z krajow
rozwinigtych (np. proporcje migdzy indywidualnym i zbiorowym transportem osob). Nie mniej
istniejg nisko kapitalochtonne przedsiewzigcia (np. rozwdj telematyki, poprawa organizacji
spedycji), ktorych bariera rozwojowa wydaje sie by¢ przede wszystkim brak wystarczajacej
informacji 1 odpowiednich programéw badawczych. Szacuje si¢, ze potencjat redukcyjny
zwigzany z wdrozeniem szeroko pojetych przedsigwzie¢ organizacyjnych w transporcie jest
kilkakrotnie wigkszy od sumarycznego potencjatu opcji techniczno-paliwowych i sigga okoto
40% obecnej emisji z transportu. Uruchomienie tego potencjalu przewidziano w ramach
realizacji szeregu przedsigwzi¢¢ o charakterze techniczno - organizacyjnym. Uwzgledniajac,
iz realizacja wszystkich planowanych dziatah w ramach przygotowywanej dtugookresowej
strategii rozwoju transportu moze si¢ nie powies¢, ocenia si¢, ze przedsigwzigcia organizacyjne
mogg przynies¢ 20-30% redukcji emisji gazow cieplarnianych z sektora transportu.

Do gazow cieplarnianych zalicza si¢: -metan, -dwutlenek wegla, -freony, -podtlenek azotu.
CO7 i CH4 to dwa gazy cieplarniane, ktore sa w Polsce najbardziej znaczace i stanowig 93%
sumarycznej emisji Gazow Cieplarnianych wyrazonej w ekwiwalencie CO,. Podtlenek azotu
(N20) emitowany glownie przez sektor rolnictwa wnosi 7% udziat. Emisja N>O bedzie
w przysztosci prawdopodobnie wzrasta¢ m. in. w zwigzku z rozwojem transportu.

Problemem zanieczyszczen oraz emisji dwutlenku wegla do atmosfery zajela si¢ Komisja
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Europejska, a opracowany przez Komisje plan na rzecz przejscia do niskoemisyjnej gospodarki
w 2050 r. i biata ksiega w sprawie transportu wskazuja, ze w sektorze transportu nalezy
zmniejszy¢ emisj¢ COz o okoto 60% do 2050 r. w stosunku do poziomu jaki osiggneta w roku
1990.

Oszacowane zostato, ze ponad jedna czwarta emisji dwutlenku wegla pochodzaca z transportu
pochodzi z samochodow cigzarowych. W $wietle tych danych nalezy zadba¢ o otaczajace nas
srodowisko oraz umozliwi¢ realizacj¢ celow okreslonych w biatej ksiedze w sprawie transportu.
Z prognozy ruchu wynika, iz na terenie analizowanej obwodnicy w potoku ruchu beda
przewaza¢ pojazdy osobowe. Pojazdy ci¢zarowe i1 autobusy beda stanowi¢ niewielki udziat
zakladanego nat¢zenia. Ponadto rozwigzania projektowe przewiduja wprowadzenie $ciezek
rowerowych, ktoére beda zacheta do skorzystania z roweréw jako formy transportu
dla mieszkancow sgsiadujacych z analizowanym terenem.

Metodyka zastosowana do obliczen emisji substancji z pojazdéw (EMEP/Corinair B710 1 B76),
z ktorej korzysta stosowany do obliczen program komputerowy ,,Operat FB” z modulem
»Samochody” dzieli pojazdy ze wzgledu na technologi¢ wykonania silnika i1 zgodno$¢
dotyczacymi tego dyrektywami Euro I — Euro VI. Dyrektywy Euro obowigzuja dla silnikéw
z zaptonem samoczynnym, iskrowym i dla pojazdéw dwukotowych.

Stosowanie norm Euro jest dziataniem, ktére ma na celu ograniczenie emisji substancji
do powietrza, w tym gazow cieplarnianych, ktore uwaza za gldwna przyczyne¢ obserwowanych

obecnie zmian klimatu i gwattownych zjawisk meteorologicznych.

3.114. Realizacja celow w zakresie zmian klimatu, zgodnie ze

strategia ,,Europa 2020”

Niniejszy projekt wpisuje si¢ w realizacj¢ celu okres§lonego w dokumencie kierunkowym
dla Polityki Spojnosci — Strategia Europa 2020, jakim jest zrownowazony rozwdj. Dzialania
beda zmierza¢ do budowy podstaw gospodarki niskoemisyjnej, promowania dostosowania do
zmiany klimatu, ochrony $rodowiska naturalnego i wspierania efektywnosci wykorzystywania
zasobOw oraz promowania zréwnowazonego transportu 1 usuwania niedoboréw
przepustowos$ci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych. Podejmowane dziatania
sa takze odpowiedzig na kluczowe wyzwania zwigzane z realizacja szeroko rozumianej polityki
klimatycznej, ktora znalazta swoje odzwierciedlenie w szeregu innych dokumentow
krajowych, ws$rod nich najistotniejsze sg: Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne

i Srodowisko, Strategiczny plan adaptacji dla sektoréow i obszaréw wrazliwych na zmiany
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klimatu do roku 2020 (SPA2020), Polityka klimatyczna Panstwa, Strategia redukcji emisji
gazow cieplarnianych w Polsce do roku 2020.

Projekt nie wynika bezposrednio z krajowych strategii adaptacji do zmian klimatu. Wobec
powyzszego zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 215/2014 wspoétczynnik dla obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu dla
wszystkich inwestycji obejmujacych drogi krajowe (Infrastruktura transportowa od nr 028

do nr 034) — wynosi 0%.

3.12. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza

Podstawowymi Zrddlami emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych na obszarze miasta
sa ciggi komunikacyjne oraz niska emisja komunalna (kottownie domowe).

Drogi o duzym nat¢zeniu ruchu pojazdow mechanicznych stanowig istotne zagrozenie
dla zdrowia oséb mieszkajacych w strefie ich potencjalnego, ucigzliwego oddziatywania.
Do najbardziej ucigzliwych ciaggéw komunikacyjnych nalezy zaliczy¢ oczywiscie droge krajowa
E-7. Omija jednak ona miasto od strony wschodniej, czyli zawietrznej, tak, wigc w jej ucigzliwym
zasiegu potozone s tylko nieliczne budynki mieszkalne. Glowne ulice Miawy (ul. Zwirki,
ul. Pitsudskiego, ul. Ptocka, ul. Warszawska itd.), charakteryzuja si¢ takze wysokim nat¢zeniem
ruchu samochodowego w tym samochodoéw ciezkich i1 stanowig istotne zrodto zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego.

Aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery na podstawie danych uzyskanych
od Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia

03.08.2017 r wskazuje na dobra jakos$¢ powietrza i1 brak przekroczen wartosci dopuszczalnych.

Tabela 21 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza
Lp. Zanieczyszczenie Poziom stezenia [ug/m’| Norma"

1 | Dwutlenek siarki 5,0 20

2 | Dwutlenek azotu 10,0 30%

3 | Pyt zawieszony PM10 25,0 40

4 | Pyl zawieszony PM2,5 19,0 207

5 | Benzen 1,2 5

6 | Otow 0,05 -
Objasnienia:

1)  zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektérych
substancji w powietrzu.

2) dla ochrony roslin

3) warto$¢ obowigzujaca w latach, dla ktorych wykonano analize rozprzestrzeniania substancji
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3.13. Aktualne warunki akustyczne

Hatasem w $rodowisku nazywa si¢ niepozadane lub szkodliwe dzwigki o czestotliwosciach
od 16 Hz do 16000 Hz, powodowane przez dziatalno$¢ cztowieka na wolnym powietrzu, w tym
hatas emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz
hatas pochodzacy z obszarow dziatalnosci przemystowe;.

Na terenie miasta gldéwnym zrédlem hatasu sa ciagi komunikacyjne.

W rejonie analizowanego terenu zrodtem hatasu jest ruch pojazdow poruszajacych si¢ po ulicy
Gdynska, ul. Ligii Obrony Kraju, ul. Zurominska, ul. Podmiejska, ul. Szrenska, S7.

Roéwniez transport kolejowy (trasa kolejowa nr 9 relacji Warszawa — Gdansk) jest zrodtem
emisji hatasu o znacznych poziomach, przekraczajacych warto$ci normatywne zaréwno
W porze nocnej, jak i dzienne;j.

Hatas przemyslowy stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym, wystepujace gldwnie na
terenach sasiadujacych z zaktadami produkcyjnymi 1 uslugowymi. Jest on ucigzliwy gldwnie
dla budynkoéw zlokalizowanych w poblizu takich obiektow. Poziom hatasu przemystowego jest
ksztaltowany indywidualnie dla kazdego obiektu i1 zalezy od parku maszynowego,
zastosowanej izolacji hal produkcyjnych, a takze prowadzonych proceséw technologicznych
oraz funkcji urbanistycznej sasiadujacych z nim terendw. Z terendw magazynowo-sktadowych
emitowany jest hatas zwigzany z przetadunkiem czy rozladunkiem towardw, pracg wozkow

widlowych.

4. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI, A TAKZE
OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSOB
ICH WYKORZYSTYWANIA I POKRYCIE NIERUCHOMOSCI
SZATA ROSLINNA

Projektowane przedsiewzigcie dotyczy budowy zachodniej obwodnicy miasta Mlawa.

Obecna struktura przestrzenna miasta Mtawa jest wynikiem nawarstwien z réznych okresow
1 oparta jest na uktadzie promienistym w stosunku do historycznego centrum z zachowanymi
przebiegami dawnych drog tranzytowych. Obszary potozone w dawnych granicach
administracyjnych miasta to tereny w znacznym stopniu zainwestowane. Ich wyrazng granice
stanowi od wschodu obwodnica miasta, od zachodu za$ linia kolejowa.

Planowana trasa zachodniej obwodnicy miasta Mlawa przebiega¢ bedzie przez teren gminy

Lipowiec Koscielny i Wisniewo oraz miasto Mlawa.
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Poczatek trasy projektowanej obwodnicy biegnie po istniejacej drodze wojewddzkiej Nr 544
(ul. Gdynska) okolice skrzyzowania z ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskiej, koniec
opracowania przypada na projektowany wezet Mtawa Potudnie (dawniej Modta).

Projektowany wariant obwodnicy przecina istniejgce drogi publiczne:

- w km 0+075 ul. Turystyczna

- w ok 0+297 ul. Hm Wandy Szczgsnej

- w ok 1+030 ul.Ligi Obrony Kraju

- w ok 14797 ul.Zurominska

- w ok 2+577 ul.Stanistawa Moniuszki

- w ok 3+950 ul.Podmiejska

- w ok 5+309 ul.Szrenska

- w ok 5+820 ul.Ptonska

- w ok 6+780 DK7

- w ok 8+125 Otocznia

- w ok 8+757 wlaczenie do wezta Mtawa Poludnie (dawniej Modta).
Projektowany odcinek obwodnicy przebiega po terenie o uksztattowaniu pagérkowatym.
Przeszkody terenowe na planowane;j trasie drogi to rzeka Seracz oraz rowy melioracyjne.
Orientacyjna dtugos¢ planowanej obwodnicy, objetej wnioskiem wyniesie ponad 8 km.
Odcinek projektowanej obwodnicy przebiegaé bedzie przez tereny zabudowy mieszkaniowej,
tereny lesSne 1 tereny nieuzytkbw oraz tereny rolnicze zwigzane z prowadzeniem
specjalistycznej produkcji zwierzgcej — drobiu.

W obrebie skrzyzowan zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna lub zagrodowa.

SZATA ROSLINNA

Informacje dotyczace szaty roslinnej przedstawiono w pkt. 3.9 niniejszej karty.

5. RODZAJ TECHNOLOGII

Projektowana inwestycja nie jest zwigzana z dziatalno$cig gospodarczg, dlatego w tym
przypadku nie zachodzi konieczno$¢ przedstawienia procesu technologicznego.

Realizacja budowy obwodnicy odbywac si¢ bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego
sprzetu budowlanego i materialdw posiadajacych wszystkie wymagane obowigzujacym

prawem certyfikaty i dopuszczenia do stosowania.
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W zakres budowy obwodnicy wchodzg nastepujace elementy tj.:

Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej

Przebudowa istniejacej drogi wojewoddzkiej 544 - ul.Gdynska

Budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejaca droga
wojewddzka DW 563 - ul.Zurominska

Budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejagcymi
drogami powiatowymi : ul.Podmiejska — nr 2328 W, ul.Szerenska — nr 4640W, Otocznia
—nr 2327W

Budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejgcymi
drogami gminnymi ul. Hm. Wandy Szczgsnej-Lesiowskiej, ul.Ligi Obrony Kraju,
ul.Stanistawa Moniuszki, ul.Ptonska, ul.Ceglana

Budowa skrzyzowan wielopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejagcymi
droga krajowa nr 7

Budowa obiekt mostowego nad rzeka Seracz

Budowa przepustéw na istniejacych ciekach oraz nowych elementow odwodnienia
drogi

Budowa zatok autobusowych

Budowa elementow wezta (tacznic) DK7-Wyplot

Budowa chodnikow jedno lub dwustronnych

Budowa $ciezek rowerowych dwukierunkowych

Budowa ciggow pieszo-jezdnych

Budowa odwodnienia korpusu drogowego — odwodnienie powierzchniowe, a na
odcinku o przekroju ulicznym odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowe;,
Budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych bedacych
w bezposrednim sasiedztwie drogi wojewodzkiej

Budowa drog serwisowych do obstugi terendw przylegltych

Budowa drog dojazdowych obstugujacych tereny przylegte do projektowanej
obwodnicy

Przebudowa Iub zabezpieczenie, w niezbednym zakresie, urzadzen obcych
kolidujacych z projektowang inwestycja

Wycinka drzew i1 krzewow kolidujacych z nowo projektowanymi rozwigzaniami
geometrycznymi drogi

Rozbiorki budynkow mieszkalnych i gospodarczych

M
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Szczegdlowy sposéb prowadzenia 1 zorganizowania zaplecza budowy bedzie nalezat
do Wykonawcy robot budowlanych.

Zaplecze budowy bedzie utworzone lokalnie, a stuzy¢ bedzie gldwnie jako punkt zarzadzania
budowag, zaplecze socjalne pracownikow, miejsce postojowe maszyn i pojazdow.

Na etapie projektowania inwestycji trudno jest jednoznacznie oceni¢ wplyw zaplecza
technicznego 1 socjalnego budowy na srodowisko. Docelowe miejsce zaplecza budowy zostanie
okreslone przez Wykonawce robot w porozumieniu z Zamawiajgcym.

Zaplecze techniczne 1 socjalne budowy nalezy lokalizowa¢, w granicach technicznych
1 ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalne;.

Nie zaleca si¢ lokalizowaé baz zaplecza technicznego w granicach wystgpowania zabudowy
mieszkaniowe;.

Prawidlowa obstuga pojazdow, maszyn i zaplecza socjalnego nie bedzie stanowita zagrozenia
dla $rodowiska gruntowo-wodnego. Zagrozenie takie moze pojawi¢ si¢ tylko w sytuacjach
awaryjnych i w przypadku nieprzestrzegania podstawowych zasad korzystania z maszyn lub
urzadzen.

Dla placu budowy i organizacji robot niekorzystne jest gromadzenie si¢ wody i powstawanie
zastoisk. Z tego powodu przeptyw wod powierzchniowych i sptyw wod opadowych bedzie
z przyczyn technicznych i organizacyjnych zachowany.

Zaplecze techniczne i socjalne budowy nalezy lokalizowaé¢, w granicach technicznych
1 ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalnej, optymalnie
W powigzaniu z istniejagcymi terenami produkcji lub ustug.

Ewentualng awari¢ sprzetu usuwaé poza placem budowy. Miejsca postoju maszyn, ktore
w danej chwili nie sg uzywane lokalizowac jak najdalej od ciekow powierzchniowych.
Materialy wykorzystywane przy budowie, ktére zawieraja substancje niebezpieczne
magazynowaé na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni lub w szczelnych pojemnikach.
Wszystkie wykorzystywane pojemniki, zuzyte §rodki i materiaty oraz narzg¢dzia, ktore mogtyby
stanowi¢ zagrozenie dla wod podziemnych magazynowac na szczelnych nieprzepuszczalnych
powierzchniach.

Podczas prowadzonych prac nalezy monitorowaé ewentualne wycieki paliwa. W przypadku
wycieku paliwa miejsce zanieczyszczone oczysci¢ za pomocg sorbentdOw substancji
ropopochodnych lub mat filtracyjnych. W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu w/w
substancjami, nalezy go niezwlocznie zebra¢ 1 przekaza¢ do utylizacji podmiotom

posiadajagcym stosowne uprawnienia w tym zakresie.
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Wykonawca robdt na etapie realizacji inwestycji zobowigzany jest do przedstawienia
Inzynierowi do akceptacji Projekt Technologii i Organizacji Robdt (wraz z projektem
zabezpieczenia i odwodnienia wykopow oraz calego terenu budowy).

Po zakonczeniu prac budowlanych na etapie realizacji Wykonawca winien uporzadkowac teren
budowy oraz teren baz zaplecza technicznego i socjalnego i przekaza¢ teren Inwestorowi
1 wlasdcicielom gruntow.

Przy pracach realizacyjnych powstang odpady, ktore zostang przekazane do odpowiednich

odbiorcow.

6. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

6.1. Wariant bezinwestycyjny — wariant 0

Wariant zerowy, czyli zaniechanie realizacji przedmiotowej inwestycji. W wariancie zerowym
podstawowe elementy §rodowiska przyrodniczego pozostang bez zmian w stosunku do stanu
istniejagcego. Do takich skladowych naleza: geologia, uksztalttowanie terenu, klimat, gleby,
roslinnos¢ 1 zwierzeta.

W przypadku odstagpienia od realizacji inwestycji stan srodowiska i sytuacja komunikacyjna
nie ulegnie zmianie. Ruch tranzytowy, w kierunku pétnocno-zachodnim w tym od przytaczone;j
drogi S7 bedzie prowadzony przez centrum miasta drogg 544.

Informacje dotyczace stanu istniejagcego w miejscach planowanych prac podano ponize;j:

Stan istniejacy

Projektowana inwestycja przecina lub krzyzuje si¢ z nastepujace drogi publiczne:

ul. Gdynska - DW544 , klasy G

Droga DW 544 w zakresie opracowania posiada przekrdj jednojezdniowy, drogowy,
dwupasowy o szerokosci pasa ok.3.0m, obustronne pobocze o szerokosci 1.2-3.0m i
obustronnych rowach. Stan nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okresli¢ jako dobry, a stan
rowow przydroznych jako zadowalajacy. Istniejace sieci to : sie¢ wodociggowa, sie¢ kanalizacji

deszczowej, sie¢ teletechniczna, sie¢ energetyczna nS, nN oraz o$wietlenie drogowe.

ul. Hm. Wandy Szcze¢snej-Lesiowskiej, - droga gminna , klasa L

Droga posiada przekrdj jednojezdniowy poétuliczny, dwupasowy o szerokosci pasa ok.3.5-
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4.0m, jednostronne pobocze o szerokosci 2.0m z rowem. Po przeciwnej stronie biegnie $ciezka
rowerowa i chodnik o tacznej szerokosci 4.0m, oddzielona zieleficem o szerokosci 1.5m. Stan
nawierzchni $ciezki 1 chodnika wykonanego z kostki betonowej oraz nawierzchni bitumiczne;j
jezdni mozna okresli¢ jako bardzo dobry. Istniejgce sieci to : oswietlenie uliczne 1 sie¢

kanalizacji deszczowe;.

ul. Turystyczna — droga gminna , klasa L

Droga posiada przekrdj jednojezdniowy drogowy, dwupasowy o szerokosci pasa ok.2.75m,
jednostronne pobocze o szerokosci 0,75m. Nawierzchnia bitumiczna na odcinku 40m ,
pozostala czgs$¢ drogi posiada nawierzchni¢ gruntowa. Istniejace sieci to : sie¢ kanalizacji

deszczowe;.

ul. Ligi Obrony Kraju - droga gminna, klasa L
Droga posiada przekrdj jednojezdniowy potuliczny, dwupasowy o szerokosci pasa ok.2.75m,
jednostronne pobocze o szerokosci 2.5m z rowem. Stan nawierzchni bitumicznej jezdni oraz

rowu mozna okresli¢ jako bardzo zty. Istniejace sieci to : sie¢ gazowa.

ul. Zurominska - DW563, klasy G

Droga DW 653 posiada przekroj jednojezdniowy drogowy i uliczny , dwupasowy o szerokosci
pasa 0k.3.0-3.5m, pobocze o szeroko$ci 2.0-3.0m z obustronnym rowem. W przekroju
ulicznym chodnik o szerokos$ci 2.3m Stan nawierzchni chodnika wykonanego z kostki,
nawierzchni bitumicznej jezdni oraz rowOw mozna okresli¢ jako dobry.

Istniejgce sieci to: sie¢ o$wietlenia, sie¢ kanalizacji deszczowej, sie¢ gazowa, siec

teletechniczna, sie¢ wodociag oraz energetyczna nN, nS, nW.

ul. Stanistawa Moniuszki — droga gminna, klasa Z

Droga posiada przekroj jednojezdniowy drogowy i uliczny, dwupasowy o szerokosci pasa
0k.2.5-3.5m, pobocze o szerokosci 1.0m W przekroju ulicznym chodnik o szeroko$ci 1.2m Stan
nawierzchni chodnika wykonanego z kostki, nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okresli¢
jako dobry. Istniejace sieci to: o$wietlenie, sie¢ gazowa, sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa

oraz energetyczna nN, nS, nW.
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ul. Podmiejska — droga powiatowa 2328W, klasa L

Droga posiada przekréj jednojezdniowy pétuliczny i uliczny, dwupasowy o szerokos$ci pasa ok.
3.0m, pobocze o szerokosci 0.5m z rowem. Na niewielkim odcinku przekroju pétulicznego row
obustronny. Chodniki o szerokosci okoto 1.5-2.0m. Stan nawierzchni chodnika wykonanego
z kostki, nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okresli¢ jako bardzo dobry. Istniejace sieci to:

o$wietlenie, sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa oraz energetyczna nN, nS, nW.

ul. Szerenska — droga powiatowa 4640W, klasa G

Droga DW posiada przekrdj jednojezdniowy drogowy, o szerokosci pasa ok.3.0m, pobocze
o szerokosci ok. 1.0-2.0m, jednostronny row. Po pdéinocno-zachodniej stronie drogi znajduje
si¢ pomnik 1 przystanek autobusowy. Stan nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okres$li¢ jako

dobry. Istniejace sieci to: sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa oraz energetyczna nN.

ul. Plonska — droga gminna , klasa D
Istniejaca droga jest droga gruntowa o szerokosci jezdni ok.6.0m.

Istniejace sieci to: sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa oraz energetyczna nN.

DK7, klasy G

Droga DK7 posiada przekrdj jednojezdniowy drogowy i poétuliczny, o szerokosci jezdni
na obiekcie 7.5m, szeroko$¢ jezdni przed obiektem 7.5m, pobocze o szerokosci ok. 1.5m.
Na odcinku z przekrojem poétulicznym szerokos$¢ jezdni wynosi ok.11.0m, szerokos¢ chodnika
ok.2.0m. Istniejaca droga przebiega nad linig kolejowa, wiadukt drogowy o dlugosci okoto
50m. W zakresie opracowania DK7 krzyzuje si¢ z ul. Plocka. Stan nawierzchni bitumicznej
jezdni oraz chodnika wykonanego z kostki betonowej mozna okresli¢ jako bardzo dobry.
Istniejgce sieci to: oswietlenie, sie¢ wodociggowa, sie¢ teletechniczna, sie¢ kanalizacji

deszczowej oraz energetyczna nN, sN

ul. Plocka — droga gminna
Droga posiada przekroj jednojezdniowy drogowy, o szerokosci pasa ok.3.0m, obustronny réw.
Stan nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okresli¢ jako dobry. Istniejace sieci to: oswietlenie,

sie¢ teletechniczna oraz energetyczna nN.
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ul. Otocznia — droga powiatowa 2327W, klasa L

Droga posiada przekrdj jednojezdniowy, drogowy , o szerokosci pasa 3.0m. Droga przechodzi

nad ciekiem — row R-M-przepust o $rednicy ok.1.6m.

ul. Ceglana — droga gminna, klasa D

Droga posiada przekroj jednojezdniowy drogowy o szerokosci jezdni ok.3.5-4.0m. Stan

nawierzchni bitumicznej jezdni mozna okresli¢ jako zadowalajacy.

Istniejace sieci to os§wietlenie : sie¢ wodociggu

6.2. Wariant inwestycyjny

W ramach projektu przewiduje si¢ wariantowaé zagospodarowanie przysztej drogi

wojewodzkiej w zakresie:

- wariantowania $ladu drogi,
- wariantowania rozwigzan skrzyzowan,

- wariantowania rozwigzan technicznych w zakresie wyposazenia drogi tj. systemu

odwodnienia (system otwarty / kanalizacja deszczowa), os$wietlenia (dlugos¢ odcinkoéw

o$wietlonych drogi, rodzaj zastosowanych zrodet o$wietlenia), przebudowy infrastruktury

obcej (przebudowy napowietrzne, kablowanie)

Do gléwnych celow przedmiotowego zadania inwestycyjnego zalicza si¢:

poprawe warunkow funkcjonowania transportu samochodowego przy rosngcym poziomie

motoryzacji;

poprawe warunkow ruchu cigzkiego;

poprawe standardéw podrdzy — skrocenie czasu podrdzy, zmniejszenie zattoczenia;
poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu;

ograniczenie negatywnego wplywu transportu na s$rodowisko 1 warunki Zycia
mieszkancow przez redukcje¢ oddziatywania hatasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnosci zwigzanych z zattoczeniem systemu 1 przecigciem przestrzeni miejskiej

trasami komunikacyjnymi,

stymulowanie rozwoju przestrzennego i1 gospodarczego oraz wspottworzenie ladu

przestrzennego,
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Wariant I (preferowany)

Wariant [ jest wariantem wpisujacym si¢ na odcinku od 0+000 do 5+950 w Studium
Uwarunkowan 1 Kierunkow Zagospodarowania przestrzennego Miasta Mtawy. Koncowy
od km 6+000-7+100 wpisuje si¢ w projekt MPZP gminy Wisniewo.
Poczatek opracowania to okolice skrzyzowania ul. Turystycznej (km 0+075), w km okoto
294 wystepuje skrzyzowanie z ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskiej. Na tym odcinku
projektowana obwodnica biegnie w sladzie DW544. W km 0+400 obwodnica zaczyna biegna¢
po nowym §$ladzie , przez tereny rolnicze.
Projektowany wariant obwodnicy przecina istniejace drogi publiczne:

Projektowany wariant obwodnicy przecina istniejgce drogi publiczne:

- w km 0+100 ul. Turystyczna

- w ok 0+325 ul. Hm Wandy Szcze¢snej

- w ok 14060 ul. Ligi Obrony Kraju

- w ok 14827 ul. Zuromifiska

- w ok 2+635 ul. Stanistawa Moniuszki

- - w ok 4+123 ul. Podmiejska

- w ok 5+038 ul. Szrenska

- w ok 5+615 ul. Plonska

- w ok 6+400 DK7

- w ok 7+780 Otocznia

- w ok 8+389 wilaczenie do wezta ,,Miawa Poludnie” (dawniej Modta).
Skrzyzowaniu z ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskiej, zaprojektowano jako jednopoziomowe
skrzyzowanie skanalizowane, 3 wlotowe.
Na przecieciu projektowanej obwodnicy z ul. Ligi Obrony Kraju, ul. Zurominska,
ul. Stanistawa Moniuszki, ul. Podmiejska, ul. Szrenska oraz ul. Otocznia zaprojektowano
skrzyzowania typu ronda.
Skrzyzowanie z DK7 zaprojektowano w formie skrzyzowania dwupoziomowego, w ktorym
obwodnica biegnie pod istniejgca drogg krajowa nr 7.
W km okoto 6+040 zaprojektowano most nad rzeka Seracz.

Dhugos$¢ projektowanego odcinka drogi ok. 8,36 km.

Wariant 11

Wariant II wpisuje si¢ na odcinku od 0+000 do 3+200 w Studium Uwarunkowan 1 Kierunkow
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Zagospodarowania przestrzennego Miasta Mlawy. Koncowy od km 6+420-8+400 wpisuje
si¢ w projekt MPZP gminy Wisniewo.
Wariant II podobnie jak wariant I na odcinku od 0+000 do 3+200 wpisuje si¢ w studium.
W kilometrze okoto 3+200 zmienia swoj przebieg w stosunku do wariantu 1. Wariant II
przecina ul. Podmiejska w odlegtosci okoto 260m na zachdéd w stosunku do wariantu I
W odréznieniu do wariantu nr I, wariant II przecina ul. Szrefiska w miejscu bardziej
wysunigtym na potnocny-wschdéd w okolicy toréw kolejowych wzdluz , ktorych pozniej
przecinajac ul. Ptonska, 1 biegnie tak az do skrzyzowania z DK7.
Na odcinku od km 5+600 do km 8+00 biegnie wzdtuz istniejacej linii kolejowej , przez co na
odcinku od km 6+420 do km 8+400 wpisuje si¢ w projekt MPZP gminy Wisniewo. Koncowy
odcinek okoto 320m odgina si¢ w stosunku do MPZP w celu dowigzania do projektowanego
wezta ,,Mtawa Potudnie” (dawniej Modta).
Projektowany wariant obwodnicy przecina istniejgce drogi publiczne:

- w km 0+075 ul. Turystyczna

- w ok 0+297 ul. Hm Wandy Szcze¢snej

- w ok 1+030 ul. Ligi Obrony Kraju

- w ok 14797 ul. Zurominska

- w ok 2+577 ul. Stanistawa Moniuszki

- - w ok 3+950 ul. Podmiejska

- w ok 5+309 ul. Szrenska

- w ok 5+820 ul. Plonska

- w ok 6+780 DK7

- w ok 8+125 Otocznia

- w ok 8+757 wlaczenie do wezla ,,Mtawa Poludnie” (dawniej Modta).
Skrzyzowaniu z ul. Hm. Wandy Szczesnej-Lesiowskiej, zaprojektowano jako jednopoziomowe
skrzyzowanie skanalizowane, 3 wlotowe.
Na przecieciu projektowanej obwodnicy z ul. Ligi Obrony Kraju, ul. Zuromifska,
ul. Stanistawa Moniuszki, ul. Podmiejska oraz ul. Szrenska zaprojektowano skrzyzowania
skanalizowane z pasami do skretu w lewo.
Skrzyzowanie z DK7 zaprojektowano w formie skrzyzowania dwupoziomowego.
W km okoto 6+440 zaprojektowano most nad rzeka Seracz.

Dtugos$¢ projektowanego odcinka drogi ok. 8,76 km
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Drogi dojazdowe oraz serwisowe
W obu wariantach zaprojektowano drogi dojazdowe oraz serwisowe zapewniajace obstuge
terenéw przyleglych do projektowanych wariantow.
Wariant I:
e DJI na odcinku od ul. Turystycznej do ul. Hm Wandy Szczgsne;j
e DJ2 na odcinku od ul. Hm Wandy Szczesnej do ul. Ligi Obrony Kraju
e DIJ3 na odcinku od ul. Zurominskiej do km ok. 2+165
e DSI1 na odcinku od DJ3 do skrzyzowania z ul. Moniuszki
e DJ3.1 na odcinku od ul. Moniuszki do km ok. 2+720
e DS2 na odcinku od skrzyzowania z ul. Moniuszki do DJ4
e DJ4 na odcinku od km ok. 3+618 do skrzyzowania z ul. Podmiejska
e DJ5 na odcinku od ul. Szrenskiej do ul. Plonskiej
e DJ6 na odcinku od ul. Plonskiej do km ok. 5+995
e DDI na odcinku od km ok. 6+180 do km ok. 6+380
e DJ7 na odcinku od ul. Otocznia do konca opracowania

e DJ8 na odcinku od ul. Otocznia do konca opracowania

Wariant II:
e DDI1 na odcinku od ul. Hm Wandy Szczesnej do skrzyzowania z ul. Ligi Obrony Kraju
e DSI1 na odcinku od skrzyZzowania z ul. Zurominska do km ok. 2+140
e DS2 na odcinku od km ok. 2+900 do km ok. 3+160
e DS3 na odcinku od skrzyzowania z ul. Szrenska do km ok. 5+840( ul. Plofiska)
e DS4 dojazd o dziatek z ul. Szrenskiej
e DD wyplot kontynuacja drogi dojazdowej wg odrgbnego opracowania (skrzyzowanie
z DK7)
e DD?2 na odcinku od km ok. 7+030 do km ok. 7+730
e DD3 na odcinku od km ok. 8+430 od konca opracowania

e DD4 na odcinku od km ok. 8+700 od konca opracowania
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7. PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANEJ WODY,
SUROWCOW, MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII

Etap budowy

Do realizacji calego przedsigwzigcia wymagane bedzie zuzycie okre§lonej ilosci surowcoOw
mineralnych, materiatéw, paliw oraz energii. Stosowane maszyny budowlane (koparki, pojazdy
cigzarowe, wibratory powierzchniowe, mioty, Swidry, pompy do betonu, dzwigi) pracujace
przy realizacji inwestycji napedzane beda olejem napgdowym. Czg$¢ sprzetu budowlanego
moze wymagac zasilania energia elektryczng lub spr¢zonym powietrzem, media te dostarczane
beda na plac budowy z przewoznych agregatow zasilanych olejem napedowym. Podczas prac
budowlanych wykorzystywana bedzie woda z przewoznych beczkowozow w  ilosci
do kilkudziesieciu m* miesiecznie. Woda wykorzystywana bedzie zardwno na cele budowlane,
ale tez na cele socjalno-bytowe zatrudnionych w fazie budowy pracownikow. Wszelkie
potrzeby w tym zakresie zapewnione zostana przez wykonawce robot budowlanych. Scieki
bytowe beda stanowity nieznaczng czg¢$¢ zuzytej w czasie budowy wody. Na czas realizacji
inwestycji przewiduje si¢ ustawienie przeno$nych kabin sanitarnych.

W oparciu o zakres projektowanych prac przewiduje si¢ wykorzystanie nast¢pujacych
materiatlow, gotowych elementow itp. (wartosci szacunkowe):

- wody do kilkuset m® na caly okres budowy;

- energii elektrycznej - kilkadziesigt kWh na caty okres budowy;

- paliwa (olej napedowy) - do 100 m?;

- warstwy podbudowy z kruszyw (piasek, thuczen) - okoto kilkaset tys. m>,

- beton asfaltowy okoto kilkaset tys. m?,

- kostka betonowa okoto kilkaset tys. m?,

- prefabrykowane elementy betonowe,

- rury z tworzyw sztucznych i zeliwa sferoidalnego, ksztattki, uszczelki, kregi betonowe
do budowy studzienek kanalizacyjnych, wtazy z pokrywami zamykanymi,

- materialy standardowo wykorzystywane do budowy drog (krawezniki, obrzeza, wpusty
deszczowe),

- shupy os$wietleniowe, kable,

- materiaty malarskie i elementy do odtworzenia i uzupetnienia oznakowania poziomego

1 pionowego.

Szczegolowy bilans materiatdéw 1 surowcodw niezbednych do realizacji przedsigwzigcia zawierat

bedzie projekt budowlany, projekty wykonawcze, w tym kosztorys.
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Etap eksploatacji

Eksploatacja inwestycji nie bedzie zwigzana z zuzyciem wody, surowcow, materiatow, paliw.
W przysztosci moze wystapi¢ konieczno$¢ naprawy lub konserwacji drogi, naprawy
uszkodzonej infrastruktury, jednak na obecnym etapie nie mozna okresli¢ rodzaju i ilosci
niezbednych surowcow.

W okresie zimowym eksploatacja obwodnicy bedzie zwigzana z uzyciem S$rodkow
zapobiegajacych oblodzeniu, oszacowanie potrzebnych ilo$¢ surowcoOw (piasku, soli) jest
bardzo trudne, gdyz zalezy od panujacych warunkow atmosferycznych i sposobu utrzymania
drogi.

Eksploatacja obwodnicy bedzie si¢ wigza¢ z wykorzystaniem energii elektrycznej, niezbedne;j
do zasilania istniejacych oraz projektowanych lamp ulicznych zlokalizowanych wzdhuz drogi

oraz planowanej sygnalizacji §wietlnej).

8. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

8.1. Etap realizacji

8.1.1. Klimat akustyczny

HALAS

Nie ma praktycznie mozliwos$ci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy.
Jedyna mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska oraz stworzeniu racjonalnego
harmonogramu prac, uwzgledniajacego w swoich zalozeniach wplyw oddziatywania
akustycznego poszczegdlnych maszyn budowlanych.

Prace najbardziej ucigzliwe polegajace na uzyciu maszyn wibracyjnych oraz rozbiorkowe
prowadzi¢ w porze dziennej, dopuszcza si¢ wykonywanie pozostatych prac w porze nocnej
(np. uktadanie asfaltu, malowanie oznakowania poziomego).

Drogi technologiczne w miar¢ mozliwosci lokalizowa¢ w pasie drogowym planowanej
inwestycji.

Z uwagi na sposob zagospodarowania otoczenia przedsiewzigcia (miejsca zwartej zabudowy
mieszkaniowej) prace budowlane zwiazane ze zwigkszong emisjg hatasu do $rodowiska
wykonywane beda wylacznie w porze dziennej, natomiast zaplecza zlokalizowane beda

mozliwie daleko od terenéw zabudowy objetej ochrong przed hatasem. Teren zaplecza budowy
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wybrany zostanie przez Wykonawce prac budowlanych.

W trakcie realizacji przedsiewziecia beda pracowaty maszyny i urzadzenia technologiczne,
uzywane w budownictwie takie jak: koparko-spycharka, ubijak wibracyjny, miot
pneumatyczny, frezarka nawierzchni, rozscielacz asfaltu, rowniarka uniwersalna, walec
ogumiony lub statyczny oraz §rodki transportu dowozace materiaty budowlane - samochody
samowytadowcze itd.

Celem zastosowania rozwigzan chronigcych $rodowisko przed hatasem (technicznych
1 organizacyjnych) na etapie realizacji przedsiewzigcia, przyjmuje si¢, ze gltowne prace
budowlane powodujace najwigksze oddzialtywanie akustyczne prowadzone beda w porze
dziennej, zgodnie z harmonogramem robdt celem maksymalnego wykorzystania (skrdcenia)
czasu pracy (w miejscach zblizenia do zabudowan podlegajacych ochronie akustycznej).
Biorac pod uwage odleglos¢ czesci budynkéw mieszkalnych od krawedzi jezdni przewiduje
sie, ze etap realizacji inwestycji moze by¢ zrodtem zwiekszonego oddziatywania akustycznego.
Do szczegoOlnie hatasliwych prac budowlanych nalezy =zaliczy¢ roboty zwigzane
z wykonywaniem $cianek szczelnych, pali wierconych, rozbiérka i frezowaniem nawierzchni.
Niekorzystny wptyw na klimat akustyczny w otoczeniu robot ma duza koncentracja maszyn
1 urzadzen na krotkich odcinkach budowanych lub przebudowywanych drog. Doktadne
zestawienie dziatan, ktore moga by¢ wykonywane w nocy nalezy ustali¢ przed rozpoczeciem
robot, gdy bedzie wiadomo jakim sprzetem bedzie dysponowat Wykonawca. Na obecnym
etapie trudno oceni¢ rodzaj i typ sprzetu, jaki bedzie uzyty w czasie prowadzenia prac
budowlanych oraz w jakim czasie bedg pracowaty poszczegolne maszyny. Inwestor powinien
zadba¢, by maszyny budowlane byty technicznie sprawne (przez co hatas mechanizmow jest
zminimalizowany) oraz spelnialy wymagania w zakresie emisji hatasu do $rodowiska,
okreslonych w stosunku do wurzadzen przeznaczonych do uzytkowania na zewnatrz

pomieszczen.

WIBRACJE

Ze wzgledu na charakter terenow przez ktére przebiegaja analizowane warianty (bliska
zabudowa wzgledem drogi) nalezy bezwzglednie ograniczy¢ dziatanie sprzetu mogacego
powodowac drgania szkodliwe dla budynku, powodujace lokalne zarysowania i spekania. Czas
pracy urzadzen wywotujacych drgania, nie powinien powodowa¢ negatywnego oddziatywania
na budowle. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowan w sasiedztwie

budowy, spowodowane jego dziatalnoscig. Proponuje si¢ $rodki minimalizujgce w zakresie
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wptywu drgan:

- prowadzenie prac o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6-22) w rejonie zabudowy mieszkaniowej,

- w poblizu terendw zabudowanych, w miejscach, gdzie zabudowa jest w odlegtosci
mniejszej niz 20m nie stosowac urzadzen wibracyjnych o wysokich czgstotliwosciach drgan,

- ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazdow cigzkich dostarczajacych material.

Po zastosowaniu dzialan minimalizujacych na etapie realizacji nie przewiduje si¢ obcigzenia

budynkow wywotanych drganiami.

8.1.2. Zanieczyszczenia powietrza

Sprzet budowlany, maszyny i $rodki transportu beda sprawne technicznie. Sprawnos$¢ sprzetu
bedzie potwierdzona aktualnymi badaniami technicznymi. Sprzet bedzie uzywany przez
przeszkolony personel zgodnie z przeznaczeniem i zaleceniami producenta. Osoba obslugujaca
maszyny wymagajace specjalnych uprawnien powinna posiada¢ odpowiednie, wazne
uprawnienia. Biezaca konserwacja sprzetu powinna odbywac si¢ w przygotowanej bazie
zaplecza technicznego.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen z maszyn, $rodkdw transportu i przewozow polega
na wykorzystywaniu nowoczesnego i sprawnego technicznie sprzgtu oraz na wykonywaniu
przewozdéw kruszyw i bitumitow pod przykryciem (pod plandeka).

Ograniczone sg mozliwosci redukcji pylenia z odstonigtego z ro$lin terenu. W skrajnych
przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej i wietrznej, mozna rozwazy¢
okresowe zraszanie odstonigtego terenu woda. Biorac pod uwage skalg inwestycji zwigkszy

to zapotrzebowanie na wodg, ktorej zasadniczo technologia budowy drog nie wymaga.

8.1.3. Wody i gleby

Zaplecze socjalne budowy bedzie przylaczone do systemu kanalizacji miejskiej lub bedzie
wyposazone w toalety ze szczelnym zbiornikiem na fekalia oraz zamkniety obieg wody
socjalnej. Warstwe gleby z terenu przewidzianego pod baze¢ zaplecza technicznego nalezy
zebrac¢ 1 zeskladowa¢ do wykorzystania na etapie rekultywacji terenu.

Nie wolno dopusci¢ do zalewania wykopow woda deszczowa, szczegdlnie w przypadku
wystepowania glin, piaskow 1 pytow gliniastych.

Wykonanie wykopéw powinno postepowa¢ w kierunku podnoszenia si¢ niwelety,
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aby umozliwi¢ odptyw wod z wykopu. Odstonigte podczas wykonywania wykopoéw zrodta
wody nalezy uja¢ za pomoca rowdéw lub drenow. Wody opadowe i1 zrddlane nalezy
odprowadzi¢ poza teren robdt. Czasowe obnizenie zwierciadta wod gruntowych mozna

wykona¢ za pomocg igtofiltrow.

W celu zabezpieczenia $rodowiska w sytuacji wystgpienia awaryjnego niekontrolowanego
zanieczyszczenia wykorzystywane beda sorbenty, ktéore pozwolg na skuteczne
zneutralizowanie niekontrolowanego wycieku i zminimalizujg ucigzliwos¢ dla srodowiska.
Jednym z rodzajow produktéw absorpcyjnych sa sorbenty sypkie przeznaczone do usuwania
z podtoza wszelkich substancji ciektych (olejow, paliw, substancji ropopochodnych, tluszczy,
smaroéw 1 wody). Maja forme granulatow o roznej wielkos$ci ($§rednio od 0,6 do 3,4 mm), ktore
rozsypuje si¢ na zanieczyszczonej powierzchni. Nastepnie material zostaje zmieciony
1 zutylizowany.

Drugim rodzajem sorbentow sg tzw. maty chilonne przeznaczone do usuwania cieczy
agresywnych (cieczy ropopochodnych, glikoli etc.). Posiadaja trwala, odporng na $cieranie
powloke zapobiegajaca dostaniu si¢ wchtanianej substancji do podtoza (a wchianiaja $rednio
20 razy wiecej niz same wazg). W zaleznosci od zapotrzebowala wystepuja w formie jedno,
dwu lub nawet trzywarstwowe;.

Zastosowanie sorbentdw nastgpi, w mozliwie jak najkrotszym czasie od momentu wystgpienia
wycieku. Nastgpnie sorbent zostanie niezwlocznie zebrany i przekazany do utylizacji

podmiotom posiadajagcym stosowne uprawnienia w tym zakresie.

8.1.4. Florai fauna

Teren planowanego przedsigwzigcia nie przedstawia wysokich wartosci florystycznych.
Budowa nie zagrozi zadnemu chronionemu gatunkowi roslin lub grzybow.

Teren w rejonie planowanego przedsiewzigcia nie wyrdznia si¢ réwniez z otoczenia pod
wzgledem faunistycznym. Jednak ze wzgledu na jego wzgledne bogactwo przyrodnicze,
podczas prac budowlanych nalezy wzia¢ pod uwage obecnos¢ zwierzat.

Ze wzgledu na liczne i rozproszone siedliska ptazow oraz rozlegly system terenow podmoktych
calg tras¢ obwodnicy (teren budowy) wygrodzi¢ tymczasowymi ptotkami herpetologicznymi.
W miejscach niecigglo$ci wygrodzenia (drogi poprzeczne, wjazdy, wyjazdy) zastosowac

zabezpieczenia w formie tzw. zawrotek.

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.

/ l‘ MOSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7 84
4 | KATOWICE



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Wygrodzony teren budowy skontrolowac¢ przed rozpoczeciem prac ziemnych pod katem
obecnosci slimaka winniczka i ptazow. Napotkane zwierzeta przenies¢ za ptotek, we wlasciwe
siedlisko. Zalecany nadzor przyrodniczy.

W okresie wiosennym 1 letnim, w linii ptotkéw, od strony budowy prowadzi¢ okresowe
kontrole herpetologiczne. Napotkane zwierzeta przenie$¢ za plotek, we wasciwe siedlisko.

W celu ochrony ptakéow przed ewentualnym zniszczeniem legu, wycinka drzew i1 krzewow
powinna odby¢ si¢ w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego. Wycinka drzew 1 krzewow
poza wskazanym okresem moze odby¢ si¢ tylko pod biezacym nadzorem przyrodniczym,
po potwierdzeniu przez nadzor przyrodniczy braku par lggowych i na okreslonych przez nadzor
warunkach.

Drzewa potencjalnie narazone na uszkodzenia, a nie przewidziane do usuni¢cia zostang
zabezpieczone na okres budowy. Zabezpieczenie mechaniczne powinny stanowi¢ otuliny
z desek lub mat slomianych. Materialdow budowlanych lub nadmiaru ziemi nie nalezy
gromadzi¢ w rzucie korony drzewa nieprzewidzianego do usuni¢cia. Ewentualnie odstoniete
korzenie nalezy zabezpieczy¢ przed przesuszaniem.

Tereny zajge¢ czasowych po zakonczeniu prac budowlanych zostang uporzadkowane
1 zrekultywowane, zabezpieczong na wczesniejszym etapie gleba i obsiane trawa.

Przy zachowaniu powyzszych zalecen, nie przewiduje si¢ wplywu budowy na rzadkie

lub chronione gatunki.

8.2. Etap eksploatacji

8.2.1. Klimat akustyczny
HALAS

Eksploatacja analizowanych wariantow wigza¢ si¢ bedzie z halasem komunikacyjnym,
powodowanym gtownie ruchem przejezdzajacych pojazdow. Natomiast z ruchem pojazdow
wiaze si¢ emisja hatasu majaca negatywny wpltyw na srodowisko naturalne, w tym ludzi.

Do okre$lenia rozprzestrzeniania si¢ hatasu generowanego przez analizowane warianty,
na calym obszarze opracowania, wykorzystano oprogramowanie komputerowe. Zastosowany
format wymiany danych to shapefile (SHP) oraz AutoCad (DXF). Do obliczen hatasu
wykorzystane zostalo oprogramowanie firmy Datakustik. Pomig¢dzy oprogramowaniem
Cadna/A, a oprogramowaniem klasy GIS, import i eksport danych nastgpowat
za posrednictwem formatu SHP lub DXF.

Pakiet obliczeniowy Cadna/A opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuska metoda
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obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96”, do ktorej odnosi si¢ francuska formuta ,,XPS 31-133”.
Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich
UE jako metodyka modelowania hatasu drogowego.

Mapy rozktadu poziomu hatasu powodowanego przez ruch drogowy stanowig podstawowe
zrédlo informacji o stanie akustycznym $rodowiska na danym obszarze. Zostaly one
opracowane metodg obliczeniowg z uwzglednieniem parametréw zrodia hatasu, numerycznego
modelu terenu (NMT) 1 infrastruktury oraz innych wielkosci wplywajacych na propagacje
hatasu. Informacje zawarte w wynikach obliczeniowych bez zastosowania dziatan ochronnych
sa punktem wyjscia do kolejnych etapéw dziatan minimalizujacych dla terenéw podlegajacych
ochronie akustyczne;.

Numeryczny Model Terenu (NMT) uzyty w obliczeniach do niniejszego opracowania byt
niezbedny do prawidlowego zamodelowania propagacji hatasu z analizowanych wariantow
obwodnicy. Teren w rejonie analizowanych wariantow bedzie posiadat zmienng wysoko$¢
co wptywa na rozktad hatasu w rejonie planowanej inwestycji. Przy obliczaniu klimatu
akustycznego, dla terenéw podlegajacych ochronie, wzigto pod uwage rzeczywiste wysokosci
budynkow wystepujacych w sasiedztwie drogi. Poniewaz metoda obliczeniowa NMPB zaklada
propagacj¢ hatasu w polu swobodnym, wplyw fasad budowli na poziom catkowity dzwieku,
moze by¢ uwzgledniany poprzez dodanie do obliczonego juz poziomu dzwigku 3 dB lub przez
wykonanie obliczen z uwzglednieniem zjawiska odbicia od plaszczyzn pionowych. Dlatego tez
w obliczeniach uwzglednione zostaly zjawiska odbicia od ptaszczyzn pionowych zgodnie
z metodg NMBP - Routes - 96.

Mapa hatasu drogowego obliczona zostata z wykorzystaniem oprogramowania Cadna/A po
wprowadzeniu zestawu danych 1 parametréw ruchu oddzielnie dla dla pory dnia
1 pory nocy. Obliczenia wykonane zostaty w siatce rastrowej o wielkosci 10 m x 10 m na
wysokosci wzglednej h=4 m.

Zaktada si¢, ze doktadno$¢ w stosunku do obliczen halasu zalezna jest od odleglosci
1 wysokos$ci zrédta i zgodnie z normg 9613-2 - Thumienie dzwigku podczas propagacji
W przestrzeni otwartej, ogélna metoda obliczania - wartos$¢ btedu obliczeniowego przedstawia

si¢ W sposob przedstawiony w tabeli ponizej.
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Tabela 22 Dokladno$¢ metody obliczeniowej w zaleznoSci od odleglo$ci i wysokosci
Wysokosé h Odleglos¢ d
Lp. [m]
[m] 0 m<d <100 m 100 m<d <1000 m
1 0<h<5 ~3 dB ~3 dB
2 5<h<30 ~1dB ~3 dB

Przyjmuje sig, iz btad obliczen moze wynies¢ 3 dB.

Wplyw warunkow meteorologicznych na rozprzestrzeniania si¢ dzwigku ma miejsce, jesli

odleglo$¢ pomigdzy zrodtem hatasu, a punktem odbioru jest wigksza niz 100 m od drogi.

W terenie ptaskim zjawiska mikrometeorologiczne zaleza tylko od wysokosci potozenia punktu

obserwacji powyzej terenu.

Na rozprzestrzenianie si¢ dzwigku maja wplyw:

e temperatura - wymiana ciepla pomigdzy powierzchnig ziemi a dolnymi warstwami
atmosfery prowadzi do zmian temperatury powietrza w funkcji wysokosci ponad
powierzchnig ziemi, a wigc jednoczesnie do zmiany predkosci dzwieku.

e predkos¢ wiatru - z uwagi na nierdwnomiernos¢ (szorstkos¢) powierzchni terenu, predkosé

wiatru jest zawsze wyzsza na wigkszej wysokosci niz na powierzchni ziemi.

Dodatkowo wspomnie¢ nalezy, ze niezwykle istotny przy tworzeniu mapy hatasu dla
analizowanych wariantow byl model geometryczny z zamodelowang droga, obiekty ttumiace
lub odbijajace hatas (petne zagospodarowanie terenu). Tak uzyskane dane pozwolity

na odpowiednie wprowadzenie informacji do programu komputerowego.

Wstepne prace obliczeniowe podzielono na nastgpujace zasadnicze etapy:
1. przygotowanie danych wejsciowych do programu Cadna/A

o  Numeryczny Model Terenu (NMT) w postaci polilini, warstwic lub tréjkgtow
w formacie SHP i DXF,

Jednym z istotniejszych elementow przygotowania danych jest pozyskanie i przetworzenie
danych przestrzennych, gtownie zwigzanych z podktadami mapowymi terenu co gwarantuje
lepsza precyzje. Realizacje obliczen, dla kazdego wariantu, oparto na wykorzystaniu

trojwymiarowego modelu terenu z zamodelowanymi budynkami.
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e  Numeryczny Model Zabudowy (NMZ) w formacie SHP i DXF. Zakres danych

w warstwie NMZ zawiera rzuty oraz wysokos¢ budynkow,

Modelowanie trojwymiarowe zabudowy zlokalizowanej w poblizu analizowanej inwestycji
przeprowadzono na podstawie mapy do celéw projektowych z uwzglednieniem wysokosci

zabudowy oraz podziatem na budynki chronione i niepodlegajace ochronie akustyczne;.

e osie drog w formacie SHP i DXF 7 danymi o szerokosci jezdni, ilosci pasow

ruchu, rodzaju i stanie nawierzchni, oraz predkosci ruchu,

Wszystkie uwzgledniane w obliczeniach drogi podzielono na odpowiednie odcinki, dla ktérych
wszystkie parametry decyduja o poziomie hatasu. Dla tak wyodrgbnionych odcinkéw

scharakteryzowano parametry:
- potozenie osi jezdni zgodnie z projektem,
- szerokos¢ jezdni zgodnie z projektem,
- ilo$¢ pas6w ruchu zgodnie z projektem,
- rodzaj nawierzchni zgodnie z projektem,
- predkos¢ ruchu.
e obszar opracowania w formacie SHP i DXF,

Do programu obliczeniowego wprowadzono zakres opracowania zgodnie z parametrami

wspotrzednymi zgodnie z analizowanym uktadem lokalizacyjnym.

2. obrébka mapy cyfrowej do programu Cadna/A w tym: podzial na poszczegolne

warstwy:

e wykorzystanie aktualnej inwentaryzacji zabudowy na aktualnej mapie
cyfrowej dla analizowanych wariantow drogi 7 uwzglednieniem odleglosci

zabudowy od drogi, a takze wysokosci poszczegolnych budynkow.

Warstwe kubaturowa uzyskano na podstawie wszystkich dostepnych, aktualnych podktadoéw
mapowych z uwzglednieniem wysokosci oraz odlegtosci zabudowy od zrodta dzwigku.
Dodatkowo budynki rozr6zniono pod wzgledem ochrony akustycznej (podlegajace ochronie

lub tez niepodlegajace ochronie akustycznej). Obszar modelu obliczeniowego sktada
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si¢ z obiektow geometrycznych znajdujacych si¢ na tym terenie. Poza ich wlasnosciami

geometrycznymi, wszystkie obiekty odnosza si¢ do wspotrzgdnych geograficznych.
3. opracowanie parametréw wejsciowych terenu:

e wprowadzenie parametrow  wejsciowych do  programu  Cadna/A

z jednoczesnym ustawieniem parametrow programu do obliczen,

Uzyskane dane wprowadzono do programu obliczeniowego oraz ustawiono parametry

obliczeniowe zgodnie z przyjetymi zalozeniami projektowymi.

e okreslenie parametrow receptorow i Zrodel - moc akustyczng lub poziom
emisji, charakterystyke oddzialywania danego Zrodlta w zaleinosci od pory

dziennej i nocnej, dopuszczalnych poziomow diwieku dla danej zabudowy,

Informacje o zagospodarowaniu i przeznaczeniu terenu w postaci jednej z warstw bazy danych
sg niezmiernie istotnymi informacjami, gdyz dla poszczegoélnych funkcji przeznaczenia terenu,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa ochrony srodowiska, okreslone sg poziomy
dopuszczalne hatasu w $§rodowisku. W zwigzku z powyzszym w bazie danych uwzgledniono
funkcje terenu i okreslono dla niej wartosci dopuszczalne. Na podstawie tych informacji
w etapie koncowym opracowania obliczen akustycznych okreslono obszary, na ktorych

wystapig ewentualne przekroczenia poziomow dopuszczalnych.

o wprowadzenie liczby pasow ruchu, ich szerokosci oraz rodzaju nawierzchni

odpowiadajqcej stanowi projektowanemu,

W modelu zatoZzono zgodnie z projektem liczb¢ pasow ruchu oraz ich szerokos$¢. Dodatkowo

wprowadzono rodzaj nawierzchni przewidzianej w projekcie.

4. opracowanie bazy danych pojazdow samochodowych z podzialem na pojazdy
lekkie i ciezkie
W obliczeniach uwzgledniono:
- natgzenie ruchu oddzielnie dla pory dziennej, wieczornej i nocne;j,
- struktur¢ ruchu (procentowy udziat samochodéw cigzarowych o cigzarze wiekszym
od3,51),
- predkos¢ pojazdow osobowych,
- predkos¢ pojazdow cigzarowych,
e do obliczen przyjeto podziat ruchu wzgledem doby wedlug nastepujacego schematu:

DZIEN 75%, WIECZOR 15%, NOC 10%.
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5. opracowanie modeli akustycznych zrodel halasu

Wprowadzone do programu warto$ci natezenia ruchu pozwolity na uzyskanie zrodet

akustycznych oddziatywujacych na tereny zlokalizowane w poblizu analizowanych wariantow.

Nalezy jednak podkresli¢, iz obecna metodyka nie pozwala na uwzglednienie wprost pojazdow
hybrydowych i elektrycznych. Dlatego w ocenie akustycznej nie uwzgledniano dodatkowo
dynamicznego rozwoju samochodow hybrydowych i elektrycznych w roku docelowym 2032.
Udziat tych pojazdow w roku 2032 moze by¢ znaczacy, jednak ze wzgledu na brak doktadnych
danych oraz ograniczenia zwigzane z obecng metodyka, wszystkie pojazdy przyporzadkowano
do kategorii pojazdoéw spalinowych. Podejscie takie moze prowadzi¢ do zawyzenia wynikoéw

obliczen dla roku docelowego 2032.
6. zestawienie wynikow w formie tabelarycznej

Wyniki obliczen zestawiono w formie tabelarycznej dla lepszego zobrazowania oddziatywania

akustycznego zrodta.
7. opracowanie wynikow w formie graficznej,

Uzyskane wyniki obliczeniowe pozwolily na zobrazowanie klimatu akustycznego w formie

graficzne;.

Rysunek 9 Przykladowy uproszczony raster pionowy rozprzestrzeniania si¢ halasu — charakterystyka
rozchodzenia si¢ dZwieku od drogi /Zrédlo: Mosty Katowice/.
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Tabela 23 Z.alozenia do obliczen halasu
ZALOZENIA OBLICZENIOWE
OGOLNE
KRAJ: EU Interim (Polska)
METODA OBLICZENIOWA NMPB-Routes-96
MAX. PROMIEN POSZUKIWANIA 2000 [m]
PODZIAL
WSPOLCZYNNIK RASTRU 0.50
MAX. DLUGOSC ODCINKA 1000 [m]
MIN. DLUGOSC ODCINKA 1 [m]
DTM
MODEL TERENU TRIANGULACJA
MAX. RZAD ODBIC 1
MAX. ODLEGLOSC OD ZRODLA 1000
DO PUNKTU RECEPTORA
MIN. ODLEGLOSC RECEPTORA OD {
OBIEKTU ODBIJAJACEGO
MIN. ODLEGLOSC ZRODLA OD 0.10
OBIEKTU ODBIJAJACEGO :
STANDARDY
PROJEKCJA ZRODLA LINIOWE I POWIERZCHNIOWE
WARUNKI OCENY LaegD 6-22 / LaegN 22-6
CZAS ODNIESIENIA D/W/N 16/0/8 [h]
SIATKA
OBSZAR SIATKI 10x10 [m]
WYSOKOSC RASTRU 4 [m]
SRODOWISKO
TEMPERATURA 10 [°C]
WZGL. WILGOTNOSC 70 [%]
ABSORPCJA GRUNTU 0,7
PREDKOSC WIATRU 3 [m/s]

POPRAWKI (,,cicha nawierzchnia”)

-2,0 dB (dla predkosci 50 i 70 km/h)
-2,5 dB (dla predkosci 90 km/h)

PREDKOSC 50, 70, 90 km/h
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Do programu obliczeniowego wprowadzono ilosci pojazdéw poruszajacych sig
po poszczegodlnych odcinkach drogi wyrazone w pojazdach na godzing (na podstawie prognozy
ruchu), z podziatem na pory dnia. Zgodnie z metodyka ze wzgledu na odniesienie izofon 61 dB
oraz 65 dB do pory dnia, wyliczone iloéci pojazdow dla pory DZIEN i WIECZOR zaliczono
do DNIA (16h), a ilo$¢ pojazdéw dla pory nocy wprowadzono osobno - NOC (8h). Dodatkowo
wyliczono udzial pojazdéw cigzkich poruszajacych si¢ po poszczegdlnych odcinkach drogi
(pojazdy powyzej 3,5T).

Zgodnie z metodyka rozprzestrzeniania si¢ halasu drogowego, zrodto dzwigku jest
charakteryzowane parametrem — moca akustyczng. Moc te oblicza si¢ wedlug zaleznosci
zawartych w modelu, na podstawie przede wszystkim parametrow ruchu.

Program obliczeniowy Cadna/A, do obliczen akustycznych, przelicza omawiany parametr
automatycznie i ujawnia jego warto$¢. Moc akustyczng uzyskuje si¢ dla charakterystycznych
odcinkow drogowych, co pozwala na wprowadzanie poprawek wybranych odcinkéw
analizowanego wariantu, bez potrzeby wprowadzania ogolnej pojedynczej poprawki
odnoszacej si¢ do wszystkich drog uwzglednianych w obliczeniach (np. nie wszystkie drogi
posiadaja ten sam rodzaj nawierzchni).

Jako nawierzchni¢ wejsciowa przyjeto nawierzchni¢ asfaltowg gladka. Do obliczen
akustycznych, przyjeto skuteczno$¢ ,.cichej nawierzchni” na redukcje hatasu drogowego.
W programie obliczeniowym jest zaimplementowana ,,nawierzchnia cicha”. W rzeczywistosci
program obliczeniowy uzywa poprawki dla tego typu nawierzchni, jednak warto$¢ ta
w metodzie obliczeniowej jest nizsza niz obecnie wykazujg tego typu rozwigzania Obecna
metodyka powstata 20 lat temu, a od tego czasu nastgpit znaczny rozwdj technologii ,,cichych
nawierzchni”.

W trakcie oceny skutecznos$ci ,.cichej nawierzchni” oparto si¢ na badaniach nawierzchni
o obnizonej hatasliwosci, zastosowanych na drogach w Matopolsce, przeprowadzonych przez
firm¢ EKKOM. Do ustalenia skuteczno$ci ,,cichej nawierzchni” postuzono si¢ wynikami
pomiardéw hatasu przed i po realizacji cichych nawierzchni w wojewddztwie matopolskim.
Nalezy podkresli¢, iz pilotazowy program ,cichych nawierzchni” w wojewddztwie
matopolskim jest nowym programem w skali kraju, a uzyskane wyniki redukujace sg duzo
wyzsze niz zaktadano. Przyjeta poprawka wyniosta -2,0 dB i zostata okre§lona jako warto$¢

dla predkosci 50 1 70 km/h oraz -2,5 dB dla predkosci 90 km/h (nawierzchnia SMAS).
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Redukcja poziomu dzwieku po zastosowaniu poszczegolnych
rodzajéw nawierzchni

0 3 ,

ge L 7 oo , = SMAS

20 17— SMAS

LS 17~ 2 ® PAR

10 + -

0,5 .L == o -~ MmBBTMS
30 50 70

Redukcja réwnowaznego
poziomu diwieku [dB]

0,0
Predkos$¢ pomiarowa [km/h]
Redukcja réwnowaznego poziomu dzwigku w odniesieniu do odcinka poréwnawczego
Prgdko$¢ pomiarowa _~~tTasyierzchnia SMA11 [dB]
PAS BBTMS SMAS SMAS
30 km/h 1.2 23 24 1.3
50km/h 27 3.8 20 1.4
70 km/h 29 33 1.9 1.5
V
eedroga.pl &BQkkom'
Rysunek 10 Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do odcinka poréwnawczego z

nawierzchnia SMA11 [zrédlo: Wyniki pomiaréw halasu przed i po realizacji cichych
nawierzchni - Raclawice 2015]

Dla analizowanych odcinkéw drogi, w obu wariantach inwestycyjnych, zestawiono moc

akustyczng generowang przez potok ruchu w tabelach ponizej (na podstawie prognozy ruch
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Tabela 24 Prognoza ruchu SDR dla roku 2022 dla wariantu 1 (preferowanego) i wariantu 2 (alternatywnego)
ODCINEK SO SD SC SCP A SDR
A 3224 481 104 132 24 3965
B 2492 372 81 102 18 3065
C 3508 524 113 144 26 4315
D 3975 593 129 163 30 4890
E 4560 681 148 187 34 5610
F 6361 950 206 261 47 7825
G 6980 539 278 531 42 8370
SO-osobowe, SD-dostawcze, SC-cigzarowe, SCP-ciezarowe z przyczepq, A-autobusy
Tabela 25 Prognoza ruchu SDR dla roku 2032 dla wariantu 1 (preferowanego) i wariantu 2 (alternatywnego)
ODCINEK SO SD SC SCP A SDR
A 4205 611 133 174 24 5147
B 3673 534 115 152 18 4492
C 5319 773 167 221 26 6506
D 6453 937 203 267 30 7890
E 7287 1058 229 302 34 8910
F 10139 1471 319 420 47 12396
G 8025 605 312 618 42 9602

SO-osobowe, SD-dostawcze, SC-cigzarowe, SCP-cigzarowe z przyczepq, A-autobusy

" MOSTY
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GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7

Tabela 26 Ilo$¢ pojazdéw na godzine (wg. prognozy ruchu) dla roku 2022 dla wariantu 1 (preferowanego) i wariantu 2 (alternatywnego)
ODCINEK DROGI A B C D E F G
DZIEN
- 248 192 270 306 351 489 523
[poj’h]
WIECZOR
- 149 115 162 183 210 293 314
[poj’h]
NOC
- 50 38 54 61 70 98 105
[poj’h]
CIEZAR. 6,6 6,6 6,6 6,6 6,6 6,6 10,2
[%] b 9 b b 9 b b
Tabela 27 Maksymalna moc akustyczna dla roku 2022 dla wariantu 1 (preferowanego) i wariantu 2 (alternatywnego)
ODCINEK DROGI A B C D E F G
DLA PREDKOSCI | 50 km/h |70 km/h |50 km/h | 50 km/h |90 km/h | 50 km/h | 90 km/h | 50 km/h |90 km/h | 50 km/h | 90 km/h | 50 km/h |90 km/h
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
DZIEN
I 75,9 78,5 74,8 76,3 80,9 76,9 81,4 71,5 82,0 78,9 83,5 79,3 84,4
WA
NOC
7 69,0 71,6 67,8 69,3 73,9 69,9 74,4 70,5 75,0 71,9 76,5 72,3 77,4
WA
_ BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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Tabela 28 Ilo$¢ pojazdéw na godzine (wg. prognozy ruchu) dla roku 2032 dla wariantu 1 (preferowanego) i wariantu 2 (alternatywnego)
ODCINEK DROGI A B C D E F G
DZIEN
- 322 281 407 493 557 775 600
[poj/h]
WIECZOR
- 193 168 244 296 334 465 360
[poj/h]
NOC
- 64 56 81 99 111 155 120
[poj/h]
CIEZAR.
k 6,4 6,3 6,4 6,3 6,3 6,3 10,1
[7]
Tabela 29 Maksymalna moc akustyczna dla roku 2032 dla wariantu 1 (preferowanego) i wariantu 2 (alternatywnego)
ODCINEK DROGI A B C D E F G
DLA PREDKOSCI | 50 km/h |70 km/h |50 km/h | 50 km/h |90 km/h | 50 km/h | 90 km/h | 50 km/h |90 km/h | 50 km/h | 90 km/h | 50 km/h | 90 km/h
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
DZIEN
I 77,0 79,6 76,4 78,1 82,6 78,9 83,5 79,4 84,0 80,8 85,4 79,9 85,0
WA
NOC
7 70,0 72,6 69,4 71,0 75,6 71,9 76,5 72,4 77,0 73,8 78,4 72,9 78,0
WA
ODCINEK A - Od ul. Dziatdowska do ul. Ligi Obrony kraju,
ODCINEK B - Od ul. Ligi Obrony kraju do ul. Zurominskiej,
ODCINEK C - Od ul. Zurominskiej do ul. Moniuszki,
ODCINEK D - Od ul. Moniuszki do ul. Podmiejskiej,
ODCINEK E - Od ul. Podmiejskiej do ul. Szernskiej,
ODCINEK F - Od ul. Szerenskiej do ul. DK7,
ODCINEK G - Od DK7 do Konca inwestycji,
_ BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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Dziatania minimalizujgce w postaci ,,cichej nawierzchni” SMAS5 projektuje si¢ w kilometrazu
okoto:

WARIANT 1 (PREFEROWANY)

- poczatek opracowania - 0+850,

- 4+840 - 6+200.

WARIANT 2 (ALTERNATYWNY)

- poczatek opracowania - 0+850),

- 5+490 - 5+910.

Dopuszcza sig, ze wzgledow techniczno-technologicznych mozliwos¢ zastosowania
nawierzchni SMAS na catym zakresie.

Zakres zastosowania ,,cichej nawierzchni” pokazano na zalacznikach graficznych.

Doktadng analiz¢ otrzymanych wynikow oddzialywania akustycznego przeprowadzono

w rozdziale 9.2.

Dodatkowo nalezy podkresli¢ iz przewidziane w projekcie ronda sg elementem wptywajacymi
na uspokojenie ruchu. Uspokojenie ruchu polega na ksztattowaniu ruchu drogowego, ktore
pozwoli na osiggnigcie efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drog,
zmniejszenia ucigzliwos$ci transportu 1 polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej
w obszarach zabudowanych. Zasadniczym 1 podstawowym sposobem na popraweg
bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdéow. Drugim
waznym elementem uspokojenia jest poprawa ptynnosci ruchu. polega on na stworzeniu
warunkow umozliwiajacych utrzymanie w miare jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy.
Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia wszystkich uczestnikow ruchu,
a jednoczes$nie na ograniczenie oddzialywan srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci
zycia ludzi. Zestaw metod planistycznych i sSrodkéw technicznych zwany uspokojeniem ruchu
w praktyce powoduje poprawe kilku parametrow ruchu, ktére maja bezposredni wptyw na
ksztaltowanie klimatu akustycznego w otoczeniu drég. Sa to m.in.: poprawa plynnosci ruchu,
obnizenie natezenia ruchu, ograniczenie ruchu pojazdoéw ciezkich oraz redukcja predkosci
ruchu. W przypadku miast zmniejszenie predkosci przejazdu oraz wyksztalcenie takich
warunkow, aby ruch pojazdow odbywat si¢ w sposob jak najbardziej pltynny, powoduje
dodatkowy efekt jakim jest znaczace obnizenie emisji halasu. Jak wykazuja badania, najnizsza
emisja halasu wystepuje, gdy pojazdy poruszaja si¢ z predkosciami w przedziale od 30 — 50

km/h (J. Bohatkiewicz ,,Wptyw geometrii, warunkow 1 organizacji ruchu na klimat akustyczny
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w otoczeniu skrzyzowan” - praca doktorska. Politechnika Krakowska, Krakow, 2000). Dlatego
tez mozna przyjaé, iz predkosci, ktore wystepuja po zastosowaniu srodkéw uspokojenia ruchu
(30-50 km/h), z punktu widzenia oddzialywania na klimat akustyczny sa predkosciami
optymalnymi. W obliczeniach ruch w rejonie rond uwzgledniono jako réwnomierny. Podejscie

takie jest podyktowane ograniczeniami wynikajacymi z metodyki obliczeniowe;.

Nalezy wspomnie¢, iz efekt uspokojenia ruchu nie jest odzwierciedlony w algorytmach modeli

obliczeniowych, poniewaz metodyka uwzglednia tylko podstawowe style jazdy pojazdow.

Potwierdzeniem tego sa pomiary wykonane w strefach, gdzie wystgpuje uspokojenie ruchu.
Wyniki uzyskane w ramach badan poziomu hatasu wykonanych w kilku charakterystycznych
punktach zlokalizowanych w sgsiedztwie odcinka drogi wojewddzkiej nr 824 w Putawach
(projekt ,,Miasteczko Holenderskie” zrealizowane na obszarze osiedla Wtlostowice)
potwierdzaja, iz obecnie obowigzujaca metodyka nie uwzglednia sposobu jazdy w ruchu
uspokojonym. Celem projektu ,Miasteczko Holenderskie” byto uzyskanie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie osiedla Wiostowice oraz na odcinku drogi
wojewodzkiej 824. Na podstawie analizy wynikéw pomiaréw, mozliwe bylo okreslenie
poziomu dzwicku w miejscach, w ktorych zastosowano uspokojenie ruchu.

W kazdym przypadku wraz z pomiarami hatasu wykonywano roéwniez pomiary nat¢zenia ruchu
1 predkosci pojazdow. Sa to jedne z najwazniejszych (oprdcz udziatu pojazddéw cigzkich
w potoku ruchu) parametrow, ktore decyduja o poziomie hatasu w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych. Laczna analiza tych parametrow (réwnowazny poziom dzwigku, natezenie
ruchu, predkos¢ pojazddéw), umozliwita sformulowanie autorom badan, kompleksowych
wnioskow dotyczacych wptywu uspokojenia ruchu na stan klimatu akustycznego w sasiedztwie
drogi wojewodzkiej nr 824. W ramach referatu ,,Wpltyw uspokojenia ruchu na klimat
akustyczny w otoczeniu ulic” wykonano obliczenia akustyczne w tych samych punktach,
w ktoérych wykonywane byty pomiary halasu. W tym celu wykorzystano francuski model
obliczeniowy NMPB Routes-96. Analizujac dane zauwazono znaczne rozbieznosci pomigdzy
wynikami pomiaréw hatasu i obliczen akustycznych we wszystkich punktach, ktére znajdowaty
si¢ w strefie ruchu uspokojonego. W kazdym miejscu poziom dzwigku zmierzony w warunkach
rzeczywistych byl mniejszy niz poziom otrzymany z obliczen akustycznych. Francuski model
obliczeniowy NMPB Routes-96 uwzglednia w obliczeniach podstawowe parametry ruchu
decydujace o poziomie dzwicku (natezenie ruchu, predkosci pojazdow, udzial procentowy
pojazdow ciezkich). Znaczne rozbieznosci powstate pomiedzy wynikami pomiaréw 1 obliczen

moga by¢ w tym przypadku spowodowane brakiem uwzglednienia w wystarczajacy sposob
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w algorytmach modelu obliczeniowego korekcji zwigzanych ze stylem jazdy kierowcow
w strefie ruchu uspokojonego. Brak gwalttownych manewrdéw przyspieszania i hamowania,
ktory charakteryzuje uspokojony ruch, powoduje mniejszg emisj¢ halasu, co nie zostato
W rzeczywisty sposob uwzglednione w modelu pomimo tego, ze zaklada on kilka
uproszczonych stylow jazdy. W strefie ruchu uspokojonego utworzonej w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 824 predko$¢ z jaka poruszaly sie pojazdy ksztattuje sie w wiekszosci
przypadkow w przedziale 20 — 50 km/h. Model francuski charakteryzuje si¢ natomiast
wzrostem poziomu dzwieku dla predkosci mniejszej niz 50 km/h, co nie oddaje w rzeczywisty
sposob poziomu dzwigku, jaki jest emitowany przez pojazdy poruszajace si¢ z nizszymi
predkosciami. Dodatkowym wnioskiem wynikajacym z przeprowadzonych badan jest,
1z celowe wydaje si¢ rowniez kontynuowanie badan w celu oszacowania wspotczynnikoéw
korekcyjnych, ktore bedzie mozna kompleksowo uwzgledniaé w modelach podczas
wykonywania obliczen dla odcinkéw drog, na ktorych zastosowano metody uspokojenia ruchu
w przysztosci. Dlatego tez w obliczeniach przyjeto potok ruchu jako rownomierny. Przyjecie
potoku rownomiernego, czyli ptynnego przejazdu wszystkich pojazdéw na analizowanym
zadaniu, pozwolito na najbardziej zblizone zasymulowanie odcinkéw przy rondach. Metodyka,
na ktoérej bazuje program obliczeniowy zaktada 3 podstawowe charakterystyki ruchu
(opdznianie, rownomierny potok ruchu, przyspieszanie). Jak wykazujg analizy, program
obliczeniowy tylko w przypadku ruchu przy$pieszanego dodaje poprawke powodujaca
zawyzenie oddziatywania akustycznego. Jak powyzej wykazano pomiary prowadzone
w strefie, gdzie stosowano uspokojenie ruchu, a nastepnie wprowadzenie tych samych
parametrow do programu obliczeniowego wykazuje zawyzenie oddzialywania akustycznego
uzyskanego na podstawie obliczen akustycznych. Najbardziej racjonalny do obliczen jest ruch
rownomierny, ktory najlepiej symuluje oddziatywanie w ruchu uspokojonym. Projekt
przewiduje uspokojenie ruchu dzigki zabiegom techniczno-organizacyjnym (budowa ronda),
dlatego tez w obliczeniach, w oparciu o dostgpne informacje 1 doswiadczenia
z przeprowadzonych badan w Polsce, na ktore powotano si¢ w powyzej, zamodelowano potok

ruchu réwnomierny.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, iz dla roku docelowego obliczenia takie wydajg si¢ jak
najbardziej racjonalne jeszcze z jednego powodu, a mianowicie ze wzgledu na odlegla
prognoze¢ nalezy przyjaé, iz udziat pojazdow hybrydowych lub elektrycznych w ruchu moze
by¢ znaczacy (czego nie uwzglednia obecna metodyka). W przypadku samochodéw

hybrydowych start 1 poczatkowa jazda z niska predkoscig pojazdu nastepuje przy pomocy

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.

/ V—‘ M OSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7 99
A | KATOWICE



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

silnika elektrycznego.

W przypadku prognoz dla okresu perspektywicznego (okreslonego horyzontu czasowego
prognozy) pojawia si¢ problem zwigzany z uwzglednieniem zmian technologicznych
samochodoéw poruszajacych si¢ po drogach co jest zwigzane z okresleniem zmian
nastepujacych w parku samochodowym. Efekt ten jest zwigzany z wprowadzaniem nowych
typow pojazdéw w tym o napedach alternatywnych do spalinowych, np. hybrydowych
1 elektrycznych dla ktorych nie sg jeszcze do konca znane wielko$ci emisji hatasu — wiadomo
jedynie, ze w zwiazku z cze¢sciowa lub zupeing eliminacjg silnika spalinowego emisje hatasu
beda zdecydowanie nizsze. Charakterystyczna dla pojazdow hybrydowych z silnikiem
elektrycznym jest ich bardzo niska emisja hatasu w zakresie mniejszych predkosci, gdzie
w zaleznos$ci od marki i generacji pojazdu mozliwa jest jazda przy uzyciu silnika elektrycznego
(w przypadku Toyoty Prius do okoto 50 km/h). Na wykresie ponizej pokazano zmiane poziomu

emisji hatasu dla samochodu hybrydowego w zalezno$ci od predkosci.

1985T. 1999,

20111 =meeee 2011 r. (Toyota Prius)

Poziom emisji halasu L, |dB]

30 40 50 60 70 80 90 100

Predkosé |km/h)
Rysunek 11 Wykres zmiany poziomu halasu w zalezno$ci od predkosci dla pojazdu spalinowego
i hybrydowego

Powyzszy wykres wskazuje, iz przy predkosci przejazdu na poziomie 50km/h samochdd
hybrydowy w stosunku do pojazdu z roku 2011 generuje okoto 6,5dB mniejszy hatas.
W opracowaniu Andrzej Lebkowski ,,SAMOCHODY ELEKTRYCZNE - DZWIEK CISZY”

opisano badania porownujgce przejazdy samochoddéw spalinowych z samochodami
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elektrycznymi W trakcie prowadzonych badan rejestrowano poziom nate¢zenia dzwigkow
pochodzacych od pojazdéw z napedem elektrycznym oraz pojazdéw spalinowych. Do badan
wykorzystano 8 pojazdow, pie¢ samochodow elektrycznych: oraz trzy samochody spalinowe.
Badania poziomu hatasu prowadzone byly zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy (UE) NR 540/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r., ISO 362. Podczas
badan notowano wyniki pomiaréow dla pojazdow, ktore zblizaty si¢ do miejsca pomiaru
z ustalong okreslong predkoscig. Rejestrowano maksymalny poziom hatasu uzyskany podczas
kolejnych czterech pomiardéw, gdy nie r6znity si¢ one wiecej niz 2dB. Prowadzone badania
potwierdzity, iz pojazdy elektryczne generuja znacznie nizszy poziom halasu niz ich spalinowe
odpowiedniki. Pomiar hatasu dla dwoch identycznych pojazdéw roznigcych sie tylko
jednostka napedowa, wykazat r6znice na poziomie od 3 do 7 dB(A) w zaleznosci od predkosci
pojazdu. Oznacza to obnizenie poziomu hatasu od 2 do 5 razy

Pojazdy elektryczne emitujg znacznie nizszy poziom hatasu od spalinowych, szczeg6lnie
w zakresie niskich predkosci do 50km/h. Dla dwdéch pojazdow tego samego typu (Fiat Panda
EV / Fiat Panda diesel) roznice ponizej predkosci 50km/h wynosity ok. 7dB i 3 dB dla
predkosci powyzej S0km/h. Dla najcichszego samochodu elektrycznego uzytego w tescie
(Nissan Leaf) i najcichszego samochodu spalinowego (Fiat Panda diesel), maksymalna réznica
wyniosta ok. 14dB dla predkosci do 50km/h 1 9dB dla predkosci powyzej 50km/h. Dla
najcichszego samochodu elektrycznego uzytego w tescie (Nissan Leaf) i najglos$niejszego
samochodu spalinowego (BMW E30), maksymalna r6znica wyniosta ok. 17dB dla predkosci
do 50km/h i 14dB dla predkosci powyzej S0km/h.

Jak wskazuja powyzsze badania nie ujgecie w modelowaniu hatasu tego typu pojazdow
prowadzi¢ moze do zawyzenia oddzialywania akustycznego. Nie mniej jednak w obliczeniach
nie uwzgledniono pojazdow o odmiennym typie napedowym (hybrydowe, elektryczne),
ze wzgledu na trudno$¢ oszacowania tego typy pojazdow w potoku ruchu w roku 2032
obliczen.

Na poziom emisji hatasu drogowego ma wplyw postep techniczny i technologiczny pojazdow,
a takze stopniowe zmienianie si¢ struktury ruchu. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
1 Rady w sprawie poziomu hatasu pojazdow silnikowych z dnia 09.12.2011 nakazuje obnizenie
emisji halasu nowych pojazdow osobowych o 4dB, a cigzarowych o 3dB w kolejnych latach.
Istotne dla emisji hatasu jest tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje si¢
ich udziat na 5 do 20% w roku 2030) oraz elektrycznych (szacuje¢ si¢ ich udziat na 11 do 30%

w roku 2030). Zmiany techniczne zachodza w silnikach i1 uktadach wydechowych pojazdow
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spalinowych, a takze w konstrukcji opon. Przektada si¢ to na redukcje emitowanego przez
pojazdy hatasu (np. pomiary pokazuja spadek o ok. 6 dB od roku 1985 do roku 2011).

Obecna metodyka nie uwzglednia postepu technologicznego przemystu samochodowego oraz
wzrostu jakosci krajowego parku samochodowego, a jak wcze$niej wspomniano metodyka
powstata 20 lat temu (mozliwe, iz do 2032 roku, dla ktérego wykonano obliczenia docelowe,
duzy udziat w potoku ruchu beda miaty pojazdy hybrydowe lub elektryczne, ktore nie generuja

oddziatywania akustycznego zwigzanego z pracg silnika).

WIBRACJE

Potencjalny wplyw drgan wywotanych ruchem drogowym nie wystepuje w odlegtosci powyzej
15 m od osi drogi (PN-B-02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na
budynki). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz na wzbudzanie drgan, ich zasieg oraz wielkos¢
negatywnego oddziatywania ma wplyw stan drogi. Powstawanie kolein lub uszkodzen
nawierzchni czy podbudowy wraz z wptywem czynnikow atmosferycznych moze powodowac
zwigkszone zjawisko drgan. Nie mniej jednak nowa podbudowa drogi spowoduje zmniejszenie
mozliwo$ci wystapienia negatywnego oddziatywania drgan, a dodatkowo utrzymanie stanu
nawierzchni, po oddaniu inwestycji w dobrym stanie, pozwoli na ograniczenie negatywnych
oddziatywan. Dlatego tez mozna przyja¢, iz negatywne oddziatywania w zakresie drgan w fazie

eksploatacji inwestycji, na budynki nie wystapia.

8.2.2. Zanieczyszczenia powietrza

Analiza wynikéw obliczen emisji 1 rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza wskazuje,
ze przedmiotowy uktad drogowy nie begdzie zrodlem ponadnormatywnego zanieczyszczenia
powietrza (patrz Rozdzial 9.2.2). Stezenia zadnej z analizowanych substancji nie przekraczaja
wartosci dopuszczalnych.

W ramach analizy oddzialywania na powietrze przeprowadzono rowniez obliczenia opadu
pylu. Wartosci dopuszczalnego opadu pylu ani otowiu poza pasem drogowym nie
sa przekraczane w zadnym roku analizy.

W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ dzialan minimalizujgcych w zakresie ochrony

powietrza.
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8.2.3. Wody i gleby

Przewiduje si¢ odwodnienie drogi, zgodnie z danymi przedstawionymi w pkt 2.3.2 KIP-u.
Ilo$¢ wod opadowych przed zrzutem do odbiornikéw naturalnych zostanie ograniczona poprzez
zastosowanie urzadzen stuzacych retencjonowaniu wod.

Rozwigzania projektowe zapewnig prawidlowe odwodnienie nawierzchni, gwarantujace
wieloletnig eksploatacje.

Zaprojektowany system odwodnienia drogi zapewni bezpieczenstwo srodowiska gruntowo-
wodnego.

Systematyczne czyszczenie studzienek kanalizacyjnych oraz urzadzen oczyszczajacych wody
deszczowe przed wprowadzeniem do ziemi przez specjalistyczne firmy, systematyczne
(szczegolnie po okresie zimowym) zamiatanie ulicy, chodnikow, oraz regularne prowadzenie
prac pielggnacyjnych w rowach przydroznych (koszenie trawy) i przy przepustach pozwoli

na ograniczenie negatywnych oddziatywan na srodowisko.

8.2.4. Flora i fauna

Droga gtdéwna w ciggu drogi wojewodzkiej, ze wzgledu na dostepnos¢ dla terenow sasiednich,

nie bedzie wygrodzona ze srodowiska.

Ze wzgledu na liczne i rozproszone siedliska ptazow oraz rozlegly system terenow podmoktych

gldwna droge obwodnicy nalezy zabezpieczy¢ statymi ptotkami dla ptazow, na odcinkach:

— po 100 m od przyczotkéw obiektu na rowie pn. Stary Row (w dostosowaniu do rozwigzan
projektowych np. dojazdéw do zbiornikow retencyjnych);

— po 100 m od przyczotkow obiektu na rzece Seracz (w dostosowaniu do rozwigzan
projektowych);

— na wysokosci systemu rozlewisk i rowow melioracyjnych od km 7+000 (wariant
alternatywny 7+300) do przekroczenia ulicy Otocznia (w dostosowaniu do rozwigzan

projektowych);

Na koncach chronionych odcinkéw zastosowac zabezpieczenia w formie tzw. zawrotek.

Minimalne parametry plotkdw: wysokos¢ ogrodzenia 40 cm, optymalnie 50 cm. Gérna krawedz
powinna by¢ odgieta w kierunku terenu o 45-90° na dlugosci minimum 5 cm, optymalnie 10
cm. Ochrong przed podkopywaniem zapewnia cze$¢ podziemna do glebokosci 15-20 cm.

Ogrodzenia z siatki o oczkach $rednicy/szeroko$ci maksymalnie 5 mm. Ogrodzenie mozna
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réwniez wykona¢ z paneli pelnych, ktére sa skuteczniejsze w ochronie najmtodszych

osobnikow.

Podkreslajac funkcje doliny rzeki Seracz, jako lokalnego korytarza ekologicznego, proponuje
si¢ wykonanie odpowiedniego mostu w funkcji przejscia dla zwierzat.

Potozenie i1 katy przebiegu rzeki, linii kolejowej i projektowanej obwodnicy, stanowig jednak
dla tego rozwigzania znaczne ograniczenia. Droga w wariancie preferowanym zbliza
si¢ do torow pod malym katem, a w wariancie alternatywnym biegnie do nich rownolegle
w bezposrednim sasiedztwie.

Mata odleglo$¢ nasypow drogowego i kolejowego w wariancie alternatywnym sprawia,
ze zwierzeta trafig bezposrednio na lini¢ kolejowa 1 jej obiekt mostowy. Dla tego wariantu
proponuje si¢ by obiekt mostowy pod droga zachowal minimalne parametry obiektu pod linig
kolejowa — w szczegdlnosci potki przetazowe szerokosci 2 m.

Dla wariantu preferowanego, teren mi¢dzy projektowang drogg a linig kolejowa otwiera si¢ na
péinoc od doliny, dajac zwierzgtom dostep do niezbyt wysokiego nasypu kolejowego. Daje
to mozliwo$¢ przekroczenia linii kolejowej przez zwierzeta Srednie. Aby te mozliwo$é
zachowa¢ proponuje si¢ w wariancie preferowanym poéinocng potke obiektu mostowego
przystosowa¢ do migracji zwierzat Srednich, nadajac jej parametry minimalne: szeroko$¢ 6 m,
wysokos¢ 2,5 m.

W kazdym z wariantow przekroczenia rowdéw melioracyjnych nalezy wykonaé przepustami
wyposazonymi w potki przetazowe dla ptazow. Minimalne parametry potek: szerokos¢ 0,5 m,
wysoko$¢ 1,0 m.

Przy zastosowaniu proponowanych rozwigzan nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania

projektowanej inwestycji na flore 1 faune na etapie jej eksploatacji.
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9. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO
SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY
ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO

9.1. Etap realizacji

9.1.1. Klimat akustyczny
HALAS

Organizacja prac 1 placu budowy zostanie okreslona przez Wykonawce. Na obecnym etapie nie
ma mozliwosci precyzyjnego okreslenia oddzialtywania placu budowy na $rodowisko
akustyczne. Ucigzliwosci te beda ograniczone do okresu budowy. Badania przeprowadzone
przez Politechnike Biatostocka na szeregu budow drogowych, w ramach ktorych stwierdzono,
ze w odlegtosci 25 m od granicy robot poziom 60 dB jest przekroczony niezaleznie
od charakteru i zakresu realizowanych prac; warto$¢ roznicy przekroczenia wynosi od 3,3 dB
przy profilowaniu podloza gruntowego, przy wykorzystaniu jednej rowniarki, do 16,1 dB
przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Jednak w odlegtosci 50 m od prowadzonych robot,
w przypadku wykonywania niektorych prac budowlanych, réwnowazny poziom dzwigku byt
nizszy od 60 dB. Poza pracami najbardziej hatasliwymi (frezowanie nawierzchni
1 wykonywanie nasypu przy duzej koncentracji sprzetu), poziom 67 dB nie byt przekroczony.
Do najbardziej ucigzliwych prac pod wzgledem akustycznym nalezy zaliczy¢:

e frezowanie nawierzchni

o wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi,

o wykonywanie $cianek szczelnych

e wykonywaniem pali wierconych

uktadanie warstw nawierzchni (w szczegdlnos$ci ich zaggszczanie).

Zrédlem maksymalnego poziomu dzwieku przekraczajacego stosunkowo czesto poziom
80 dB(A), sa takze urzadzenia uzywajace krotkotrwatych dzwigkowych sygnatow
ostrzegawczych wstecznego biegu.

Do bardzo hatasliwych urzadzen nalezy zaliczy¢ takze wszelkiego rodzaju mioty,
zageszczarki oraz pity do cigcia nawierzchni badz kraweznikow.

Przyktadowe wyniki pomiarow przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 30 Tabela réwnowaznego (maksymalnego) poziomu dzZzwieku od przykiadowych
robot budowlanych
: i L, wdB(A) w odlegtosci: -
Aeq
Opis robot Lokalizacja % m 50 Uwagi
P . 2 dk nr 19 (obwodnica * : 5

|. Karczowanie pni drzew i ich wywoz Wasilkowa) 66,0 (72,3%) 60,1 (74,8) | 2 koparki, samochod samowj|
Il. Profilowanie podioza gruntowego dk nr 8 (Katrynka) 66.9(80.9) | 588(69.1) ";‘;’ﬂﬁmds‘s’;’ﬁ:‘:x‘ﬁéﬁg
T O dknr 8 (Augustow) | 63,3 (686) | 549 (57.8) rowniarka,

lIl. Wykonywanie nasypu g spycharka, 3 walce, sam|
(duza koncentracja sprzetu) dk nr 8 (Augustow) 834 (99.7) 73.7 (87.9) samowyladowczy
V. Stabilizacja gruntu cementem dk nr 8 (Katrynka) 69,6 (93,4) 65,4 (8,8) rowniarka, WR2000, ciagnik
lub wapnem dk nr 8 (Augustow) 64,3 (78,6) 54,8 (64,7) | WR2000, 2 walce, samochag
V. Wykonywanie warstwy podbudowy rozécietacz, 2 walce, sam|
2 kruszywa lamanego dk nr 8 (Katrynka) 68,6 (87,7) 57,1(68,2) samowyladowczy
V1. Frezowanie zniszczonej nawierzchni dk nr 8 (Katrynka) 76,1 (88,6) 64,4 (72,8) | frezarka, samochod samowy
bitumicznej Ulica (Suwatki) 72,4 (78,1) 67,5 (74,6) | frezarka, samochod samowy
VII. Uktadanie warstw bitumicznych dk nr 8 (Katrynka) 69,5 (87,5) 65,7 (76,6) rozsciefacz, 3 walce, sam
nawierzchni Ulica (Suwaki) 68.8 (75.9) 57.4 (68.7) rozéciefacz, 2 walce, sam

WIBRACJE

W przypadku drgan wywotanych robotami drogowymi brak jest uje¢ modelowych, ktoére
pozwolityby na analityczne wyznaczenie prognozowanych parametrow drgan obiektu
odbierajacego drgania w zalezno$ci od wielko$ci charakteryzujacych Zrédha drgan i droge ich
propagacji.

Przebudowa drog wigze si¢ z uzyciem maszyn budowlanych, ktore bedg wytwarza¢ drgania.
Na etapie budowy oddziatywanie drgan wzbudzane jest celowo podczas niektorych operacji
technologicznych. Zjawisko drgania osrodka jest wykorzystywane podczas operacji
przygotowania podtoza drogi oraz warstw podbudowy drogi i samej nawierzchni drogowe;.
Wymienione operacje sa3 wykonywane przy uzyciu specjalistycznych maszyn (np. walce
wibracyjne). Na obecnym etapie brak jest szczegdétowego harmonogramu prac oraz liczby
maszyn 1 czasu ich pracy, nie ma mozliwo$ci wykonania oszacowania zasiegu drgan
na podstawie obliczen. Dodatkowo rozchodzenie si¢ drgan zalezy od rodzaju i stanu gruntu.
Dlatego tez analiz¢ wptywu drgan na etapie realizacji inwestycji przeprowadzono wedtug
normy PN-B-02170 oceng przyblizona za pomoca skali wplywéw dynamicznych SWD-I
1 SWD-II, dotyczaca dwoch najczesciej spotykanych klas budynkéw niskich i srednio wysokich
Znajac wartosci amplitud przemieszczen lub przyspieszen (o§ pionowa skali) oraz
odpowiadajacych im czgstotliwosci drgan poziomych (0§ pozioma skali) budynku
(pomierzonych w poziomie terenu lub na fundamencie), mozna zakwalifikowaé te drgania
do jednej z pigciu stref szkodliwosci:

- strefa [ — drgania nieodczuwalne przez budynek,
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- strefa II — drgania odczuwalne przez budynek, ale nieszkodliwe dla jego konstrukcji,

- strefa III — drgania szkodliwe dla budynku, powodujace lokalne zarysowania i spekania,
- strefa IV — drgania o duzej szkodliwosci, stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa ludzi,
- strefa V — drgania powodujace awari¢ budynku przez walenie si¢ murow, spadanie

stropow itp.; budynek nie moze by¢ wowczas uzytkowany.

Niektére urzadzenia 1 technologie budowlane (praca drogowych walcow wibracyjnych,
wibracyjne lub udarowe wbijanie w grunt $cianek szczelnych lub pali fundamentowych,
udarowe prace wyburzeniowe itd.) moga by¢ Zrodlem znacznych szkodliwych oddziatywan na
konstrukcje sasiednich budynkow.

Podczas budowy drogi jednym z gtownych zrédet drgan sa pracujace walce wibracyjne.

W pomiarach nat¢zenia drgan od tego typu pojazdéw budowlanych otrzymuje si¢ wibrogramy,

z ktorych przyktadowy podano na rysunku ponizej.
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Rysunek 12 Wibrogram uzyskany w punkcie pomiarowym na fundamencie budynku na poligonie A
podczas pracy walca Stavostroj VV1500D odleglosci 15 m od budynku przy wzbudzeniu
drgan o amplitudzie 2mm i czestotliwosci 35Hz

Wibrogramy tego typu zebrane i usystematyzowane w bazach danych stanowig zbior danych
przydatny przy prognozowaniu wymuszenia kinematycznego modelu budynku
(projektowanego albo zrealizowanego). Mozna réwniez w tym samym miejscu zbioru
w odniesieniu do danego wibrogramu umiesci¢ wyniki jego analizy w pasmach 1/3-
oktawowych. Otrzymuje si¢ wowczas w kazdym pasmie warto$¢ maksymalng przyspieszenia.
Takie opracowanie wibrogramu pokazano na rysunku ponizej, na ktorym naniesiono w celu
pordwnania przyjete kryterium oceny wptywu drgan na budynek. W rozwazanym przypadku
naniesiono na rysunku kryterium oceny wyrazone za pomocg skal SWD-I (linie ciggte) i SWD-
IT (linie kropkowane). Z wykresu wynika, iz poziom zarejestrowanych drgan poziomych
na fundamencie budynku w przedziale czestotliwosci 16—40Hz sytuuje si¢ w strefie drugiej

wpltywu drgan na budynek, a przy czestotliwosci 25 Hz osigga strefe trzecig w odniesieniu
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do bardziej wrazliwych na drgania budynkow objetych oceng wedtug skali SWD-1.

700 - =
SWO | ] e

——_ T "-”_—' = T
.................... g e e msmmmem el =T = epamemm T
1 4
0.1 4
Q.01 4
0,001 4
00001 ... — — b — e
~ ', L: <u ."‘—: :l; ._ ~r o :-;;I_ (ea] .:'2 ::_; '. )"‘ :_; E_‘I ‘\TB
o

u

Opracowanie wibrogramu w dziedzinie czestotliwosci na tle linii rozdzielajacej strefy
wplywu drgan na budynek wedlug skal: SWD-I oraz SWD-II
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Rysunek 13

W wyniku pomiaréw mozna uzyska¢ informacje o redukcji drgan generowanych pracg walcow
wibracyjnych wynikajacej ze zwiekszenia odlegtosci walca od budynku. Przyktadowe wyniki
uzyskane podczas przejazdu walca Stavostroj VV1500D przy réznych parametrach wzbudzania
drgan podano na rysunku ponizej W opisywanym przypadku podloze mi¢dzy Zrdédlem drgan,

a budynkiem byto uwarstwione.

VV 1500D - wym 1 (I=29Hz, A=1mm). wym 2 (f=35Hz, A=1mm).
wym 3 (f=29Hz, A=2mm). wym 4 (f=35Hz, A=2mm) - skl. x
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Rysunek 14 Redukcja drgan wynikajaca ze wzrostu odleglosci walca od fundamentu budynku przy

podiozu niejednorodnym.
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W analizie postuzono si¢ wptywem drgan na budynek, wywotanych praca walca wibracyjnego
STA VV 1500 D w odlegtosci 15 m od budynku. Na rysunku ponizej przedstawiono

zastosowanie roznego typu walcoéw przy pracach drogowych.

100

10 A

0.1

0,01

0,001

Maksymalna wartosé przyspieszenia [cm/s’]

0,0001

Czestotliwos¢ srodkowa pasma [Hz]

Rysunek 15 Wiyniki analizy odnoszace si¢ do zastosowania réoznych walcéw wibracyjnych przy pracach
drogowych w odleglosci 15 m od budynku. Oznaczenia:1 — STA VV 1500 D, A = 2mm, f =
35 Hz; 2 - DYN CC 522, A =0,7mm, f=51Hz; 3 - DYN CC 322, A = 0,7mm, f =51 Hz; 4
— STA VH 300, A = 0,45mm, f =56 Hz

Analizujagc wykres nalezy podkresli¢, iz praca walca STA VV 1500D przy wymuszeniu
amplitudy 2 mm 1 czgstotliwosci 35Hz, w odleglosci okoto 15m od budynku wptywa
najbardziej niekorzystnie na konstrukcje budynku (w pasmie 25 Hz poziom drgan osigga nawet
111 strefe wptywow w skali SWD ).

Ponizszy wykres ilustruje zalezno$¢ wptywu wibracji generowanych przez maszyny budowlane

na budynki w zaleznos$ci od predkosci czastek i1 odlegtosci zrodta drgan.
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Predkos¢ czgstek w mm/s

Wptyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki
i uszkodzenia budynkow, w zaleznosci od predkosci czgstek o odlegto-
sci od zrodia drgan

Rysunek 16 Wplyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki i uszkodzenia budynkéw,
w zaleznoS$ci od predkosci czastek w odleglos$ci od zrodia drgan

Orientacyjny zasieg oddzialywan dynamicznych w przypadku prowadzenia prac drogowych
wynosi ok. 20m. Na analizowanych wariantach moze wystagpi¢ mozliwos¢ oddziatywania
w zakresie drgan wzgledem budynkéw zlokalizowanych w odleglo$ci mniejszej niz 20m
od krawedzi drogi.
W oparciu o norm¢ PN/B-02170 przyjmuje si¢, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku
wywotywane drganiami przekazywanymi przez podloze, jesli budynek znajduje sig:

e w odlegtosci wigkszej niz 15 m od osi linii tramwajowej albo od osi drogi kotowej

I kategorii lub ulicy przelotowej;

e w odlegtosci wigkszej niz 20 m od zZrodta drgan technologicznych (wbijanie pali,

wibromtoty itp.);

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.

/ V“‘ MOSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7 110
A | KATOWICE



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z normg PN-B-02170 przyjmuje si¢, ze prace budowlane nie powodujg nadmiernego

obcigzenia budynkow drganiami w odlegtosci powyzej 20 m.

W czasie prowadzenia prac moga wystepowac drgania, zwigzane z pracg urzadzen i sprzetu
budowlanego. Nalezy jednak podkres$li¢c iz bedzie to zjawisko przemijajace 1 bedzie

si¢ przesuwac wraz z postepem prac budowlanych.

Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy w sasiedztwie budowy,
spowodowane jego dziatalno$cig. Jako $rodki minimalizujace w zakresie wplywu drgan
proponuje si¢:

- prowadzenie prac o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6-22) w rejonie zabudowy mieszkaniowej,

- w miejscach, gdzie zabudowa jest w odlegtosci mniejszej niz 20m nie stosowaé
urzadzen wibracyjnych o wysokich czestotliwosciach drgan,

- ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazdow cigzkich dostarczajacych material.

Wykonawca dobierze odpowiednig technologie wykonania i bedzie realizowac roboty w
sposOb powodujacy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

Po zastosowaniu dzialan minimalizujacych na etapie realizacji nie przewiduje si¢ obcigzenia

budynkéw wywotanych drganiami.

9.1.2. Zanieczyszczenia powietrza

Prace budowlane zwigzane z budowa obwodnicy wigzg si¢ z powstawaniem zanieczyszczen
emitowanych do powietrza atmosferycznego. W trakcie robdt budowlanych emisja
zanieczyszczen ma charakter tymczasowy i lokalny — zmienia si¢ w zalezno$ci od miejsca
wykonywania prac budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z zakonczeniem prac.
Podczas budowy drogi bedzie miata miejsce emisja niezorganizowana: gazow wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkow transportu, pytu z ciecia, frezowania lub
kruszenia nawierzchni, weglowodoréw w czasie ukladania i utwardzania nawierzchni
bitumicznych. W przypadku drogi wspomniana emisja jest rozciggnigta zardwno w przestrzeni
jak 1 w czasie.

Sprawne maszyny, $rodki transportu i dobra organizacja przewozu materiatdw minimalizuje

wplyw emisji na srodowisko.
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Zasigg oddziatywania pylenia ogranicza si¢ do najblizszego otoczenia. Jego czas bedzie
ograniczony, a ucigzliwo$¢ przejsciowa. W zwyklych, dominujacych warunkach
meteorologicznych, ucigzliwos$¢ pylenia nie jest znaczaca.

Zaplecze budowy nie stanowi zagrozenia dla standardow jakos$ci powietrza pod warunkiem
odpowiedniej organizacji pracy zaplecza.

W zwiazku z tym, ze emisja zanieczyszczen do powietrza ma charakter niezorganizowany,
zmienny w czasie 1 przestrzeni, przejsSciowy, a ponadto bedzie tylko niewielka 1 przemijajaca
sktadowg biezacego ruchu drogowego na analizowanym uktadzie drogowym — nie przewiduje
si¢ ponadnormatywnego oddzialywania na powietrze dla tej fazy.

Srodkami minimalizujagcymi wptyw na §rodowisko w fazie realizacji s3 tylko: techniczna

sprawnos$¢ sprzetu 1 dobra organizacja procesu budowy.

9.1.3. Wody i gleby

Projektowana inwestycja w fazie realizacji wymaga¢ bedzie zaopatrzenia w wodg¢ na cele
bytowe z istniejacej sieci wodociggowej.

Zaplecze budowy bedzie utworzone lokalnie, a stuzy¢ bedzie gtownie jako punkt zarzadzania
budowa, zaplecze socjalne pracownikéw, miejsce postojowe maszyn i pojazdow.

Zaplecze techniczne 1 socjalne budowy bedzie lokalizowane, w granicach technicznych
1 ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalne;.

Zaplecze socjalne budowy bedzie wyposazone w toalety ze szczelnym zbiornikiem na fekalia
1 zamkniety obieg wody socjalnej lub posiada¢ przytacza do istniejacych sieci. Nie przewiduje
si¢ wptywu budowy na stan czysto$ci wod i gleb.

W trakcie budowy bedzie wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i $rodki transportu.
Ewentualna awaria sprzegtu bedzie usuwana poza placem budowy.

W celu zabezpieczenia Srodowiska w sytuacji wystgpienia awaryjnego niekontrolowanego
zanieczyszczenia wykorzystywane beda sorbenty, ktére pozwolg na skuteczne
zneutralizowanie niekontrolowanego wycieku i zminimalizujg ucigzliwos¢ dla srodowiska.
Zastosowanie sorbentdw nastgpi, w mozliwie jak najkrotszym czasie od momentu wystapienia
wycieku. Nastepnie sorbent zostanie niezwlocznie zebrany i przekazany do utylizacji
podmiotom posiadajagcym stosowne uprawnienia w tym zakresie.

Materiaty wykorzystywane przy przebudowie, ktdre zawieraja substancje niebezpieczne
magazynowane beda na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni lub w  szczelnych

pojemnikach. Wszystkie wykorzystywane pojemniki, zuzyte Srodki 1 materiaty oraz narzg¢dzia,
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ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie dla wod podziemnych magazynowane beda na szczelnych
nieprzepuszczalnych powierzchniach.
Na terenie budowy zapewnione bedzie pomieszczenie socjalne dla pracownikow,

w szczegodlnosci dostep do toalet ze zbiornikami szczelnymi.

9.2. Etap eksploatacji

9.2.1. Klimat akustyczny
HALAS

Na podstawie obliczen prognostycznych okreslono wartos$ci i zasiegi halasu drogowego, ktory
emitowany bedzie z terenu drogi na przylegte tereny chronione (zabudowa mieszkaniowa) oraz
przedstawiono sposoby jego ograniczenia.

Zakres opracowania obejmuje:

e okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego — dopuszczalnego poziomu hatasu
w srodowisku dla terendw podlegajacych ochronie akustycznej;
e pordwnanie prognozowanego poziomu dzwieku w srodowisku z poziomem dopuszczalnym
1 ocena zgodnosci z warto$ciami normatywnymi,
e analiza potrzeby zastosowania zabezpieczen akustycznych minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie akustyczne (dziatania minimalizujace),
Glownym zrodiem hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej bedzie hatas
drogowy emitowany z drogi, okre§lony na podstawie prognozy ruchu dla roku 2022 i 2032,
w pojazdach rzeczywistych na dobe (SDR) oraz hatas zwigzany z ruchem pociggéow. Obliczenia
przeprowadzono bez uwzglednienia oddziatywania akustycznego z linii kolejowej. Podejscie
takie pozwolilo na okreslenie rzeczywistego oddzialywania planowanej inwestycji
1 zaproponowanie dzialan minimalizujacych wynikajacych z oddziatywania inwestycji.
Przedsiewzigcie przebiega przez tereny, gdzie wystepuja zabudowania, o funkcji:
-jednorodzinnej na granicy ktorych powinny by¢ zachowane warunki:
a) pora dzienna: 61 dB;
b) poranocna: 56 dB
-wielorodzinnej, mieszkaniowo-ustlugowej, zagrodowej na granicy ktérych powinny
by¢ zachowane warunki:
a) pora dzienna: 65 dB;
b) poranocna: 56 dB
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-rekreacyjnej na granicy ktorych powinny by¢ zachowane warunki:

a) pora dzienna: 65 dB;

b) poranocna: * dB /brak wykorzystania zgodnie z funkcjg w porze nocnej/

zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.,
poz. 112).
Jako wskazniki oceny ucigzliwos$ci hatasu z odcinka drogowego przyjeto:
e Roéwnowazny poziom halasu dziennego Laegp, okreSlony dla pory dziennej w czasie

od 6% do 22% dla T = 16 godzin;
e Rownowazny poziom hatasu nocnego Laegn, okreslony dla okresu T = 8 godzin pory nocnej
w czasie od 22% do 6%;

Obliczenia wykazaly, ze na czesci budynkow podlegajacych ochronie, bez podjecia dziatan
ochronnych, pojawig si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Dlatego
tez zaproponowano dziatania minimalizujgce w postaci ,,cichej nawierzchni”.
W  zasiggu prognozowanego oddzialywania hatasu, bez zastosowania dziatan
minimalizujacych, znajdujg si¢ budynki podlegajace ochronie akustycznej. Dla kazdego
budynku podlegajacego ochronie, znajdujacego si¢ w najblizszej odlegtosci od pasa
drogowego, przeprowadzono analiz¢ akustyczng.
Przy analizie akustycznej nie wzi¢to pod uwage oddziatywania skumulowanego obwodnicy
ilinii kolejowej, bioragc pod uwage lokalizacje znajdujacej si¢ zabudowy, ze wzgledu
iz ewentualne projektowane zabezpieczenia akustyczne powinny niwelowa¢ hatas
od obwodnicy (jako nowego zrodta w srodowisku). Dodanie do obliczen oddziatywania linii
kolejowej spowoduje mozliwe przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw  halasu
nie zwigzanych z powstaniem obwodnicy. Zgodnie z zasada ewentualne zabezpieczenia
przeciwhatasowe powinny dotyczy¢ zadania budowy obwodnicy. Nie ma mozliwos$ci ochrony
tej zabudowy od linii kolejowej, ktora jest zrodlem istniejacym. Analiza bez uwzglednienia
dodatkowego zrédta linii kolejowej pozwolita na okreslenie czy budowa obwodnicy
nie pogorszy dodatkowo klimatu akustycznego dla istniejacej zabudowy przy linii kolejowe;.
W tabelach ponizej zestawiono obliczone poziomy hatasu dla roku 2022 1 2032 w przypadku
braku zastosowania dziatan minimalizujacych oddzialywanie akustyczne oraz w przypadku
zastosowania dziatan minimalizujacych oddzialywania akustyczne w postaci ,,cichej
nawierzchni”. Obliczenia przeprowadzono dla wariantu 1 (preferowanego) i1 wariantu

2 (alternatywnego).
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Tabela 31 Zestawienie receptorow dla roku 2022 bez zastosowania dzialan minimalizujacych dla wariantu 1 (preferowany)
WARTOSC | WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC OD STRON DZIE
Il; RECRE;) TO | 7R6DLA KONDJ‘;GNAC SYI\EBO UZYTKOWANIE TERENU A |DZIEN| NOC | N IE;)C DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq ; 1 LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 60,1 | 53,3
1 RO1 26,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 60,4 | 53,5
1 61,0 56,0 57,6 | 50,8
2 RO2 38,7 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 58,0 | 51,2
1 61,0 56,0 61,3 | 54,5 0,3
3 RO3 243 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 61,5 | 54,6 0,5
1 61,0 56,0 48,9 | 42,6
4 RO4 81,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 50,0 | 43,4
1 61,0 56,0 | 453 | 394
5 ROS5 129,6 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 46,5 | 40,2
1 61,0 56,0 | 51,3 | 44,7
6 RO6 58,1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 52,1 | 453
1 61,0 56,0 53,2 | 46,5
7 RO7 45,0 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 53,7 | 46,9
1 61,0 56,0 53,2 | 46,4
8 RO8 45,4 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 53,7 | 46,8
1 61,0 56,0 57,8 | 50,9
9 RO9 20,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 57,9 | 51,0
1 61,0 56,0 46,5 | 40,5
10 R10 120,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 47,7 | 41,3
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7rODLA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 111?: DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
11 R11 2783 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 46,5 | 41,0
1 _ 65,0 56,0 | 58,7 | 51,8
12 R12 23.0 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 58,8 | 51,9
1 _ 65,0 56,0 | 53,3 | 46,7
13 R13 552 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
5 USLUGOWA 65,0 56,0 | 54,1 | 47,3
1 B 65,0 56,0 | 47,7 | 41,6
14 R4 716 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 489 | 424
1 61,0 56,0 | 59,6 | 52.8
15 R15 30,3 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 59,9 | 53,1
1 61,0 56,0 | 52,3 | 463
16 R16 119,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,3 | 47,0
1 61,0 56,0 | 57,6 | 51,0
17 R17 51,2 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 58,3 | 51,6
1 61,0 56,0 | 54,9 | 48,9
18 R18 122,4 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 56,1 | 49,7
19 R19 71,5 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 58,6 | 52,1
20 R20 144,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 53,3 | 47.3
1 61,0 56,0 | 51,4 | 45,5
21 R21 130,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,3 | 47,0
1 61,0 56,0 | 50,4 | 44,7
22 R22 158,4 2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 51,4 | 453
3 61,0 56,0 | 52,2 | 45,8
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJXGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N Ezc DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
23 R23 150,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 51,5 | 458
1 61,0 56,0 | 50,8 | 45,0
24 R24 157,6 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 52,0 | 45.8
1 65,0 56,0 | 56,3 | 49,9
25 R25 65,7 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 57,3 | 50,6
3 65,0 56,0 | 57,7 | 50,9
1 61,0 56,0 | 61,8 | 54,9 0,8
26 R26 17,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 61,8 | 54.8 0,8
1 3 65,0 56,0 | 49,5 | 43,1
27 R 67.6 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 51,8 | 452
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
28 R28 171,7 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 44,4 | 38,6
1 3 65,0 56,0 | 45,3 | 39,4
29 RO 1411 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 46,6 | 40,2
1 _ 65,0 56,0 | 50,3 | 43.8
30 R30 737 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
) USLUGOWA 65,0 56,0 | 51,4 | 44,6
1 61,0 56,0 | 51,6 | 45,0
31 R31 68,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 52,6 | 45.8
32 R32 102,7 1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 48,4 | 42,4
33 R33 92,1 1 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,0 | 43,8
34 R34 82.9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 51,0 | 44,7
35 R35 127,2 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 47,0 | 41,1
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC OD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7rODLA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 111?: DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
36 R36 184,0 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 45,2 | 39,7
1 61,0 56,0 | 43,8 | 38,0
37 R37 198,4 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 44,7 | 38,5
38 R38 82,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,9 | 44,6
1 61,0 56,0 | 49,3 | 43,0
39 R39 94,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 50,5 | 43,9
1 . 65,0 56,0 | 54,5 | 47,9
40 RAO 56.8 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 55,3 | 48,5
1 B 65,0 56,0 | 55,0 | 484
a R4 53.0 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 55,6 | 48,8
1 _ 65,0 56,0 | 51,4 | 45,1
" RAD 86.1 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 52,6 | 46,1
1 61,0 56,0 | 51,6 | 45,2
43 R43 74,4 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 52,7 | 45,9
1 61,0 56,0 | 58,4 | 51,7
44 R44 38,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 58,8 | 52,0
1 61,0 56,0 | 55,2 | 49.1
45 R45 105,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 56,5 | 49,9
1 61,0 56,0 | 60,8 | 54,1
46 R46 51,8 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 61,3 | 54,5 0,3
47 R47 212,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 48,3 | 42,6
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJXGNAC SY“LIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N Ezc DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Nq LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
) 65,0 56,0 | 50,3 | 44,7
48 R48 244,8 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 50,9 | 45,0
1 65,0 56,0 | 54,7 | 48,5
49 R49 81,6 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 56,2 | 49,5
50 R50 359,5 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 47,2 | 41,8
Tabela 32 Zestawienie receptorow dla roku 2022 z zastosowaniem dzialan minimalizujacych dla wariantu 1 (preferowany)
WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC OD STRON DZIE
ﬁ RE(;E’TO ZRODLA KONDJ‘;GNAC SYI\L{BO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 1;1;)5 DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Nq LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 58,1 | 513
1 RO1 26,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 58,4 | 515
1 61,0 56,0 | 55,6 | 489
2 RO2 38,7 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 56,0 | 49,2
1 61,0 56,0 | 59,3 | 52,5
3 RO3 243 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 59,4 | 52,6
1 61,0 56,0 | 48,8 | 42.5
4 RO4 81,3 7J ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 50,0 | 433
v BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MELAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJXGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N Ezc DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 452 | 393
5 RO5 129,6 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 46,3 | 40,0
1 61,0 56,0 | 51,3 | 44,7
6 RO6 58,1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 52,1 | 45,3
1 61,0 56,0 | 53,2 | 46,4
7 RO7 45,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,7 | 46,8
1 61,0 56,0 | 53,2 | 46,4
8 ROS 454 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,7 | 46,8
1 61,0 56,0 | 57,8 | 50,9
9 R09 20,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 57,9 | 51,0
1 61,0 56,0 | 46,5 | 40,5
10 R10 120,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 47,7 | 41,3
11 R11 278.3 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 46,5 | 41,0
1 3 65,0 56,0 | 58,7 | 51,8
- RI2 23.0 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 58,8 | 51,9
1 B 65,0 56,0 | 53,3 | 46,7
13 RI3 550 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 54,1 | 473
1 _ 65,0 56,0 | 47,7 | 41,5
14 R4 716 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 48,8 | 42.3
1 61,0 56,0 | 57,6 | 50,7
15 R15 30,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 57,9 | 51,0
16 R16 119,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,8 | 44,9
v BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MELAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7rODLA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 111?: DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 51,8 | 455
1 61,0 56,0 | 55,5 | 48,9
17 R17 51,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 56,2 | 494
1 61,0 56,0 | 52,5 | 46,5
18 R18 1224 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,7 | 47,3
19 R19 71,5 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 56,2 | 49,7
20 R20 144,7 1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,9 | 45,0
1 61,0 56,0 | 50,7 | 44.8
21 R21 130,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 52,4 | 46,1
1 61,0 56,0 | 50,1 | 443
22 R22 158.4 2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P 61,0 56,0 | 51,1 | 44,9
3 61,0 56,0 | 51,9 | 45,5
23 R23 150,7 1 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 51,2 | 45,5
1 61,0 56,0 | 50,8 | 45,0
24 R24 157,6 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 51,9 | 45,7
1 65,0 56,0 | 56,3 | 49,9
25 R25 65,7 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 57,3 | 50,6
3 65,0 56,0 | 57,7 | 50,9
1 61,0 56,0 | 59,7 | 52,9
26 R26 17,2 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 59,7 | 52,9
1 B} 65,0 56,0 | 47,8 | 41,6
27 R27 67.6 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 49,9 | 434
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
Il; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJXGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 111?: DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
28 R28 171,7 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 44,3 | 38,5
1 3 65,0 56,0 | 45,3 | 394
29 R29 1411 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 46,6 | 40,2
1 B} 65,0 56,0 | 50,3 | 43.8
30 R30 737 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 51,4 | 44,6
1 61,0 56,0 | 51,6 | 45,0
31 R31 68,8 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 52,6 | 45.8
32 R32 102,7 1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 48,4 | 42,4
33 R33 92,1 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,0 | 43.8
34 R34 82,9 1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 51,0 | 44,7
35 R35 127,2 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 47,0 | 41,1
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
36 R36 184,0 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 45,2 | 39,6
1 61,0 56,0 | 43,8 | 37,9
37 R37 198.4 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 44,6 | 38,5
38 R38 82.8 1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,9 | 44,6
1 61,0 56,0 | 49,3 | 43,0
39 R39 94,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 50,5 | 43,9
1 B 65,0 56,0 | 54,5 | 47,9
40 RAO 56.8 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 55,3 | 48,5
1 B} 65,0 56,0 | 55,0 | 484
M RAL 53.0 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 55,6 | 48.8
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJXGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N Ezc DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Nq LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 B} 65,0 56,0 | 51,4 | 451
0 RAD 86.1 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 52,6 | 46,0
1 61,0 56,0 | 49,9 | 435
43 R43 74,4 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 50,9 | 44,2
1 61,0 56,0 | 56,4 | 49,7
44 R44 38,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 56,9 | 50,1
1 61,0 56,0 | 52,8 | 46,6
45 R45 105,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 54,0 | 47,5
1 61,0 56,0 | 58,3 | 51,6
46 R46 51,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 58,9 | 52,0
47 R47 212,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 46,6 | 40,9
1 65,0 56,0 | 50,2 | 44,6
48 R48 244,8 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 50,9 | 45,0
1 65,0 56,0 | 54,7 | 48,5
49 R49 81,6 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 56,2 | 49,5
50 R50 3595 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 47,2 | 41.8
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Tabela 33 Zestawienie receptorow dla roku 2032 bez zastosowania dzialan minimalizujacych dla wariantu 1 (preferowany)
WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
$C OD STRON DZIE
Il; RECRE;) TO | 7RODLA KONDJ‘;GNAC SYI\EBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N lzgfl DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN Laeq N LaeqD | LaegqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 61,2 54,3 0,2
1 RO1 26,9 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 61,5 54,6 0,5
1 61,0 56,0 58,7 51,9
2 RO2 38,7 yal ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 59,1 52,2
1 61,0 56,0 62,4 55,5 1,4
3 RO3 243 yal ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 62,6 | 55,6 1,6
1 61,0 56,0 50,4 | 44,1
4 R04 81,3 ZJ) ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 51,5 | 44,9
1 61,0 56,0 46,8 40,9
5 RO5 129,6 ZJ) ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 48,0 | 41,7
1 61,0 56,0 | 52,9 | 463
6 RO6 58,1 yal ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 53,7 46,9
1 61,0 56,0 54,8 48,1
7 RO7 45,0 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 55,3 48,5
1 61,0 56,0 54,8 48,0
8 RO8 454 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 55,3 48,4
1 61,0 56,0 59,4 52,5
9 R0O9 20,5 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 59,5 52,6
1 61,0 56,0 48,2 421
10 R10 120,2 7J ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 494 43,0
- BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MLAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA DZIEA NIE
L | Recepro | ,S5COP | KONDYGNAC | SYMBO STRON . N |NOC .
b RY ZRODLA JA L UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC Laeq DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN Laeq N LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
11 R11 2783 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 48,5 | 43,0
1 _ 65,0 56,0 | 60,7 | 53,8
» RI2 23.0 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 60,8 | 54,0
1 _ 65,0 56,0 | 55,3 | 48,8
13 R13 552 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 56,1 | 49,3
1 . 65,0 56,0 | 49,7 | 43,6
14 R4 716 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 50,8 | 44,4
1 61,0 56,0 | 61,5 | 54,7 0,5
15 R15 30,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 61,8 | 55,0 0,8
1 61,0 56,0 | 54,2 | 4872
16 R16 119,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 55,2 | 49,0
1 61,0 56,0 | 59,5 | 52,9
17 R17 51,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 60,2 | 53,5
1 61,0 56,0 | 56,9 | 50.8
18 RIS 1224 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 58,1 | 51,6
19 R19 71,5 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 60,6 | 54,1
20 R20 144,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 55,2 | 49,2
1 61,0 56,0 | 52,9 | 47,0
21 R21 130,3 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 54,9 | 48,6
1 61,0 56,0 | 51,6 | 45,8
22 R22 158,4 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 52,6 | 46,4
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGL.O NA A NIE
SC oD STRON pZIE
Il; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N E;)e(; DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN Laeq N LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
3 61,0 56,0 | 53,4 | 469
23 R23 150,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 52,4 | 46,8
1 61,0 56,0 | 51,5 | 45,7
24 R24 157,6 7J ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 52,7 | 46,5
1 65,0 56,0 | 56,9 | 504
25 R25 65,7 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 57,8 | 51,1
3 65,0 56,0 | 58,3 | 51,5
1 61,0 56,0 | 62,8 | 55,9 1,8
26 R26 17,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 62,8 | 55,9 1,8
1 _ 65,0 56,0 | 50,6 | 442
27 R27 67.6 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 52,9 | 46,2
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
28 R28 171,7 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 45,9 | 40,1
1 _ 65,0 56,0 | 46,9 | 41,0
29 o~ 1411 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 48,2 | 41,9
1 3 65,0 56,0 | 51,9 | 454
30 R30 737 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 53,0 | 463
1 61,0 56,0 | 53,3 | 46,7
31 R31 68,8 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 54,3 | 47,5
32 R32 102,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,2 | 44,1
33 R33 92,1 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 51,7 | 455
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON pZIE
Il; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N E;)e(; DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN Laeq N LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
34 R34 82,9 1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,7 | 46,4
35 R35 127,2 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 48,8 | 42.8
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
36 R36 1840 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 47,0 | 41,4
1 61,0 56,0 | 45,5 | 39,7
37 R37 198.4 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 46,4 | 402
38 R38 82.8 1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,7 | 46,3
1 61,0 56,0 | 51,1 | 448
39 R39 94.8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 52,3 | 457
1 . 65,0 56,0 | 56,5 | 49,9
40 R40 56.8 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 57,3 | 50,6
1 i 65,0 56,0 | 57,0 | 504
M RA1 53.0 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 57,5 | 50,8
1 . 65,0 56,0 | 53,3 | 47,1
2 RAZ 86.1 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 54,6 | 48,0
1 61,0 56,0 | 53,6 | 47,1
43 R43 74,4 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 54,6 | 47,9
1 61,0 56,0 | 60,3 | 53,6
44 R44 38,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 60,8 | 54,0
1 61,0 56,0 | 57,2 | 51,0
45 R45 105,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 584 | 51,9
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WARTOSC | WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON pZIE
II; RECRE;) TO | 7RODLA KONDJXGNAC SY“LIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 1;;); DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN Laeq N LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 62,7 | 56,0 1,7
46 R46 51,8 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 63,3 | 56,4 2,3 0,4
47 R47 212,8 1 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,1 | 44,5
1 65,0 56,0 | 509 | 453
48 R48 244.8 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 51,5 | 45,6
1 65,0 56,0 | 553 | 49,0
49 R49 81,6 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 56,8 | 50,1
50 R50 359,5 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 478 | 424
Tabela 34 Zestawienie receptorow dla roku 2032 z zastosowaniem dzialan minimalizujacych dla wariantu 1 (preferowany)
WARTOSC | WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
Il; RECRE;’ TO | 7RODLA KONDJ‘;GNAC SYI\L‘BO UZYTKOWANIE TERENU A |DZIEN| NoC | N ll\jgec DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Nq LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 59,2 | 52,3
1 RO1 26,9 Z] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 595 | 52,5
1 61,0 56,0 | 56,7 | 49,9
2 RO2 38,7 Z] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 57,1 | 50,2
v BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MELAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
M OSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7
L | KATOWICE 128




KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJXGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N Ezc DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 60,4 | 53,5
3 RO3 24,3 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 60,5 | 53,6
1 61,0 56,0 | 50,3 | 44,0
4 RO4 81,3 7J ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 51,5 | 44,8
1 61,0 56,0 | 46,7 | 40,8
5 RO5 129,6 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 47,9 | 41,5
1 61,0 56,0 | 52,9 | 463
6 RO6 58,1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,6 | 46,9
1 61,0 56,0 | 54,8 | 48,0
7 RO7 45,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 55,3 | 484
1 61,0 56,0 | 54,7 | 48,0
8 RO8 454 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 55,3 | 48,4
1 61,0 56,0 | 594 | 52,5
9 R09 20,5 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 59,5 | 52,6
1 61,0 56,0 | 48,1 | 42,1
10 R10 120,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 49,3 | 42,9
11 R11 2783 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 48,5 | 43,0
1 . 65,0 56,0 | 60,7 | 53.8
- RI2 23.0 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 60,8 | 53,9
1 _ 65,0 56,0 | 55,3 | 48,7
13 R13 552 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO P
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 56,0 | 49,3
14 R14 71,6 1 MU p 65,0 56,0 | 49,6 | 43,5
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
Il; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N E;)ec DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 50,8 | 443
1 61,0 56,0 | 59,5 | 52,6
15 R15 30,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 59,8 | 52,9
1 61,0 56,0 | 52,7 | 46,8
16 R16 119,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,7 | 47,5
1 61,0 56,0 | 57,4 | 508
17 R17 51,2 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 58,1 | 513
1 61,0 56,0 | 54,4 | 48,4
18 RIS 122,4 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 55,6 | 49,1
19 R19 71,5 1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 58,1 | 51,6
20 R20 144,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P 61,0 56,0 | 52,8 | 46,8
1 61,0 56,0 | 52,2 | 46,2
21 R21 130,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 53,9 | 47,6
1 61,0 56,0 | 51,1 | 454
22 R22 158,4 2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 52,1 | 459
3 61,0 56,0 | 53,0 | 46,5
23 R23 150,7 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 52,0 | 46,4
1 61,0 56,0 | 51,5 | 45,7
24 R24 157,6 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 52,6 | 46,4
1 65,0 56,0 | 56,9 | 504
25 R25 65,7 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p
2 65,0 56,0 | 57,8 | 51,1
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7rODLA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 111?: DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
3 65,0 56,0 | 58,3 | 51,5
1 61,0 56,0 | 60,8 | 53,9
26 R26 17,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 60,8 | 53,9
1 _ 65,0 56,0 | 48,9 | 42,6
a7 RO 67.6 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 51,0 | 444
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
28 R28 171,7 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 45,8 | 40,0
1 . 65,0 56,0 | 46,9 | 41,0
29 R29 1411 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 48,2 | 41,9
1 B 65,0 56,0 | 51,9 | 454
30 R30 737 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
b USLUGOWA 65,0 56,0 | 53,0 | 46,3
1 61,0 56,0 | 53,3 | 46,7
31 R31 68,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 54,3 | 47,5
32 R32 102,7 1 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,1 | 44,1
33 R33 92,1 1 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 51,7 | 45,5
34 R34 82.9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,7 | 464
35 R35 127,2 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 48,8 | 42,8
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
36 R36 184,0 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 47,0 | 41,4
1 61,0 56,0 | 45,5 | 39,7
37 R37 198.4 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 46,4 | 40,2
38 R38 82,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,6 | 463
39 R39 94,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 51,1 | 44.8
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZE
ODLEGLO NA A NIE
SC oD STRON DZIE
II; RECRE;) TO | 7RODEA KONDJ‘;GNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N 111?: DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 52,3 | 45,7
1 _ 65,0 56,0 | 56,5 | 49,9
40 RAO 56.8 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 573 | 50,6
1 _ 65,0 56,0 | 57,0 | 504
1 R4l 53.0 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 57,5 | 50,8
1 B 65,0 56,0 | 53,3 | 47,1
" RAD 86.1 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 54,6 | 48,0
1 61,0 56,0 | 51,8 | 454
43 R43 74,4 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 52,8 | 46,2
1 61,0 56,0 | 58,3 | 51,6
44 R44 38,0 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 58,8 | 52,0
1 61,0 56,0 | 54,7 | 48,5
45 R45 105,0 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 55,9 | 49,4
1 61,0 56,0 | 60,2 | 53,5
46 R46 51,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 60,8 | 53,9
47 R47 212,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 48,4 | 42,7
1 65,0 56,0 | 50,8 | 452
48 R48 244 8 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 51,5 | 45,6
1 65,0 56,0 | 55,3 | 49,0
49 R49 81,6 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 56,8 | 50,1
50 R50 3595 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 47,8 | 42,4

/| MOSTY

ZL KATOWICE

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA

GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7




KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

Tabela 35 Zestawienie receptorow dla roku 2022 bez zastosowania dzialan minimalizujacych dla wariantu 2 (alternatywny)
WARTOSC | WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC OD STRON DZIE
b RECRPTO | ZrODLA | KONDYGRACH SYMBO UZYTKOWANIE TERENU A |pziER | Noc | & | NOC|pzEx | Noc
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Ne 1 LaeqD | LaegqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)

1 61,0 56,0 59,8 | 52,9

1 RO1 26,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 59,9 | 53,0
1 61,0 56,0 56,7 | 50,0

2 RO2 37,7 Z) ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 57,8 | 51,0
1 61,0 56,0 62,0 | 55,1 1,0

3 RO3 21,3 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 62,0 | 55,1 1,0
1 61,0 56,0 47,5 | 41,2

4 RO4 92,0 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 49,4 | 42,8
1 61,0 56,0 | 45,1 | 39,0

5 ROS5 138,2 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 46,2 | 39,8
1 61,0 56,0 | 50,9 | 442

6 RO6 61,1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 51,5 | 44,7
1 61,0 56,0 52,9 | 46,2

7 RO7 41,8 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 53,6 | 46,7
1 61,0 56,0 53,1 | 46,3

8 ROS8 41,9 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 53,6 | 46,8
1 61,0 56,0 57,1 | 50,2

9 RO9 24,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 57,3 | 50,4
1 61,0 56,0 47,0 | 40,7

10 R10 125,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 48,3 | 41,7
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO 7RODLA | KON DJ‘QGN AC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)

11 R11 274,5 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 44,0 | 38,7

1 61,0 56,0 | 503 | 44,1
12 R12 89,9 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 52,0 | 45,5
13 RI13 97,0 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA p 61,0 56,0 | 504 | 44,4

1 65,0 56,0 | 51,0 | 44,6
14 R14 73,3 2 ZW ZABUDOWA WIELORODZINNA p 65,0 56,0 | 53,1 | 46,3

3 65,0 56,0 | 53,5 | 46,7

1 61,0 56,0 | 55,6 | 48,9
15 R15 47,0 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 56,7 | 49,8

1 61,0 56,0 | 54,9 | 482
16 R16 59,5 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 55,7 | 48,9

1 61,0 56,0 | 63,5 | 56,7 2,5 0,7
17 R17 32,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 63,7 | 56,8 2,7 0,8

1 61,0 56,0 | 61,3 | 54,5 0,3
18 R18 46,1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 61,6 | 54,8 0,6

1 61,0 56,0 | 552 | 489
19 R19 98,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P

2 61,0 56,0 | 56,8 | 50,2

1 61,0 56,0 | 53,1 | 46,9
20 R20 118,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 544 | 478
21 R21 223.8 1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 48,7 | 42,7
22 R22 255.6 1 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 489 | 429
23 R23 1298 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 51,4 | 44,8
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 52,7 | 462
1 61,0 56,0 | 48,9 | 42,9
24 R24 158,2 2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 499 | 43,6
3 61,0 56,0 | 51,0 | 44,5
25 R25 150,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 49,0 | 434
1 61,0 56,0 | 47,5 | 41,9
26 R26 157,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 483 | 422
27 R27 358,9 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA P 65,0 56,0 | 47,0 | 41,3
1 65,0 56,0 | 59,6 | 52,7
28 R28 65,5 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 60,9 | 54,0
3 65,0 56,0 | 61,3 | 54,4
29 R29 445.4 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 17,6 | 11,2
1 61,0 56,0 | 59,5 | 52,7
30 R30 26,6 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 59,7 | 52,8
1 _ 65,0 56,0 | 483 | 42,1
31 2 78.9 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 51,0 | 44,5
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
32 R32 166,1 1 MU USLUGOW A L 65,0 56,0 | 44,0 | 38,0
1 _ 65,0 56,0 | 459 | 39,9
33 R33 142.5 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
5 USLUGOWA 65,0 56,0 | 47,5 | 41,0
1 B 65,0 56,0 | 51,8 | 452
4 R34 67.7 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 52,6 | 458
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 542 | 474
35 R35 48,7 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 54,7 | 47,8
36 R36 83,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,9 | 44,7
37 R37 78,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 53,4 | 46,9
38 R38 73,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 54,7 | 482
39 R39 123,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,9 | 443
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
40 R40 192,1 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 49,1 | 42,7
1 61,0 56,0 | 46,6 | 399
41 R41 206,9 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 47,1 | 40,4
42 R42 89,9 1 A ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 49,1 | 42,9
1 61,0 56,0 | 46,6 | 40,5
43 R43 101,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 483 | 41,7
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
44 R44 27,6 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 58,6 | 51,7
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
45 R45 63,4 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 53,8 | 47,4
1 61,0 56,0 | 56,1 | 49,5
46 R46 445 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 57,1 | 50,4
47 R47 213,5 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 50,5 | 442
1 65,0 56,0 | 41,4 | 362
48 R48 257.4 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 45,7 | 40,6
49 R49 84,6 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 594 | 52,6
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC OD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;)eC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 65,0 56,0 | 59.8 | 53,0
50 R50 363,8 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 353 | 30,1
Tabela 36 Zestawienie receptorow dla roku 2022 z zastosowaniem dzialan minimalizujacych dla wariantu 2 (alternatywny)
WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON |PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
]1: RECIEP TO | 7rODELA KONDJKGNAC SYI}TBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N iﬁc DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 57,7 | 509
1 RO1 26,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 57,9 | 51,0
1 61,0 56,0 | 54,6 | 48,0
2 RO2 37,7 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 558 | 49,0
1 61,0 56,0 | 59,9 | 53,1
3 RO3 21,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 60,0 | 53,1
1 61,0 56,0 | 473 | 41,0
4 R04 92,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 493 | 42,6
1 61,0 56,0 | 44,8 | 38,7
5 RO5 138,2 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 46,0 | 39,6
6 RO6 61,1 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,8 | 442
v BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MELAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO 7RODLA | KON DJ‘QGN AC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 51,5 | 44,7
1 61,0 56,0 | 52,9 | 462
7 RO7 41,8 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,6 | 46,7
1 61,0 56,0 | 53,1 | 46,3
8 RO8 41,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,6 | 46,8
1 61,0 56,0 | 57,1 | 50,2
9 R09 24,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 573 | 50,4
1 61,0 56,0 | 47,0 | 40,7
10 R10 125,9 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 483 | 41,7
11 RI1 274,5 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 44,0 | 38,7
1 61,0 56,0 | 50,3 | 44,1
12 R12 89,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 52,0 | 455
13 R13 97,0 1 VAl ZABUDOWA ZAGRODOWA p 61,0 56,0 | 504 | 44.4
1 65,0 56,0 | 51,0 | 44,6
14 R14 73,3 2 ZW ZABUDOWA WIELORODZINNA p 65,0 56,0 | 53,0 | 46,3
3 65,0 56,0 | 53,5 | 46,7
1 61,0 56,0 | 554 | 488
15 R15 47,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 56,6 | 49,7
1 61,0 56,0 | 54,9 | 482
16 R16 59,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 55,7 | 48,8
1 61,0 56,0 | 61,2 | 543 0,2
17 R17 32,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 61,4 | 54,5 0,4
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 59,2 | 52,5
18 R18 46,1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 59,5 | 52,7
1 61,0 56,0 | 53.8 | 474
19 R19 98,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 55,5 | 48,9
1 61,0 56,0 | 52,2 | 46,0
20 R20 118,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,5 | 46,9
21 R21 223,8 1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 484 | 42,4
22 R22 255.6 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P 61,0 56,0 | 48,7 | 42,7
1 61,0 56,0 | 51,3 | 44,8
23 R23 129,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 52,7 | 46,1
1 61,0 56,0 | 489 | 429
24 R24 158,2 2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 49,9 | 43,6
3 61,0 56,0 | 51,0 | 44,4
25 R25 150,9 1 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 48,9 | 433
1 61,0 56,0 | 47,5 | 41,9
26 R26 157,9 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 483 | 422
27 R27 358,9 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 47,0 | 41,3
1 65,0 56,0 | 59,6 | 52,7
28 R28 65,5 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 60,9 | 54,0
3 65,0 56,0 | 61,3 | 54,4
29 R29 445 4 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 17,6 | 11,2
30 R30 26,6 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 57,5 | 50,7
BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MELAWY ODCINEK MIEDZY ULICA
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 57,7 | 50,9
1 _ 65,0 56,0 | 46,8 | 40,6
31 R31 78.9 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 492 | 42,7
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
32 R32 166,1 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 43,9 | 37,8
1 i 65,0 56,0 | 459 | 39,9
33 R33 1425 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 47,5 | 41,0
1 . 65,0 56,0 | 51,8 | 452
14 R34 67.7 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 52,6 | 458
1 61,0 56,0 | 542 | 474
35 R35 48,7 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 54,7 | 47,8
36 R36 83.8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,9 | 44,7
37 R37 78,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 53,4 | 46,9
38 R38 73,9 1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 54,7 | 482
39 R39 123,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 50,9 | 443
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
40 R40 192,1 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 49,1 | 42,7
1 61,0 56,0 | 46,6 | 39,9
41 R41 206,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 47,1 | 404
42 R42 89.9 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 49,1 | 429
1 61,0 56,0 | 46,6 | 40,5
43 R43 101,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 483 | 41,7
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
OD,I:EGLO NA A 1IE
SC OD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;)eC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) dB(A)
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
44 R44 27,6 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 58,6 51,7
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
45 R45 63,4 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 53,8 47,4
1 61,0 56,0 56,0 49,3
46 R46 44,5 Al ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 57,0 50,3
47 R47 213,5 1 yal ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 50,4 441
1 65,0 56,0 41,4 36,2
48 R48 257,4 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 457 40,6
1 65,0 56,0 | 59.4 | 52,6
49 R49 84,6 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 59,8 | 53,0
50 R50 363,8 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 353 30,1
Tabela 37 Zestawienie receptorow dla roku 2032 bez zastosowania dzialan minimalizujacych dla wariantu 2 (alternatywny)
WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
OD,IjEGLO NA A 1IE
SC OD STRON DZIE
Il; RECIEP TO | 7RODEA KOND;[:GNAC SYI\L“BO UZYTKOWANIE TERENU A |DZIEK| NoC | K IE;)eC DZIEK | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaeqD | LaeqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) dB(A)
1 RO1 26,2 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P 61,0 56,0 60,8 53,9
- BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO 7RODLA | KON DJ‘QGN AC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 61,0 | 54,0
1 61,0 56,0 | 57,8 | 51,0
2 RO2 37,7 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 589 | 52,1
1 61,0 56,0 | 63,1 | 56,1 2,1 0,1
3 RO3 21,3 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 63,1 | 56,2 2,1 0,2
1 61,0 56,0 | 489 | 42,6
4 RO4 92,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 50,9 | 442
1 61,0 56,0 | 46,5 | 40,4
5 RO5 138,2 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 47,7 | 41,2
1 61,0 56,0 | 52,5 | 45,8
6 RO6 61,1 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 53,1 | 46,3
1 61,0 56,0 | 54,5 | 47,8
7 RO7 41,8 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 552 | 48,3
1 61,0 56,0 | 54,7 | 48,0
8 RO8 41,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 552 | 484
1 61,0 56,0 | 58,7 | 51,9
9 R09 24,5 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 59,0 | 52,0
1 61,0 56,0 | 48,7 | 42,4
10 R10 125,9 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 50,0 | 43,4
11 R11 274.5 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 46,0 | 40,7
1 61,0 56,0 | 522 | 46,1
12 R12 89,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 54,0 | 47,5
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Nq LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
13 R13 97,0 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA p 61,0 56,0 | 524 | 464
1 65,0 56,0 | 53,0 | 46,6
14 R14 73,3 2 ZW ZABUDOWA WIELORODZINNA p 65,0 56,0 | 55,0 | 483
3 65,0 56,0 | 554 | 48,6
1 61,0 56,0 | 57,5 | 50,9
15 R15 47,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 58,7 | 51,8
1 61,0 56,0 | 56,9 | 50,1
16 R16 59,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 57,6 | 50,8
1 61,0 56,0 | 655 | 58,6 4,5 2,6
17 R17 32,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 65,7 | 58,8 477 2.8
1 61,0 56,0 | 63,2 | 56,5 2,2 0,5
18 R18 46,1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 63,5 | 56,7 2,5 0,7
1 61,0 56,0 | 57,1 | 50,8
19 R19 98,3 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 58,7 | 52,1
1 61,0 56,0 | 55,0 | 48,8
20 R20 118,3 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 563 | 49,7
21 R21 223,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,6 | 44,6
22 R22 255.6 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,8 | 44,8
1 61,0 56,0 | 53,1 | 46,5
23 R23 1298 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 54,5 | 47,9
1 61,0 56,0 | 503 | 442
24 R24 158,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 51,4 | 45,0
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
3 61,0 56,0 | 524 | 458
25 R25 150,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,1 | 44,5
1 61,0 56,0 | 483 | 42,6
26 R26 157,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p
2 61,0 56,0 | 492 | 43,1
27 R27 358,9 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 47,7 | 42,0
1 65,0 56,0 | 60,1 | 53,3
28 R28 65,5 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 61,4 | 54,5
3 65,0 56,0 | 61,9 | 54,9
29 R29 4454 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 18,2 | 11,7
1 61,0 56,0 | 60,6 | 53,7
30 R30 26,6 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 60,8 | 53,9
1 B 65,0 56,0 | 49,5 | 43,1
31 R31 789 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 | 52,1 | 45,6
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
32 R32 166,1 1 MU USLUGOW A L 65,0 56,0 | 455 | 39,5
1 B 65,0 56,0 | 47,5 | 41,5
33 - 1425 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 49,1 | 42,7
1 3 65,0 56,0 | 53,5 | 46,9
34 R34 67.7 MU ZABUDOWA MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 543 | 47,5
1 61,0 56,0 | 559 | 49,1
35 R35 48,7 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 564 | 49,5
36 R36 83.8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,6 | 46,4
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KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
37 R37 78,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 55,1 | 48,6
38 R38 73,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 56,5 | 49,9
39 R39 123,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,6 | 46,1
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
40 R40 192,1 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 50,8 | 44,5
1 61,0 56,0 | 483 | 41,7
41 R41 206,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 488 | 42,1
42 R42 89,9 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 50,9 | 44,7
1 61,0 56,0 | 48,5 | 42,4
43 R43 101,5 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 50,1 | 43,6
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
44 R44 27,6 1 MU USLUGOW A L 65,0 56,0 | 60,5 | 53,7
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
45 R45 63,4 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 558 | 49,4
1 61,0 56,0 | 58,0 | 51,4
46 R46 44,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 59,0 | 52,3
47 R47 213,5 1 ZJ ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 523 | 46,0
1 65,0 56,0 | 42,1 | 36,9
43 R48 2574 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 464 | 413
1 65,0 56,0 | 60,0 | 532
49 R49 84.6 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 60,4 | 53,5
50 R50 363,8 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 36,0 | 30,8
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Tabela 38 Zestawienie receptorow dla roku 2032 z zastosowaniem dzialan minimalizujacych dla wariantu 2 (alternatywny)
WARTOSC | WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC OD STRON DZIE
b RECRPTO | ZrODLA | KONDYGRACH SYMBO UZYTKOWANIE TERENU A |pziER | Noc | & | NOC|pzEx | Noc
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Ne 1 LaeqD | LaegqN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 58,8 | 51,9
1 RO1 26,2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 59,0 | 52,0
1 61,0 56,0 55,7 | 49,0
2 RO2 37,7 Z) ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 56,9 | 50,0
1 61,0 56,0 61,0 | 54,1
3 RO3 21,3 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 61,0 | 54,1
1 61,0 56,0 48,7 | 424
4 RO4 92,0 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 50,7 | 44,1
1 61,0 56,0 | 46,3 | 40,2
5 ROS5 138,2 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 47,5 | 41,1
1 61,0 56,0 | 52,4 | 45,8
6 RO6 61,1 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 53,1 | 46,3
1 61,0 56,0 54,5 | 47.8
7 RO7 41,8 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 55,2 | 48,3
1 61,0 56,0 54,7 | 47,9
8 ROS8 41,9 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 55,2 | 484
1 61,0 56,0 58,7 | 51,9
9 RO9 24,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 59,0 | 52,0
1 61,0 56,0 48,7 | 42,3
10 R10 125,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 50,0 | 434
- BUDOWA ZACHODNIE] OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)

11 R11 274,5 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 46,0 | 40,7

1 61,0 56,0 | 52,2 | 46,1
12 R12 89,9 ZJ ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 54,0 | 47,5
13 RI13 97,0 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA p 61,0 56,0 | 52,4 | 46,4

1 65,0 56,0 | 53,0 | 46,6
14 R14 73,3 2 ZW ZABUDOWA WIELORODZINNA p 65,0 56,0 | 55,0 | 483

3 65,0 56,0 | 554 | 48,6

1 61,0 56,0 | 57.4 | 50,7
15 R15 47,0 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 58,5 | 51,6

1 61,0 56,0 | 56,9 | 50,1
16 R16 59,5 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 57,6 | 50,7

1 61,0 56,0 | 63,1 | 56,2 2,1 0,2
17 R17 32,0 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 63,3 | 56,4 2,3 0,4

1 61,0 56,0 | 61,1 | 54,4 0,1
18 R18 46,1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 61,4 | 54,6 0,4

1 61,0 56,0 | 55,7 | 493
19 R19 98,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA P

2 61,0 56,0 | 574 | 50,8

1 61,0 56,0 | 54,1 | 47,9
20 R20 118,3 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p

2 61,0 56,0 | 554 | 488
21 R21 223.8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 503 | 443
22 R22 255.6 1 7] ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,6 | 44,5
23 R23 1298 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 53,1 | 46,5
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 61,0 56,0 | 54,5 | 479
1 61,0 56,0 | 503 | 44,2
24 R24 158,2 2 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 51,4 | 45,0
3 61,0 56,0 | 52,4 | 45,8
25 R25 150,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA p 61,0 56,0 | 50,1 | 44,4
1 61,0 56,0 | 483 | 42,6
26 R26 157,9 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA P
2 61,0 56,0 | 49,1 | 43,1
27 R27 358,9 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA P 65,0 56,0 | 47,6 | 41,9
1 65,0 56,0 | 60,1 | 533
28 R28 65,5 2 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 | 61,4 | 54,5
3 65,0 56,0 | 61,9 | 54,9
29 R29 445.4 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA p 65,0 56,0 18,2 | 11,7
1 61,0 56,0 | 58,6 | 51,7
30 R30 26,6 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 588 | 51,9
1 B 65,0 56,0 | 479 | 41,6
31 2 78.9 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
2 USLUGOWA 65,0 56,0 50,3 | 43,8
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
32 R32 166,1 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 454 | 39,3
1 B 65,0 56,0 | 47,5 | 41,5
33 R33 142.5 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
> USLUGOWA 65,0 56,0 | 49,1 | 42,7
1 B 65,0 56,0 | 53,5 | 46,9
4 R34 67.7 MU ZABUDOW A MIESZKANIOWO L
5 USLUGOWA 65,0 56,0 | 543 | 47,5

/| MOSTY

ZL KATOWICE

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA

GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7




KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA

WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;ZC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq N q LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
1 61,0 56,0 | 559 | 49,1
35 R35 48,7 VAl ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 56,4 | 49,5
36 R36 83,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,6 | 464
37 R37 78,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 55,1 | 48,6
38 R38 73,9 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 56,5 | 49,9
39 R39 123,8 1 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L 61,0 56,0 | 52,6 | 46,1
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
40 R40 192,1 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 50,8 | 44,5
1 61,0 56,0 | 483 | 41,7
41 R41 206,9 A ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 488 | 42,1
42 R42 89,9 1 A ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 50,9 | 44,7
1 61,0 56,0 | 485 | 42,4
43 R43 101,5 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 50,1 | 43,6
ZABUDOW A MIESZKANIOWO-
44 R44 27,6 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 60,5 | 53,7
ZABUDOWA MIESZKANIOWO-
45 R45 63,4 1 MU USLUGOWA L 65,0 56,0 | 558 | 49,4
1 61,0 56,0 | 57,9 | 51,3
46 R46 445 VA ZABUDOWA JEDNORODZINNA L
2 61,0 56,0 | 589 | 522
47 R47 213,5 1 VA ZABUDOWA ZAGRODOWA L 61,0 56,0 | 522 | 459
1 65,0 56,0 | 42,1 | 36,8
48 R48 257.4 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L
2 65,0 56,0 | 464 | 413
49 R49 84,6 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 60,0 | 53,2

/| MOSTY
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WARTOSC WARTOSC
DOPUSZCZAL | OBLICZON | PRZEKROCZEN
ODLEGLO NA A IE
SC oD STRON DZIE
% RECIEPTO ZRODLA KONDJ‘QGNAC SYDLIBO UZYTKOWANIE TERENU A DZIEN | NOC N IE;)eC DZIEN | NOC
DROGI | LaeqD | LaeqN | Laeq Nq LaegqD | LaegN
D
[m] dB(A) | dB(A) | dB(A) dB)(A dB(A) | dB(A)
2 65,0 56,0 | 604 | 53,5
50 R50 363,8 1 77 ZABUDOWA ZAGRODOWA L 65,0 56,0 | 36,0 | 30,8

Istotnym zatozeniem do obliczen halasu jest wyznaczenie rozmiaru siatki obliczeniowej, wigze sig to ze zwigkszeniem czasu obliczen, jednak z drugiej
strony pozwala to na precyzyjniejsze rozpoznanie stanu akustycznego srodowiska. W przypadku koniecznosci wykonania bardzo szczegotowych
obliczen np. w celu oceny rozktadu hatasu na elewacji budynku, zaleca si¢ przyjmowanie rozmiaru siatki obliczeniowej rzedu 10x10m. Z tego tez
wzgledu obliczenia akustyczne przeprowadzono w siatce obliczeniowej 10x10m. Analize materiatu nalezy przeprowadzac biorgc pod uwage w
pierwszej kolejnosci wartosci uzyskane w punktach receptorowych, a w drugiej kolejnosci z przebiegu izofony. Nalezy zwroci¢ uwage, iz wartosci w
punktach receptorowych podane sq z doktadnoscig do 0,1 dB. Program obliczeniowy przeprowadza dodatkowo obliczenia z ekstrapolacjg rastru
"pod" zabudowq co w polqczeniu ze skokiem siatki obliczeniowej moze prowadzi¢ do blednej interpretacji wynikow w przypadku brania pod uwage
tylko przebiegu izofony (np. mozliwy jest przypadek swiadczgcy o izofonie pod budynkiem, gdzie z punktu receptorowego nie wynikajg przekroczenia)
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WNIOSKI

Obliczenia wykazaly, iz bez podjecia dziatan ochronnych (bez zastosowania dziatan
minimalizujgcych) wystapia przekroczenia wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku
zardwno w porze dnia jak 1 porze nocy. Uzyskane wyniki pozwolily na zaproponowanie dziatan
minimalizujagcych w  postaci zastosowania ,cichej nawierzchni”. W  przypadku
przeprowadzenia zamierzenia inwestycyjnego 1 zastosowaniu dzialan minimalizujacych

W postaci ,,cichej nawierzchni” SMAS wykonane obliczenia wykazuja:

WARIANT 1 (PREFEROWANY) - brak przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu
dzwigku, dochowanie wartosci dopuszczalnych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu

w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

WARIANT 2 (ALTERNATYWNY) - przekroczenie wartosci dopuszczalnych poziomu
dzwigku w dwoch punktach receptorowych R17 1 R18. Przekroczenia te mieszczg si¢ jednak,
zgodnie z normg 9613-2 - Tlumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej,

og6lna metoda obliczania, w granicach btedu obliczeniowego.

Zaktada si¢, ze doktadno$¢ w stosunku do obliczen hatasu zalezna jest od odleglosci
i wysokosci zrédta i zgodnie z normg 9613-2 - Thumienie dzwigku podczas propagacji
W przestrzeni otwartej, ogélna metoda obliczania - wartos$¢ btgdu obliczeniowego przedstawia

sie¢ w sposob przedstawiony w tabeli ponize;j.

Tabela 39 Dokladno$¢ metody obliczeniowej w zaleznos$ci od odleglosci i wysokosci
Odleglosé¢ d
Wysokos¢ h
[m]
Lp.
0 m<d <100 100 m<d
[m]
m <1000 m
1 0<h<5 ~3 dB ~3 dB
2 5<h<30 ~1 dB ~3 dB

Przyjmuje sig, iz btad obliczen moze wynie$¢ 3 dB.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie

prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego
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droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 roku, Nr 140,
poz. 824, z pdzniejszymi zmianami) stanowi o obowigzku prowadzenia okresowych pomiarow
poziomow hatasu w srodowisku, wprowadzanego w zwigzku z eksploatacja drog publicznych.
Okresowe pomiary hatasu przeprowadza si¢ co 5 lat zgodnie z metoda okreslong
w rozporzadzeniu. Nie mniej jednak zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 1 lit.a okresowe pomiary poziomow
substancji lub energii w srodowisku prowadzi si¢ dla wyznaczenia wartosci pozioméw hatasu
w $rodowisku, wyrazonych wskaznikami LAeq D, LAeq N, obejmujacych okres co najmnie;j
jednej doby, wprowadzanego w zwigzku z eksploatacja: drég publicznych o $redniorocznym
natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale pojazdow cigzkich
w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku sredniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys.
pojazdow. Powyzsze warunki nie sg spelnione dla wszystkich analizowanych odcinkow,

dlatego tez nie wszystkie podlegaja obowigzkowi przeprowadzania okresowych pomiaréw

co 5 lat.
Tabela 40 Zestawienie analizowanych zadan w zakresie spelnienia warunkéw dotyczacych
okresowych pomiaréw hatasu w roku 2022
i SPELNIENIE
SREDNIOROCZNE
ODCINEK ) WARUNKU >3MLN
NATEZENIE RUCHU .
POJAZDOW
A 1,4 min NIE
B 1,1 min NIE
C 1,6 min NIE
D 1,8 min NIE
E* 2,0 min NIE
F* 2,8 min NIE
G* 3,1 min TAK

* warunku 20 procentowego potoku ruchu nie spetniajg wszystkie odcinki o srednio dobowym

ruchu przekraczajgcym 5 tys. pojazdow.

WIBRACJE

Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowana do przenoszenia ruchu o duzym
nat¢zeniu ogranicza mozliwo$¢ powstawania 1 przenoszenia drgan do otoczenia.
Oddziatywanie drogi, podczas normalnej eksploatacji i uzytkowania, w zakresie drgan

1 wibracji nie jest przewidywane.
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9.2.2. Zanieczyszczenia powietrza

Model obliczeniowy obejmowat koncepcje obwodnicy Mtawy, w ciagu drogi wojewodzkiej

nr 544. W modelu uwzgledniono nasypy i wiadukty przewidywane w koncepcji projektu oraz

zagospodarowanie terenow sasiednich wzgledem koncepcji. Obliczenia przeprowadzono na

jednej siatce obejmujacej caly analizowany uklad drogowy. Ze wzgledu na obecnosc

zabudowan mieszkalnych do analizy oddzialywan wykorzystano dwie wysokosci obliczen 0 m

10,5 m npt (odpowiednik Hmax).

Do analizy oddzialywania na powietrze atmosferyczne wykorzystano:

- dane o geometrii przedmiotowego uktadu drogowego;

- dane o nat¢zeniu i strukturze ruchu;

- dane o parametrach meteorologicznych (na podstawie danych z najblizszej stacji

meteorologicznej ,,Mtawa”, Program Operat FB);

- dane o stanie czystoéci powietrza (na podstawie pomiaréw Mazowieckiego WIOS

w Warszawie);

- obowiazujace metodyki obliczen;

Ponizej podaje si¢ prognozowane, uwzglednione w modelu nat¢zenia ruchu.

Tabela 41 Prognozowane natezenie ruchu rok 2022
Odcinek SO SD S.C. CP A SDR
A 3224 481 104 132 24 3965
B 2492 372 81 102 18 3065
C 3508 524 113 144 26 4315
D 3975 593 129 163 30 4890
E 4560 681 148 187 34 5610
F 6361 950 206 261 47 7825
G 6980 539 278 531 42 8370
Tabela 42 Prognozowane nate¢zenie ruchu rok 2032
Odcinek SO SD S.C. CP A SDR
A 4205 611 133 174 24 5147
B 3673 534 115 152 18 4492
C 5319 773 167 221 26 6506
D 6453 937 203 267 30 7890
E 7287 1058 229 302 34 8910
F 10139 1471 319 420 47 12396
G 8025 605 312 618 42 9602
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Pozostate zalozenia to:

Tabela 43 Parametry odcinkow dla obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen — Wariant
Preferowany
Aerodynamiczna
Symbol Wysoko$¢ [m] Dlugos$¢ [m] szorstkos$¢ terenu ,,z0”

[m]
El 0,5 289,1 0,26
E2 0,5 105 1,01
E3 0,5 307,9 0,03
E4 0,5 266,8 0,37
E5 0,5 113,7 0,09
E6 0,5 39,5 0,4
E7 0,5 107,7 0,4
E8 0,5 519.,8 0,03
E9 0,5 152 0,15
E10 0,5 200,4 0,03
Ell 0,5 247 0,4
E12 0,5 3134 1,2
E13 0,5 356,7 0,03
El4 0,5 321,1 0,4
E15 0,5 639,5 0,03
El6 0,5 152,7 0,5
E17 0,5 905,1 0,03
E18 0,5 80,5 0,21
E19 0,5 201 0,5
E20 0,5 359,4 0,03
E21 0,5 179,7 1,01
E22 0,5 240,1 2
E23 0,5 58,9 1,01
E24 0,5 182 0,4
E25 0,5 58,4 0,21
E26 0,5 81,3 0,21
E27 0,5 700,6 0,03
E28 0,5 610,6 0,4
E29 0,5 748.,9 0,03
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Tabela 44 Parametry odcinkow dla obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen — Wariant
Alternatywny
Aerodynamiczna
Symbol Wysoko$¢ [m] Dlugo$¢ [m] szorstkos¢ terenu ,,z0”

[m]
El 0,5 289,1 0,26
E2 0,5 105 1,01
E3 0,5 307,9 0,03
E4 0,5 266,8 0,37
ES 0,5 113,7 0,09
E6 0,5 39,5 0,4
E7 0,5 107,7 0,4
E8 0,5 519.,8 0,03
E9 0,5 152 0,15
E10 0,5 200,4 0,03
Ell 0,5 247 0,4
E12 0,5 313,4 1,2
E13 0,5 539,7 0,028
El4 0,5 205,6 0,4
E15 0,5 543,6 0,028
El6 0,5 89,4 0,5
E17 0,5 1152,3 0,028
E18 0,5 197,3 0,4
E19 0,5 90,6 2
E20 0,5 716,4 0,4
E21 0,5 299,8 2
E22 0,5 38,1 1,014
E23 0,5 243,5 0,4
E24 0,5 72,4 0,4
E25 0,5 65,2 0,214
E26 0,5 699.,4 0,028
E27 0,5 589,2 0,4
E28 0,5 750,9 0,028

Do obliczen dla stanu projektowanego przyje¢to tto wysokosci 10% warto$ci dopuszczalne;.
Symulacje rozprzestrzeniania zanieczyszczen wykonano programem Operat FB. Wielko$ci
emisji obliczono metodga EMEP/Corinair. Rozprzestrzenianie obliczono metodg Caline3.
Wymagania jakos$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci

odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz. 87) oraz
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rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow

niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012, 1031).

Tabela 45 Poziomy dopuszczalne dla niektorych substancji w powietrzu !
Oznaczenie Okres usredniania wynikow
Nazwa substancji numeryczne pomiardéw [pg/m3]
substancji
(numer CAS) jedna rok
godzina kalendarzowy
Benzen 71-43-2 — 5¢c
Dwutlenek azotu 10102-44-0 200c 40c
Tlenki azotu 10102-44-0 — 30e
Dwutlenek siarki 7446-09-5 350c 20 ¢
Otow 7439-92-1 — 0,5¢
. 25¢,
Pyt zawieszony PM 2,5 — — 20 c.k
Pyl zawieszony PM 10 — — 40c
Tlenek wegla 630-08-0 10000 c,i —
Objasnienia:
1- dopuszczalne stezenie substancji wedtug (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012
roku w sprawie poziomoéw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031)
c- poziom docelowy ze wzgledu na ochrone¢ zdrowia ludzi
e- poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong roslin
i- maksymalna $rednia o§miogodzinna
j- poziom dopuszczalny dl PM 2,5 do osiagnigcia do dnia 1 stycznia 2015 r. (w okresie dostosowawczym
obowiazuja marginesy tolerancji)
k- poziom dopuszczalny dl PM 2,5 do osiagnigcia do dnia 1 stycznia 2020 r.
Tabela 46 Warto$ci odniesienia zanieczyszczen powietrza *
Oznaczenie WartoSci odniesienia
Nazwa substancji numeryczne - [ug/m3)
substancji jedna rok
(numer CAS) godzina kalendarzowy
Amoniak 7664-41-7 400 50
Weglowodory alifatyczne — 3000 1000
Weglowodory aromatyczne — 1000 43
Objasnienia:
2— dopuszczalne stezenia substancji wedtug (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010 roku w sprawie

wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U z 2010 r. Nr 16 poz. 87)

Wielkos¢ rocznych emisji zanieczyszczen do powietrza w megagramach na rok [Mg/rok]

przedstawiono w ponizszych tabelach.
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Tabela 47 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2022 [Mg/rok] —
Wariant Preferowany
Zanieczyszczenie Emisja [Mg/rok]
pyt PM-10 0,727
Pyl PM-2.5 0,300
dwutlenek siarki 0,097
tlenki azotu jako NO, 4,864
tlenek wegla 10,051
amoniak 0,384
benzen 0,055
olow 0,002
weglowodory aromatyczne 0,872
weglowodory alifatyczne 3,860
CO» 3428,200
Tabela 48 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2032 [Mg/rok] —

Wariant Preferowany

Zanieczyszczenie Emisja [Mg/rok]
pyt PM-10 0,946
Pyl PM-2.5 0,355
dwutlenek siarki 0,136
tlenki azotu jako NO; 4,843
tlenek wegla 10,888
amoniak 0,443
benzen 0,076
olow 0,003
weglowodory aromatyczne 1,230
weglowodory alifatyczne 5,517
CO; 4812,630
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Tabela 49 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2022 [Mg/rok] —
Wariant Alternatywny
Zanieczyszczenie Emisja [Mg/rok]
pyt PM-10 0,766
Pyl PM-2.5 0,316
dwutlenek siarki 0,102
tlenki azotu jako NO, 5,115
tlenek wegla 10,598
amoniak 0,405
benzen 0,054
olow 0,002
weglowodory aromatyczne 0,851
weglowodory alifatyczne 3,745
CO; 3611,610
Tabela 50 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2032 [Mg/rok| —
Wariant Alternatywny
Zanieczyszczenie Emisja [Mg/rok]
pyt PM-10 1,002
Pyl PM-2.5 0,376
dwutlenek siarki 0,144
tlenki azotu jako NO; 5,118
tlenek wegla 11,539
amoniak 0,469
benzen 0,074
olow 0,004
weglowodory aromatyczne 1,181
weglowodory alifatyczne 5,261
CO; 5096,290

Liczbowe wyniki analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen i najwyzsze wartosci stezen,

zestawiono w ponizszych tabelach.

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.

Z Vﬁ‘ M OSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7 158
A | KATOWICE



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Tabela 51

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen rok 2022 — Wariant Preferowany

Nazwa zanieczyszczenia

Najwyzsze stezenie
maksymalne, pg/m3

Maksymalna czesto$é
przekroczen D1, %

Maksymalne stezenie
$rednioroczne, pg/m3

Obliczone |Dopuszczalne| Obliczona |Dopuszczalna| Obliczone Da-R
pyt PM-10 14,7 280 0,00 <0,2 0,732 <36
dwutlenek siarki 1,9 350 0,00 <0,274 0,096 <18
tlenki azotu jako NO2 105,0 200 0,00 <0,2 5,266 <27
tlenek wegla 193,5 30000 0,00 <0,2 9,599 —
amoniak 7,5 400 0,00 <0,2 0,371 <45
benzen 2,53 30 0,00 <0,2 0,1695 <4,5
olow 0,04 5 0,00 <0,2 0,0022 <0,45
weglowodory aromatyczne 434 1000 0,00 <0,2 2,923 < 38,7
weglowodory alifatyczne 203,5 3000 0,00 <0,2 13,748 <900
pyt zawieszony PM 2.5 6,0 — — — 0,297 <18

Tabela 52

Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen rok 2032 — Wariant Preferowany

Nazwa zanieczyszczenia

Najwyzsze stezenie
maksymalne, pg/m3

Maksymalna czestosé
przekroczen D1, %

Maksymalne stezenie
Srednioroczne, pg/m3

Obliczone |Dopuszczalne| Obliczona |Dopuszczalna| Obliczone Da-R
pyt PM-10 18,2 280 0,00 <0,2 0,897 <36
dwutlenek siarki 2,7 350 0,00 <0,274 0,130 <18
tlenki azotu jako NO2 90,4 200 0,00 <0,2 4,486 <27
tlenek wegla 216,6 30000 0,00 <0,2 10,611 —
amoniak 8,7 400 0,00 <0,2 0,429 <45
benzen 3,61 30 0,00 <0,2 0,2633 <4,5
ofow 0,07 5 0,00 <0,2 0,0032 <045
weglowodory aromatyczne 62,3 1000 0,00 <0,2 4,555 < 38,7
weglowodory alifatyczne 293,7 3000 0,00 <0,2 21,489 <900
pyt zawieszony PM 2,5 6,8 — — — 0,336 <18

Tabela 53

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen rok 2022 — Wariant Alternatywny

Nazwa zanieczyszczenia

Najwyzsze stezenie
maksymalne, pg/m3

Maksymalna czestosé
przekroczen D1, %

Maksymalne stezenie
Srednioroczne, pg/m3

Obliczone |[Dopuszczalne| Obliczona |[Dopuszczalna] Obliczone Da-R
pyt PM-10 15,1 280 0,00 <0,2 0,745 <36
dwutlenek siarki 2,0 350 0,00 <0,274 0,098 <18
tlenki azotu jako NO2 108,2 200 0,00 <0,2 5,357 <27
tlenek wegla 199.9 30000 0,00 <0,2 9,779 —
amoniak 7,7 400 0,00 <0,2 0,377 <45
benzen 2,48 30 0,00 <0,2 0,1449 <4,5
olow 0,05 5 0,00 <0,2 0,0022 <045
weglowodory aromatyczne 42.4 1000 0,00 <0,2 2,489 < 38,7
weglowodory alifatyczne 198,5 3000 0,00 <0,2 11,652 <900
pyt zawieszony PM 2,5 6,2 — — — 0,303 <18
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Tabela 54 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen rok 2032 — Wariant Alternatywny
Najwyzsze stezenie Maksymalna czesto$¢ Maksymalne stezenie
Nazwa zanieczyszczenia maksymalne, pg/m3 przekroczen D1, % $rednioroczne, pg/m3
Obliczone |[Dopuszczalne| Obliczona |[Dopuszczalna] Obliczone Da-R
pyt PM-10 17,0 280 0,00 <0,2 0,923 <36
dwutlenek siarki 2,4 350 0,00 <0,274 0,135 <18
tlenki azotu jako NO2 91,5 200 0,00 <0,2 4,594 <27
tlenek wegla 190,5 30000 0,00 <0,2 10,996 —
amoniak 7,7 400 0,00 <0,2 0,444 <45
benzen 2,92 30 0,00 <0,2 0,1657 <45
ofow 0,06 5 0,00 <0,2 0,0033 <045
weglowodory aromatyczne 50,1 1000 0,00 <0,2 2,852 < 38,7
weglowodory alifatyczne 235,3 3000 0,00 <0,2 13,411 <900
pyt zawieszony PM 2.5 6,4 — — — 0,346 <18

Obliczenia wykazaty, ze przy przyjetych zatozeniach, dla obu wariantow i1 obu czasow
odniesienia, stezenia analizowanych substancji nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych.

W ramach analizy oddzialywania na powietrze przeprowadzono réwniez obliczenia opadu
pylu. Wartosci dopuszczalnego opadu pylu ani otowiu poza pasem drogowym nie
s przekraczane w zadnym roku analizy.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ zadnych dziatan minimalizujgcych w zakresie
ochrony powietrza.

Nie osigganie warto$ci dopuszczalnych dla Zadnego z zanieczyszczen jest powodem,

dla ktorego odstgpiono od graficznej interpretacji obliczen.

9.2.3. Wody i gleby

Przewiduje si¢ odwodnienie drogi:

e na odcinkach drogi o przekroju drogowym z poboczami - powierzchniowo,

e na odcinkach drogi o przekroju ulicznym oraz w rejonie skrzyzowan - poprzez
zastosowanie wpustow skad wody przykanalikami beda kierowane do rowow
lub kanalizacji deszczowe;.

Wody opadowe odprowadzone zostang do projektowanych rowow drogowych, skad

skierowane zostang do naturalnych odbiornikow:

-row R-L
- rzeka Seracz
- row R-M21
- réw R-M30
- row R-M
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Wody opadowe przed zrzutem do naturalnych odbiornikow zostana podczyszczone
w systemie urzadzen podczyszczajacych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
do wod lub do ziemi $ciekdéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych
do wod lub do urzadzen wodnych (Dz.U.2019.1311) t. j. aby nie przekraczaty:

- zawiesiny ogdlnej 100 mg/1 (100 g/m?),

- weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/l (15 g/m?).
[lo$¢ wod opadowych przed zrzutem do odbiornikéw naturalnych zostanie ograniczona poprzez

zastosowanie urzadzen stuzacych retencjonowaniu wod.

10. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO

Lokalizacja przedsiewzigcia w podinocnej czesci Polski, w odleglosci okoto 150 km
od najblizszej granicy panstwa oraz wykazany niewielki wptyw na $rodowisko wyklucza

wystapienie oddziatywania transgranicznego.

11. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE
USTAWY Z 16 KWIETNIA 2004r. 0 OCHRONIE PRZYRODY
ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO
ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity:
Dz. U.z 2018 1., poz. 1614 z pdZniejszymi zmianami) wyrdznia si¢ nastepujace formy ochrony
przyrody:

— parki narodowe,

— rezerwaty przyrody,

—  parki krajobrazowe,

—  obszary chronionego krajobrazu,

— obszary Natura 2000,

—  pomniki przyrody,

— stanowiska dokumentacyjne,
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— uzytki ekologiczne,
—  zespoty przyrodniczo — krajobrazowe,

— ochrona gatunkowa ro$lin, zwierzat 1 grzybow.

Analiza map wykazata nastepujace potozenie przedsigwzigcia wzgledem obszarow

chronionych:

PLB140008 Dolina Wkry i Mlawki okoto 450 m na zachod od przedsigwzigcia.

Obszar lezy w kompleksie lesnym Pomiechowek, po obu stronach przetomu rzeki Wkry.
Obejmuje pradoling Wkry wraz z przylegtymi tegami oraz z wysoczyzna 1 jej stromym stokiem
z gradami zboczowymi. Geobotanicznie obszar nalezy do okrggu Warszawskiego w Pasie
Wielkich Dolin.

Szczegodlnie licznie w rezerwacie wystepuja tegi. Pokrywa zielna jest w nich na ogo6l mato
zmieniona. Wystepuja tu gleby typu mad i torfow niskich, miejscami czarnych ziem. Jedyny
starszy drzewostan polozony jest w pradolinie strumienia bez nazwy wpadajacego do Wkry.
Panuja tu 65-85 letnie drzewostany olszowo-jesionowe z domieszka wigzu szypulkowego
1 $wierka. Najcenniejszym krajobrazowo jest ok. 70-letni drzewostan z panujagcym jesionem.
Drugim zbiorowiskiem sg potencjalne lasy gradowe Tilio-Carpinetum w odmianach typowe;,
zboczowej 1 niskiej. Sklad drzewostanowy gradow jest zdominowany przez sztuczne
odnowienia sosnowe z domieszka degbu. Na stokach spotyka sie grad zboczowy (Tilio-
Carpinetum campanuletosum), ktory prawdopodobnie powstat z kserotermicznych zarosli,
o czym $wiadczy brak w runie typowych "gradowych" gatunkow z grup syngenetycznych,
natomiast pozostal bogaty sktad krzewow z poprzednio panujacego zbiorowiska.
Wierzchowina jest rozkopana, dosy¢ znaczne jest tu zarastanie sosng i aktualnie wystepuja
te zespot Pino-Quercetum. Odcinek rzeki Wkry jest poros$niety szuwarami, za§ wysepki
1 czgsciowo plaze - zbiorowiskami wiklinowymi.

W ostoi stwierdzono wystgpowanie co najmniej 24 gatunkdéw ptakow z Zatgeznika I Dyrektywy
Ptasie;.

Liczebnosci 2 gatunkow (blotniaka tgkowego 1 derkacza) spetniaja kryteria wyznaczania ostoi
ptakow wprowadzone przez BirdLife International. Ponadto 10 gatunkéw zostalo
zamieszczonych na liscie zagrozonych ptakow w Polskiej czerwonej ksiedze zwierzat. Ostoja
jest jednym z 10 najwazniejszych w Polsce legowisk blotniaka tagkowego, jak tez waznym

legowiskiem derkacza. Jej przedmiotem ochrony sa:
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—  Dziwonia Carpodacus erythrinus;
—  Btotniak takowy Circus pygargus;
— Derkacz Crex crex;

— Bekas kszyk Gallinago gallinago;
— Podrozniczek Luscinia svecica;

—  Kulik wielki Numenius arquata;

PLH280057 Gora Debowa kolo Mlawy okoto 4,2 km na pétnocny-zachod od przedsigwzigcia
(rowniez rezerwat przyrody Gora Debowa)
Ochronie podlegaja siedliska przyrodnicze:
— 6510 Nizowe i gorskie swieze laki uzytkowane ekstensywnie (4Arrhenatherion elatioris)
— O91EO0 *Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)
Wyznaczony obszar obejmuje cz¢$¢ uroczyska Narzym-Dwukoly w Nadle$nictwie Dwukoty.
Pod wzgledem administracyjnym teren ten potozony jest w Gminie Ifowo-Osada, powiecie
dzialdowskim, wojewoddztwie warminsko-mazurskim. Zgodnie z podziatem przyrodniczo-
leSnym obszar ten jest zaliczany do Krainy Mazowiecko-Podlaskiej, Dzielnicy Niziny
Potnocnomazowieckiej, mezoregionu Wysoczyzny Ciechanowsko-Plonskiej (Trampler i in.
1990). Wedlug regionalizacji fizyczno-geograficznej obszar ten lezy w mezoregionie
Wzniesien Mtawskich (makroregion Niziny $srodkowopolskie) (Kondracki 1994). Natomiast
w podziale geobotanicznym Polski teren ten znajduje si¢ w Dziale Mazowiecko-Poleskim,
Krainie Péinocnomazowiecko-Kurpiowskiej, Okregu Wzniesien Mtawskich (Matuszkiewicz
1995).
Omawiany obszar znajdowat si¢ w zasiggu stadiatu poélnocnomazowieckiego zlodowacenia
srodkowopolskiego. Potudniowo-zachodnia jego czgs$¢ charakteryzuje si¢ urozmaicong rzezbg
terenu, gdzie wystepuja morenowe wzgorza, z ktorych najwyzsze — Debowa Gora osigga
wysokos¢ 185 m n.p.m. W pozostatej czesci, teren jest lekko falisty lub rowninny. Podtoze
zbudowane jest gléwnie z piaskow 1 zwirdw, w ktorych wystepuja kamienie oraz glazy
pochodzenia polodowcowego. Przez wschodnig cze$¢ obszaru przebiega zatorfiona dolina
Dwukolanki, cieku ktory uchodzi do Mtawki, bedacego doptywem Wkry, ktéra z kolei wpada
do Narwi. Na calym obszarze przewazaja gleby rdzawe wilasciwe oraz gleby brunatne kwasne

typowe, a w dolinie Dwukolanki gleby torfowo-murszowe. Dominujgcym typem siedliskowym
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lasu jest las $wiezy. Istotny udziat przypada rowniez na las mieszany §wiezy. Na mniejszych
powierzchniach wystgpuje las wilgotny 1 ols jesionowy. W sktadzie gatunkowym
drzewostanow we wszystkich klasach wieku zdecydowanie dominuje sosna zwyczajna (Pinus
sylvestris), ktorej udziat wynosi okoto 70%. W starszych klasach wieku istotny,
kilkuprocentowy udzial, poza sosng ma roéwniez dab szyputkowy (Quercus robur) i buk
zwyczajny (Fagus sylvatica). Dominujagcym zbiorowiskiem roslinnym w obszarze jest grad
subkontynentalny (7ilio-Carpinetum). W dolinach ciekoéw najczesciej wystepujacym lesnym
zbiorowiskiem jest tgg jesionowo-olszowy (Fraxino-Alnetum), a w odlesionych fragmentach
dolin dominujg natomiast zbiorowiska tgkowe z klasy Molinio-Arrhenatheretea.

Uroczysko Narzym-Dwukoty, ktérego istotng cze$¢ stanowi omawiany obszar, to jeden
z nielicznych duzych i zwartych kompleksow lesnych w tym rolniczym regionie. Duzg jego
cze$¢ stanowiag starodrzewia na siedlisku gradu subkontynentalnego (kod - 9170-2), ktoéry
zajmuje ponad 80% tego obszaru (310 ha). Stanowi to 0,67% powierzchni tego siedliska
przyrodniczego wystepujacego w calej Polsce (wzgledna powierzchnia - C). Jego stopien
reprezentatywnosci zostal okreslony jako znaczacy (C). Na takg oceng zawazyl z jednej strony
duzy udziat sztucznie wprowadzonej na to siedlisko sosny a w mniejszej ilosci takze buka
1 kilku gatunkow obcego pochodzenia w warstwie drzewostanowej. Z drugiej strony na istotnej
powierzchni tych fitocenoz runo zachowato swdj naturalny i typowy, gradowy charakter.
Ponadto na szczeg6lng uwage zastluguja wystepujace w miejscowych drzewostanach
pojedyncze, stare deby z ktorych wiele osigga wymiary kwalifikujgce je na pomniki przyrody.
Z kolei stan zachowania wystepujacych na tym terenie ptatow gradu subkontynentalnego zostat
zakwalifikowany do kategorii B na podstawie dokonanych ocen czastkowych. Stopien
zachowania struktury - III (§rednio zachowana lub zdegradowana). Na tak niska kwalifikacje
tego parametru zawazyla szczegOlnie struktura drzewostanOw oraz zaznaczajgce si¢
w fitocenozach gradowych objawy pinetyzacji. Stopien zachowania funkcji - II (dobry).
Podstawa przyjecia takiej oceny dla tego parametru jest dobry potencjat warunkow glebowo-
klimatycznych, istniejacych lokalnych zasobow florystycznej roznorodnosci, przy zatozeniu
prowadzenia w przyszto$ci racjonalnej gospodarki lesnej. Mozliwos¢ odtworzenia - II
(mozliwa przy $rednim naktadzie sit 1 Srodkow). W tym przypadku, do zwigkszenie stopnia
naturalno$ci omawianego ekosystemu wystarczy ochrona bierna (na obszarze rezerwatu
przyrody) oraz stopniowa przebudowa drzewostanow 1 eliminacja gatunkéw obcych

geograficznie.
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Na omawianym obszarze wystepuja jeszcze dwa inne siedliska przyrodnicze z I Zatacznika
Dyrektywy Siedliskowej, ktoérymi sa t¢g jesionowy-olszowy (kod - 91E0-3) oraz nizowe §wieze
taki uzytkowane ekstensywnie (kod - 6510). Oba te siedliska otrzymaty ocen¢ D w zakresie ich
reprezentatywnosci.

Z gatunkow wymienionych w II Zataczniku Dyrektywy Siedliskowej wystepuje bobr
europejski (kod - 1337) oraz traszka grzebieniasta (kod - 1166). Na terenie omawianego obszaru

znajduje si¢ rowniez miejsce rozrodu (gniazdo) orlika krzykliwego.

PLH140010 Olszyny Rumockie okoto 8,2 km na zachod od przedsigwzigcia (rowniez
rezerwat przyrody Olszyny Rumockie)

Przedmiotem ochrony sg tegi (91E0) oraz motyl szlaczkon szafraniec Colias myrmidone.
Obszar lezy na terenie zalewowym i nadzalewowym w S$rodkowym biegu Mtawki, ktéra
rozdziela go na dwie czgsci. Uroczysko Olszyny Rumockiej stanowig tegi jesionowo-olszowe.
Ponad 90% powierzchni tego obszaru porasta las. W goérnej warstwie drzew dominuje olsza
czarna, a udziat gatunkéw domieszkowych (brzozy i jesionu) jest niewielki. Dolna warstwa
drzew wystepuje sporadycznie 1 tworzy ja jesion oraz olsza. Podszyt w omawianych tggach jest
ubogi i charakteryzuje si¢ niewielka liczba gatunkow krzewdw; panujagcym gatunkami s3:
trzmielina europejska, porzeczka czerwona, czeremcha pospolita, bez czarny i1 kruszyna.
Warstwe zielng tworza gatunki nitrofilne (pokrzywa zwyczajna, jasnota purpurowa, przytulia
czepna i gwiazdnica gajowa). Na terenie obszaru znajdujg si¢ rowniez mate fragmenty gradow
niskich oraz wilgotnych boréw mieszanych.

Obszar wazny dla zachowania lasow legowych. Ponad 90% powierzchni obszaru zajmuja
typowo wyksztatcone legi — objete Zatacznikiem I Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W Mtawce

stwierdzono wystepowanie bobrow.

Zielunsko-Rzegnowski OChK — jedna z enklaw dochodzac do linii kolejowej zbliza si¢ na
odlegtos¢ 90 m do przedmiotowego odcinka drogi, pozostaje jednak bez kolizji
z przedsigwzigciem.

Powierzchnia obszaru wynosi 38495,40 ha. Zielunsko-Rzegnowski Obszar Chronionego
Krajobrazu graniczy od wschodu z Gorzniensko-Lidzbarskim Parkiem Krajobrazowym
i obejmuje ochrong duzy obszar Wysoczyzny Ciechanowskiej. OChK obejmuje odcinki

korytarzy ekologicznych wiaczonych do rangi korytarzy krajowych.
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Uzytek ekologiczny Ostoja Rzeki Seracz okoto 350 m na zachdd od przedsigwzigcia.
Uzytek chroni fragment siedlisk nadrzecznych bedacy elementem lokalnej sieci ekologiczne;j

i siedliskiem zwierzat krajobrazu polno-lesnego.

Rysunek 17  Usytuowanie inwestycji na tle wystepowania obszaréw chronionych

Korytarze ekologiczne

Potnocny koniec przedsiewzigcia dochodzi do lasow otaczajacych doline rzeki Mtawki. Lasy
te stanowig korytarz ekologiczny Puszcza Biala-Dolina Drwecy 1 wchodza w sktad krajowego
korytarza ekologicznego potnocnego centralnego (KPnC-9) — Lasy Lidzbarskie - Puszcza
Ramucko-Napiwodzka. Kontakt przedsigwzigcia z tym korytarzem nastagpi tylko w obrgbie
istniejgcego wezla drogowego, z ktorego obwodnica wezmie poczatek.

Lokalny korytarz ekologiczny na potudnie od miasta wyznacza niewielka tu jeszcze rzeka
Seracz. A dla matych zwierzat i ptazéw znaczenie majg trzy przecinane przez przedsiewzigcie
rowy melioracyjne.

Wszystkie szlaki migracji zwierzat w ciagu przedsigwzigcia zostang zabezpieczone

odpowiednimi przej$ciami dla matych zwierzat.
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12. ZASOBY ARCHEOLOGICZNE I ZABYTKI ARHITEKTONICZNE
ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO
ODZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Z pisma Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 28.08.2017 r. , znak
DC.5135.42.2017.ZD wynika, iz w granicach terenu inwestycji znajduje si¢ mauzoleum
poswigcone osobom rozstrzelanym przez Niemcow w 1945 r. zw. ,, Kalkowka”, zlokalizowane
na dziatce nr ewid. 176 przy ulicy Szrenskiej w Mtawie.

Ponadto w granicach lub w bezposrednim sgsiedztwie terenu inwestycji znajdujg si¢ stanowiska

archeologiczne, przedstawione w tabeli ponizej i na zatagczniku graficznym nr 6:

Tabela 55 Zestawienie stanowisk archeologicznych z podaniem przyblizonych odleglos$ci
od planowanych wariantow

Odleglos¢ stanowisk od
Gmina Nr. przebiegu wariantéw
i St. w AZpP Uwagi
miejscowosé | . . - w [m] ok.
fmiejscowosc Wariant 1 Wariant 2
Otocznia Kolizja z
10 39-60:25 | W obszarze | W obszarze o )
Stara przebiegiem drogi
Otocznia Kolizja z
11 38-60:36 | W obszarze | W obszarze o )
Stara przebiegiem drogi
Otocznia Kolizja z
12 38-60:37 | W obszarze | W obszarze o )
Stara przebiegiem drogi
Kolizja z
Modta 3 38-60:38 | W obszarze | W obszarze o )
przebiegiem drogi
Kolizja z
Modta 4 38-60:39 | W obszarze | W obszarze o )
przebiegiem drogi
Mlawa 3 38-60:15 460 200 Brak kolizji

Na stanowiskach archeologicznych ww, w ktorych zasiegi kolidowa¢ beda z planowanymi
robotami ziemnymi przed rozpoczgciem robot Inwestor winien przeprowadzi¢ archeologiczne
badania wykopaliskowe.

Z pisma MWKZ w Warszawie wynika ponadto, iz na wigkszo$ci obszaru planowanej
inwestycji rozpoznanie archeologiczne przeprowadzone bylo przed ponad 30 laty, istnieje

wysokie prawdopodobienstwo, ze w terenie znajduja si¢ nieujawnione dotychczas obiekty.
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Dlatego tez wzdtuz trasy projektowanej inwestycji oraz w pasie jej oddzialywania nalezy
wykona¢ weryfikacyjne, archeologiczne badania powierzchniowe, ktéore pozwola
na zlokalizowanie nieznanych dotad stanowisk archeologicznych, z ktérymi projektowana
inwestycja moze wejS¢ w kolizje. Na podstawie tych badan mozliwe bedzie dopiero
zidentyfikowanie stanowisk archeologicznych bezposrednio narazonych na zniszczenie przez
inwestycje 1 wytypowanie tych, na ktorych przed realizacjg inwestycji przeprowadzi¢ trzeba
bedzie archeologiczne badania wykopaliskowe.

Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie wojewodzkiego
konserwatora zabytkow, zgodnie z art. 36 ust. 1, pkt. 5 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie

zabytkow 1 opiece nad zabytkami

13. WPLYW PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W
TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWEJ

Analizowana inwestycja, jaka jest budowa obwodnicy nie zostala zaliczona do drég

znajdujacych si¢ w transeuropejskiej sieci drogowe;.

14. PRZEDSIEWZIECIACH REALIZOWANYCH I
ZREALIZOWANYCH, ZNAJDUJACYCH SIE NA TERENIE, NA
KTORYM PLANUJE SIE REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA LUB
KTORYCH ODDZIALYWANIA MIESZCZA SIE W OBSZARZE
ODZDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W
ZAKRESIE, W JAKIM ICH ODDZIALYWANIA MOGA
PROWADZIC DO SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN
Z. PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Oddziatywania skumulowane, wigza si¢ z efektem wzajemnego wplywu na siebie kilku
elementow Srodowiska lub Zrodet antropogenicznych. Otaczajace nas Srodowisko stanowi
silnie rozgal¢ziony system =z wieloma powigzaniami, oddzialywaniami wzajemnymi
1 sprzgzeniami zwrotnymi.

Do oddziatywan skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddziatywan tego samego rodzaju,
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tylko pochodzace z r6znych zrodet.
Oddzialywanie przedsiewzigcia wynikajace z samego jego istnienia to oddziatywanie zwigzane
z wprowadzaniem emisji (hatas, Scieki, zanieczyszczenia ze spalania paliw w pojazdach)
do srodowiska. Oddziatywanie to bedzie ciggle od momentu oddania do uzytkowania.
W przedktadanej analizie przedsiewzigcia glowne zrddla oddzialywan skumulowanych
stanowia:

e drogi sagsiadujace z trasg gtowna,

e miejsca skrzyzowan z linig kolejowa,

e tereny ustugowe, produkcyjne.

Drogi poprzeczne

Do oddziatywan skumulowanych z innymi drogami bedzie dochodzito na skrzyzowaniach
analizowanego obiektu z tymi drogami. Beda to skrzyzowania z ulicami:
e ul. Gdynska (DW544),

e ul. Ligi Obrony Kraju,

e ul. Zurominska DW563,

e Stanistawa Moniuszki,

e ul. Podmiejska,

e ul. Szrenska,

e ul. Plocka,

e ul. Otocznia,

e ul. Ceglana,

e ul. Plonska,

e DKZ7.

Wptyw drég lokalnych na oddzialywanie trasy gléwnej zaznacza si¢ jedynie lokalnie,
w bezposredniej bliskosci skrzyzowan.

Obliczenia wykazaty, ze przy przyjetych zatozeniach, dla obu wariantow i1 obu czasow
odniesienia, st¢zenia analizowanych substancji nie przekraczaja warto$ci dopuszczalnych.

W ramach analizy oddzialywania na powietrze przeprowadzono rowniez obliczenia opadu
pylu. Wartosci dopuszczalnego opadu pylu ani otowiu poza pasem drogowym nie

s przekraczane w zadnym roku analizy.
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W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ zadnych dziatan minimalizujacych w zakresie
ochrony powietrza.
Nie osigganie wartosci dopuszczalnych dla zadnego z zanieczyszczen jest powodem,

dla ktorego odstgpiono od graficznej interpretacji obliczen.

Skrzvzowania z linia kolejowa

Projektowana obwodnica w dwoch miejscach biegnie w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowej, po jej zachodniej stronie w km od ok. 0+000 do 0+400 oraz w km od ok. 6+000 do
7+000.

Do oddziatywania skumulowanego bedzie dochodzi¢ w miejscach zblizen projektowanego
obiektu do czynnej linii kolejowej. Czgstotliwos¢ zjawiska bedzie uzalezniona
od czestotliwosci przejazdow pociggéw. Oddziatywania skumulowane w tym przypadku
stanowig oddziatywania akustyczne, ktdre znaczenie maja w przypadku terendw podlegajacych

ochronie akustyczne;.

Obliczenia analizy akustycznej wykazaly, iz bez podjecia dzialan ochronnych (bez
zastosowania dziatan minimalizujacych) wystapig przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomow dzwigku zarowno w porze dnia jak i porze nocy. Uzyskane wyniki pozwolity na
zaproponowanie dziatan minimalizujagcych w postaci zastosowania ,,cichej nawierzchni”.

W  przypadku przeprowadzenia zamierzenia inwestycyjnego 1 zastosowaniu dziatan
minimalizujagcych w postaci ,,cichej nawierzchni” SMAS wykonane obliczenia wykazuja:

Dla wariantu 1 (preferowanego) - brak przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu
dzwigku, dochowanie wartosci dopuszczalnych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu

w §rodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

15. RYZYKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB
KATASTROFY NATURALNEJ I BUDOWLANEJ

Powazna awaria to zdarzenie, w szczegdlno$ci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie

procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wigcej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia

badz zdrowia ludzi lub $rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.
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Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 roku w sprawie
rodzajow 1 ilo$ci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych
o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarli przemystowej, analizowane przedsiewzigcie nie zostato zaliczone do zaktadu o duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowe;.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktorych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane, jako powazne
awarie mogg mie¢ miejsce zardOwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji.
W okresie realizacji zagrozenie jest niewielkie, ograniczone iloSciowo i jako$ciowo
do materiatow pednych pojazdow 1 maszyn roboczych. W okresie eksploatacji

prawdopodobienstwo ich wystapienia jest rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadzie;.

Katastrofa naturalna — wyladowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne wiatry,
intensywne opady atmosferyczne, dlugotrwale wystgpowanie ekstremalnych temperatur,
osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach 1 morzu oraz jeziorach
1 zbiornikach wodnych, masowe wystepowanie szkodnikéw, chordb roslin lub zwierzat albo
chorob zakaznych ludzi albo tez dzialanie innego zywiotu.

Droga jako budowla jest podatna na nieliczne katastrofy naturalne. Wykluczajac te, ktore nie
wystepuja w Polsce (wstrzasy sejsmiczne) lub w granicach oddziatywania $rodowiska
z przedsigwzigciem (osuwiska, powodzie, zjawiska lodowe na wodach), realny wptyw na droge
1jej parametry uzytkowe moga mie¢ ekstremalnie wysokie temperatury lub pozary lasow.
Wspotczesne nawierzchnie drogowe, w tym przewidywana dla analizowanej obwodnicy
wykazuja trwato$¢ w pelnym zakresie warunkow eksploatacji i nie sa podatne na to zagrozenie.
W drugim przypadku wysoka temperatura i zadymienie uniemozliwiaja przejazd pojazdoéw
podczas pozaru. Ruch na odcinku drogi jest zatrzymywany, a pojazdy kierowane na objazdy.
Po ugaszeniu pozaru ruch na drodze jest przywracany.

Zadna z dajacych si¢ przewidzieé¢ dla przedmiotowego przedsiewziecia katastrof naturalnych
nie generuje zagrozenia dla Srodowiska wynikajacego z fizycznej obecnosci obiektu

drogowego, ruchu pojazdoéw lub przewozu towarow.

Katastrofa budowlana — najwrazliwszymi na zniszczenie elementami budowli drogowej sa

duze obiekty mostowe. W projekcie dobiera si¢ zarowno parametry posadowienia jak i warunki
uzytkowania obiektow tak, by zachowaty trwalo$¢, co najmniej w okresie wymaganym

rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
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warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U.2000.63.735 z dnia 2000.08.03 zm.). Wszystkie obiekty inzynierskie
podlegaja ponadto cyklicznym przegladom technicznym, w czasie ktorych aktualizuje si¢ ocene
ich stanu technicznego 1 podejmuje decyzje o warunkach dalszej eksploatacji. Dla wlasciwie
zaprojektowanego 1 eksploatowanego obiektu nie przewiduje si¢ wystapienia katastrofy
budowlanej. Tylko 4% zdarzen sklasyfikowanych jako katastrofa budowlana dotyczy budowli
nie bedacych budynkami lub instalacjami przemystowymi.

Zdarzenie o charakterze katastrofy budowlanej moze zaistnie¢ rowniez na etapie realizacji.
Zdarzenia takie stanowig tylko 6% katastrof budowlanych. Ryzyko katastrofy budowlane;j
podczas realizacji budowli drogowej wynosi 0,24%.

Skutki katastrofy budowlanej w budownictwie drogowym nie stwarzaja powszechnego
niebezpieczenstwa, tj. sytuacji stwarzajacej powazne zagrozenie dla ludzi, $wiata zwierzgcego

i roslinnego oraz innych elementdéw srodowiska w znacznych rozmiarach.

16. PRZEWIDYWANE ILOSCI I RODZAJE WYTWARZANYCH
ODPADOW ORAZ ICH WPLYW NA SRODOWISKO

Etap realizacji

Podstawowym zrédtem odpadow na etapie realizacji beda:

e usuwanie kolizji z przecinanymi drogami oraz z uzbrojeniem terenu;

e roboty ziemne — wykopy, w tym magazynowanie warstwy urodzajnej ziemi;
e rozbiorki budynkéw mieszkalnych i gospodarczych;

e uzupehiajgca wycinka drzew i1 krzewow kolidujacych z projektowang obwodnica;

Powstawanie odpadéw w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:
e cksploatacjg maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych;

e przebywaniem pracownikow na terenie budowy (odpady komunalne).

Uwzgledniajac obowiazujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadoéw, w trakcie prowadzenia
prac zwigzanych z budowa bgda wytwarzane nastepujace rodzaje odpadow (gwiazdka

oznaczone odpady niebezpieczne):
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Tabela 56 Zestawienie rodzajow i iloSci odpadow powstajacych podczas realizacji inwestycji
Lp. Kod Rodzaj odpadéw Iloickf)([iﬁ[ag‘}ow
1 1201 13 odpady spawalnicze 1
mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace
2 1301 10%* Ny . 2
zwigzkow chlorowcoorganicznych
3 13 02 05* mineralpe Qleje silr.likowe, przektadniowe i. smarowe )
nie zawierajace zwigzkoéw chlorowcoorganicznych
sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe
nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania
4 1502 02* (np. szmaty, S$cierki) 1 ubrania ochronne 2
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np.
PCB)
5 1701 01 odpady’ betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i 20
remontow
6 17 01 02 gruz ceglany 30
zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
7 1701 07 odpadowych materialow ceramicznych 1 elementow 30
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
8 1701 81 odpady z remontéw i przebudowy drog 200
9 1701 82 Inne niewymienione odpady 200
10 170201 drewno 50
11 17 02 02 szkto 50
12 17 02 03 tworzywa sztuczne 100
13 1703 02 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 3000
170301
14 17 04 05 zelazo i stal 40
15 17 04 07 mieszaniny metali 40
16 170411 kable inne niz wymienione w 170410 20
17 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione 300
w 17 0503
17 06 04 materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01
18 . 50
1170603
zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu
19 170904 inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09 03 60
20 20 02 01 odpady ulegajace biodegradacji 5
21 2003 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 4
22 2003 03 odpady z czyszczenia ulic i placow 3
MOSTY o e ey s
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Tabela 57

Zalecany sposob gospodarowania odpadami powstajacymi podczas realizacji inwestycji

Proponowane
procesy odzysku
lub
Kod Rodzaj odpadow Sposéb czasowego umisiggg:lli‘zl; ™
gromadzenia odpadow s .
zalacznikiem nr 1 i
nr 2 do Ustawy o
odpadach
na placach budowy w
120113 odpady spawalnicze wydzielonym szczelnym R4, R12, D5, D10
pojemniku metalowym
1{; illi‘zflallircl;n(zerjliee na placach budowy w
1301 10* Zawierajace zwiazkow szczelnych metalowych R1,R9, D5
chlorowcoorganicznych pojemnikach zamykanych
mineralne oleje silnikowe, lacach bud
przektadniowe i smarowe f1a pracac BUCoOWy w
13 02 05* nie zawierajace zwigzkéw szczelnych metalowych R1,R9, D5
chlorowcoorganicznych pojemnikach zamykanych
sorbenty, materiaty
filtracyjne (w tym filtry
olejowe nieujete w innych
grupach), tkaniny do na placach budo
wycierania (np. szmaty, P Wy w
1502 02* cierki) i ubrania ochronne szczelnych metalowych R12, D5
Zanieczyszezone pojemnikach zamykanych
substancjami
niebezpiecznymi (np.
PCB)
na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
odpady betonu oraz gruz wydzielonym miejscu R3.R5.RI12.R13
17 01 01 betonowy z rozbiodrek i magazynowania ’ ’D s ’ ’
remontow przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
wywozem
na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
wydzielonym miejscu R3.R5.R12.R13
1701 02 gruz ceglany magazynowania ’ ’D s ’ ’
przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
wywozem
zmieszane odpady z na placach budowy w
betonu, gruzu ceglanego, kontenetze metalovaym lub
odpadowych materiatow wydziclonym miejseu
1701 07 magazynowania R11,R12, D5

ceramicznych i elementow
wyposazenia inne niz
wymienione w 17 01 06

przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed
wywozem
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Lp.

Kod

Rodzaj odpadow

Sposob czasowego
gromadzenia odpadow

Proponowane
procesy odzysku
lub
unieszkodliwiania
—zgodnie z
zalacznikiem nr 1 i
nr 2 do Ustawy o
odpadach

1701 81

odpady z remontow i
przebudowy drog

na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
wydzielonym miejscu
magazynowania
przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed

wywozem

R3, RS, R12, D5

1701 82

Inne niewymienione
odpady

na placach budowy w
kontenerze metalowym lub
wydzielonym miejscu
magazynowania
przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed

wywozem

R5,R12, D5

10

1702 01

drewno

na placach budowy w
wydzielonych pojemnikach

R1,R11,R12, D10

11

17 02 02

szkto

na placach budowy w
wydzielonych pojemnikach

R11,R12, D5

12

1702 03

tworzywa sztuczne

na placach budowy w
wydzielonych pojemnikach

R11,R12, D5

13

1703 02

mieszanki bitumiczne inne
niz wymienione w 170301

na placach budowy w
wydzielonym szczelnym
kontenerze metalowym

R4,R11, R12, D5

14

17 04 05

zelazo 1 stal

na placach budowy w
wydzielonym kontenerze
metalowym

R4,R11, R12, D5

15

1704 07

mieszaniny metali

na placach budowy w
wydzielonym kontenerze
metalowym

R4, R11, R12, D5

16

1704 11

kable inne niz wymienione
w 170410

na placach budowy w
wydzielonym kontenerze
metalowym

R4, R11, R12, D5

17

17 05 04

gleba 1 ziemia, w tym
kamienie, inne niz
wymienione w 17 05 03

na placach budowy w
wydzielonym miejscu
magazynowania
przeznaczonym do czasowego
gromadzenia odpadu przed

wywozem

R3,R5,R12, D1,
D5

18

17 06 04

materialy izolacyjne inne
niz wymienione w 17 06
011170603

na placach budowy w
wydzielonym kontenerze
metalowym

R11, D5
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Proponowane
procesy odzysku
lub
. Sposob czasowego unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw . . —zgodnie z
gromadzenia odpadow s .
zalacznikiem nr 1 i
nr 2 do Ustawy o
odpadach
na placach budowy w
zmieszane  odpady z| kontenerze metalowym lub
budowy, remontéow i wydzielonym miejscu
19 | 170904 |demontazu inne niz magazynowania R11,R12, D5
wymienione w 17 09 01, 17 | przeznaczonym do czasowego
09 03 gromadzenia odpadu przed
wywozem
odpad ulecaiace w kontenerze metalowym, w
20 | 200201 [20Pa%Y g4 workach z tworzywa R3, D1, D5
biodegradacji o
sztucznego (liscie)
niesegregowane na placach budowy
21 | 200301 |(zmieszane) odpady | w zamykanych, szczelnych D5
komunalne kontenerach
w wydzielonym miejscu
odpady z czyszczenia ulic i magazynowania
22| 200303 pacdyzczy przeznaczonym do czasowego R11,R12, D5
placow .
gromadzenia odpadu przed
wywozem

Powstajace w trakcie prac budowlanych odpady beda magazynowane w wyznaczonym przez

Wykonawce miejscu w wydzielonych, pojemnikach, skrzyniach, workach, kontenerach

na wydzielonym miejscu.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren budowy, teren zajec

czasowych oraz teren baz zaplecza technicznego i1 socjalnego i1 przekaze teren Inwestorowi

1 wlascicielom bez odpadow.

Etap eksploataciji

W czasie normalnej eksploatacji projektowanej obwodnicy powstawa¢ begda nastepujace

rodzaje odpadéw zwigzane z :

e 7 remontami, utrzymaniem i konserwacja obwodnicy,

e kolizjami 1 wypadkami drogowymi, wsrod ktérych znajdowac si¢ moga réwniez odpady

niebezpieczne.
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Tabela 58 Zestawienie rodzajow i iloSci odpadow powstajacych podczas eksploatacji
inwestycji
Lp. Kod Rodzaj odpadow I(i(l)sc [(1)\(/}22‘?:1)(?
1 16 01 03 zuzyte opony 1
16 01 19 tworzywa sztuczne 0,5
3 16 01 20 szkto 0,5
4 16 02 13* zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy 0.8
inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 ’
5 16 02 14 zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 0.01
16 02 13
6 16 02 15* niebe;pieczne eleme’nty lub czesci skladowe usunigte 0,05
ze zuzytych urzadzen
7 16 02 16 elem.enty usuni¢te ze zuzytych urzadzen inne niz 0.1
wymienione w 16 02 15
8 16 81 01* odpady wykazujace wlasciwos$ci niebezpieczne 3
9 16 81 02 odpady inne niz wymienione w 16 81 01 3
10 1701 81 odpady z remontow i przebudowy drog 0,2
11 1701 82 inne niewymienione odpady 0,2
12 17 03 02 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 0,6
13 17 04 05 zelazo 1 stal 0,4
14 17 04 07 mieszaniny metali 0,4
15 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione 0.8
w 17 0503
16 20 03 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 1
17 20 03 03 odpady z czyszczenia ulic i placow 0,2
18 20 03 06 odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,1
Tabela 59 Przykladowe sposoby gromadzenia i zagospodarowania odpadéow w fazie
eksploatacji
Proponowane procesy
odzysku lub
. , Proponowany sposéb unieszkodli.wiania
Lp. Kod Rodzaj odpadow . —zgodnie z
zagospodarowania o
zalacznikiem nr 1
inr 2 do Ustawy o
odpadach
Przekazanie podmiotom
prowadzacym dziatalno$¢
1 16 01 03 | zuzyte opony w zakresie odzysku lub R12, D5
unieszkodliwiania
odpadow
2 16 01 19 |tworzywa sztuczne Mozliwo$¢ przekazania R12, D5
3 | 160120 |szkio podmiotom prowadzacym R12, D5
dziatalno$¢ w zakresie
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Proponowane procesy
odzysku lub
Proponowany sposb unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw . —zgodnie z
zagospodarowania o
zalacznikiem nr 1
inr 2 do Ustawy o
odpadach
zuzyte urzadzenia odzysku lub
zawierajace niebezpieczne unieszkodliwiania
4 | 1602 13* | elementy inne niz odpadow R11,R12, D5
wymienione w 16 02 09 do
16 02 12
zuzyte urzadzenia inne niz
5 16 02 14 | wymienione w 16 02 09 do R11,R12
16 02 13
niebezpieczne elementy lub
6 | 1602 15* | czesci sktadowe usuniete ze D5
zuzytych urzadzen
elementy  usunigte z
7 16 02 16 | zuzytych urzadzen inne niz R12
wymienione w 16 02 15
8 | 1681 01+ |°dpady ~  wykazujace | Zagospodarowanie zgodnie R11,R12, D5
wlasciwosci niebezpieczne z wskazaniami decyzji
odpady inne niz wydanej przez organ
0 168102 wymienione w 16 81 01 administracyjny R11, R12, D5
101 170181 odpady z remontdow 1| Mozliwos$¢ przekazania R5.R11.R12. D5
przebudowy drog podmiotom prowadzacym ’ ’ ’
inne niewymienione | dzialalno$¢ w zakresie
11| 170182 odpady odzysku lub RI11,R12
11 170302 n?i‘eszanl?i biturniczne inne unieszkodli’wiania D5
niz wymienione w 17 03 01 odpadow
13| 170405 |zelazo i stal Mozliwo$¢ przekazania R4, R11,R12
osobom fizycznym lub
jednostkom
organizacyjnym.
Mozliwos$¢ przekazania
14 | 170407 |mieszaniny metali podmiotom prowadzacym R4,R11,R12
dziatalnos¢ w zakresie
odzysku lub
unieszkodliwiania
odpadow
Mozliwo$¢ przekazania
osobom fizycznym lub
jednostkom
gleba 1 ziemia, w tym Mocz)lrfztflgléczia;g:g;zlénia
15| 170504 |kamienie, inne niz . R3,R5
wymienione w 170503 | Pedmiotom prowadzacym
dziatalno$¢ w zakresie
odzysku lub
unieszkodliwiania
odpaddw
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Proponowane procesy
odzysku lub
Proponowany sposéb unieszkodliwiania
Lp. Kod Rodzaj odpadow P Y Spo3 —zgodnie z
zagospodarowania o
zalacznikiem nr 1
inr 2 do Ustawy o
odpadach
Zgodnie z ustawa z dnia 13
. wrzesnia 1996 r
nuesegregowane 0 utrzymaniu czystosci
16 | 2003 01 |(zmieszane) odpady | . Y =y D5
Komunalne i porzadku w gminach (Dz.
U. Nr 132 poz. 622 teks
ujednolicony z pézn. zm.)
odpady z czyszczenia ulic i Sktadowanie na
17/ 200303 placow sktadowisku odpadow R3,DI0, D13
18 | 200306 odpaQy 7€ studzienek | innych niz m.ebezp1eczne DS, D5
kanalizacyjnych i obojetne

Eksploatacja analizowanego odcinka drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych
ilosci odpadéw. Stuzby utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga,
winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rowniez

powstajacych w wyniku zdarzen losowych.

Gospodarka odpadami bedzie prowadzona w mysl art. 16 Ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia
2012r. (tekst jednolity: Dz.U. z 2019r., poz. 701 z dnia 2019.04.16, z pdzniejszymi zmianami)

W sposob zapewniajacy ochrone zycia 1 zdrowia ludzi oraz srodowiska.

Odpady, ktore zostang wytworzone w fazie realizacji 1 eksploatacji zostang przekazane
w pierwszej kolejnosci do odzysku (art. 18 ust. 2 Ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. ).
Odpady, ktérych poddanie odzyskowi nie bedzie mozliwe z przyczyn technologicznych lub nie
jest wuzasadnione z przyczyn -ekologicznych Ilub ekonomicznych zostang poddane
unieszkodliwieniu (art. 18 ust. 5 Ustawy o odpadach). Sktadowane zostang te odpady z kolei,
ktérych unieszkodliwienie w inny sposob nie bylo mozliwe (art. 18 ust. 6 Ustawy o odpadach).
Unieszkodliwianiu poddawane beda te odpady, z ktérych uprzednio wysegregowano odpady
nadajace si¢ do odzysku.

Wytwoérca odpadow jest obowigzany do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami

(art. 27. ust. 1 Ustawy o odpadach).
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Wytworca odpadéw lub inny posiadacz odpadéow moze zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami wylacznie podmiotom, ktére posiadajg odpowiednie zezwolenie

(np. na przetwarzanie odpadoéw, na zbieranie) (art. 27. ust. 2 Ustawy o odpadach).

Jezeli wytworca odpadow lub inny posiadacz odpadow przekazuje odpady nastepnemu
posiadaczowi odpadéw, ktory posiada decyzje wymieniong w ust. 2 pkt 1 lub 2 Ustawy
o odpadach odpowiedzialnos¢ za gospodarowanie odpadami z chwilg ich przekazania

przechodzi na tego nast¢pnego posiadacza odpadow (art. 27. ust. 3 Ustawy o odpadach).

Magazynowanie odpadéw prowadzone bedzie w miejscach zabezpieczonych przed dostgpem
0sOb nieupowaznionych, w sposob uniemozliwiajacy ich negatywne oddziatywanie

na srodowisko i zdrowie ludzi.

Transport odpadéw zgodnie z Ustawa o odpadach (art. 24 ust. 1) winien si¢ odbywac¢ zgodnie
z wymaganiami w zakresie ochrony srodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi,
w szczegdlnosci w sposob uwzgledniajacy wlasciwosci chemiczne 1 fizyczne odpadow, w tym
stan skupienia, oraz zagrozenia, ktére moga powodowac¢ odpady. Zlecajacy ustuge transportu
odpadow jest obowigzany wskazaé transportujagcemu odpady wykonujacemu ustuge transportu
odpadéw miejsce przeznaczenia odpadéw oraz posiadacza odpadow, do ktérego nalezy
dostarczy¢ odpady. Transportujacy odpady wykonujacy usluge transportu odpadéw jest
obowigzany dostarczy¢ odpady do miejsca przeznaczenia odpadéw i przekazac je posiadaczowi

odpaddow, o ktorym mowa w ust. 3 art. 24 ustawy o odpadach.

Art. 66. 1. Ustawy o odpadach méwi, ze posiadacz odpadéw jest obowigzany do prowadzenia

na biezaco ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji, zgodnie z katalogiem odpadow.

Wszystkie odpady powstajagce na etapie realizacji inwestycji nalezy segregowac
1 magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym podtozu, w oznaczonych
pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty. Zgodnie z ustawa
o odpadach na terenie, do ktorego posiadacz odpadéw ma tytul prawny, dopuszczalne jest
jedynie magazynowanie wytworzonych w trakcie realizacji inwestycji odpadow
z zachowaniem wymogoéw w zakresie ochrony Srodowiska 1 bezpieczenstwa zycia zdrowia
ludzi. Przy czym nalezy uwzgledni¢ wiasciwos$ci chemiczne i fizyczne odpadéw i zagrozenia,
jakie moga one powodowac. Dopuszczalny czas magazynowania odpadow zalezy od procesow,
ktorym maja by¢ one poddane. W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk lub unieszkodliwianie,

nie moze przekroczy¢ okresu wynikajacego z technologii, jakiej zostang poddane odpady oraz
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trwa¢ dluzej niz 3 lata. Magazynowanie odpaddéw przeznaczonych do sktadowania jest
dopuszczalne jedynie w celu zgromadzenia odpowiedniej ilo$ci do transportu ich na
sktadowisko, lecz przez okres nie dtuzszy niz jeden rok. W przypadku odpadow
magazynowanych na placu budowy, niedopuszczalne jest przechowywanie ich na terenach
wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym i w dolinach ciekéw. Na placu beda przechowywane
odpady opakowaniowe. W przypadku, gdy bedg to opakowania po materiatach szkodliwych
dla $rodowiska, musza by¢ magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego
przystosowanych, a nastgpnie przekazywane do specjalistycznych firm. Nie nalezy tez
wyznacza¢ miejsc magazynowania odpadow w sasiedztwie pomnikow przyrody oraz w rejonie
obiektow zabytkowych.

Wytworca odpadéw, wykonawca prac budowlanych, bedzie mégt zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow.

Posiadacz odpaddéw moze rdwniez przekazywac osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej
niebedacej przedsiebiorcg okreslone rodzaje odpaddéw, do wykorzystania na potrzeby wtasne
za pomocg dopuszczalnych metod odzysku, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach
szczegotowych.

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezaco
porzadkowany ze szczegdlnym uwzglednieniem materiatdow mogacych wptyna¢ negatywnie na
otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich, produkty smotowe, jesli beda
wykorzystywane). Odpady tego typu odbieraja firmy zajmujace si¢ skupem oleju
przepracowanego.

Wytworca odpaddéw ogranicza negatywny wplyw na $rodowisko przez realizacje prawnego
obowiagzku prowadzenia $cistej (rodzajowej 1 iloSciowej) ewidencji odpadow. Umozliwia
to precyzyjne okreslenie rodzajowych strumieni odpaddéw powstajagcych w danej jednostce
czasu, przy danym =zakresie prac (rozbiérkowych, budowlanych) 1 podjecie dziatan
zmierzajacych do optymalizowania zadah zwigzanych z gospodarka ww. odpadami.

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach masy ziemne i skalne usuwane w zwiazku
z realizacjg inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie sg odpadami (przepisy Ustawy o odpadach
nie maja do nich zastosowania), jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe
lub zgloszenie robot budowlanych okreslaja warunki 1 sposéb ich zagospodarowania, a ich
zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardow jakosci gleb i1 ziemi, o

ktérych mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska.
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Ziemia z wykopoéw (kod 17 05 04) powinna by¢ magazynowana na gruncie w wyznaczonym
miejscu w uporzagdkowany sposéb — z rozbiciem na ziemi¢ urodzajng i pozostalg. Masy ziemne
z wykopdéw wykonawca robot budowlanych powinien wykorzysta¢ na miejscu (w jak
najwigkszym stopniu i o ile to bedzie mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane
z realizacjg inwestycji, np. do formowania nasypow czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus)
z terenow trwale zajmowanych pod droge powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy
urodzajnej w pozniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do umacniania skarp
1 urzadzania terenéw zieleni przydroznej. Dopuszcza si¢ takze inny sposéb zagospodarowania
mas ziemnych przy uwzglednieniu nastepujacych warunkow:

e mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni miejskiej,

do rekultywacji terenow zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadow,
e dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby, nalezy jednak
prowadzi¢ ewidencj¢ przekazanych mas osobom prawnym 1 osobom fizycznym.

Czes$¢ odpadoéw, w tym m.in. odpady z remontow i przebudowy drog (kod 17 01 81) zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
poza instalacjami 1 urzadzeniami moga by¢ wykorzystywane poza instalacjami, m.in.
do porzadkowania i zabezpieczenia przed erozja wodng i wietrzng skarp i powierzchni korony
zamknigtego sktadowiska lub jego czesci w ilosci wynikajacej z technicznego sposobu
zamkniecia sktadowiska lub bedg przekazywane specjalistycznym firmom prowadzacym
dziatalno$¢ w zakresie gospodarki odpadami. W sytuacji, gdy nawierzchnie bitumiczne (kod
17 02 03) beda na miejscu frezowane na zimno destrukt powstaly z frezowania nawierzchni
bitumicznych powinien cato$ci by¢ wykorzystany na miejscu do wbudowania w nowg
nawierzchnie¢ drogi.
Odpady z grupy 17 01 01 — odpady z betonu, gruz betonowy z rozbiorek 1 remontdéw zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
poza instalacjami 1 urzagdzeniami w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ zagospodarowane na
miejscu pod nasypy drogowe lub podbudowg drog, po uprzednim ich rozdrobnieniu
lub wykorzystana do utwardzania drég, na terenie, do ktoérego posiadacz ma tytul prawny.
Niewykorzystana cz¢$¢ odpadow tej kategorii powinna zosta¢ przekazana uprawnionym
podmiotom i wykorzystana, m.in. do porzadkowania i zabezpieczenia przed erozja wodng
1 wietrzng skarp sktadowisk odpadow lub wypelniania terenéw niekorzystnie przeksztatconych.
W trakcie realizacji inwestycji powstang réwniez odpady opakowaniowe (grupa 15 01).

Wszystkie tego typu odpady beda magazynowane selektywnie w odpowiednich pojemnikach i
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regularnie przekazywane specjalistycznym firmom celem ich dalszego wykorzystania. Odpady
nalezy gromadzi¢ selektywnie w szczelnych, zamykanych kontenerach, o kolorach
odpowiadajacym poszczegdlnym rodzajom odpadow, umiejscowionych na utwardzonym
podiozu, zabezpieczajac przed wplywem warunkéw atmosferycznych, a nastgpnie
przekazywaé¢ uprawnionym podmiotom celem ich dalszego zagospodarowania. Przepisy
dotyczace obchodzenia si¢ z tego typu odpadami zostaty zawarte w ustawie o opakowaniach
1 odpadach opakowaniowych.
Zelazo i stal oraz mieszaniny metali z rozbiérki elementéw (grupa 17 04) powinny byé
przekazane do firm zajmujacych si¢ skupem i1 przerobem ztomu, w tym recyklingiem metali
kolorowych.
Odpady komunalne beda zagospodarowywane zgodnie z regulaminem utrzymania czystosci
iporzadku w gminie, ktory jest aktem prawa miejscowego. Odpady nalezy gromadzié
selektywnie w szczelnych, zamykanych kontenerach, o kolorach odpowiadajacym
poszczegblnym rodzajom odpadéw, umiejscowionych na utwardzonym podiozu,
zabezpieczajac przed wplywem warunkow atmosferycznych, a nastgpnie przekazywac
uprawnionym podmiotom celem ich dalszego zagospodarowania. Pozostata frakcja odpadéw
komunalnych  (nieposegregowanych), powinna  zosta¢  przekazana  podmiotowi
upowaznionemu, celem transportu na najblizej sktadowisko odpadéw komunalnych.

W celu ograniczenia mozliwoS$ci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie

realizacji inwestycji zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami

srodowiska, a w szczegolnosci:

— Odpady gromadzone bgda w sposéb selektywny, w miejscu w tym celu wyznaczonym;

— Nie nalezy lokalizowa¢ miejsc czasowego skladowania odpadéw w poblizu rzek,
w odlegtosci do 50 m od brzegu rzeki lub krawedzi doliny/jaru, jesli jest wyksztatcony;

— Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych zabezpieczone bedzie przed
przemywaniem wodami opadowymi (zadaszenie lub zamykane pojemniki);

— Odbior odpadow i sciekéw odbywal sie bedzie przez koncesjonowane firmy;

—  Transport odpadéw powinien odbywaé si¢ przy zastosowaniu technik minimalizujacych
kontakt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych
miejsc odzysku lub unieszkodliwienia.

— Masy ziemne i grunty rodzime, zagospodarowywane zostang na potrzeby inwestycji lub

W sposob wskazany przez gming;
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—  Wskazane jest maksymalne zbilansowanie ilosci powstajacych mas ziemnych w ramach
przedmiotowej inwestycji. W przypadku nadmiaru gruntu nalezy sktadowa¢ go w miejscu
wskazanym przez wlasciwy urzad gminy, z mozliwos$ciag wykorzystania w przysztosci,
przy innym zadaniu. Niweleta drogi wykorzystuje w wigkszo$ci nasyp drogowy,

w zwigzku z czym nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw gruntu rodzimego.

Czasowe gromadzenie odpadoéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych 1 odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wplyw

na srodowisko.

17. PRACE ROZBIORKOWE DOTYCZACE PRZEDSIEWZIEC
MOGACYCH ZNACZACO ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie zwigzana z wyburzeniem obiektéw kubaturowych, np. budynkow
mieszkalnych, gospodarczych w obu wariantach.

Wariant 1

Lomnia Lipowiec Koscielny ,dziatka 299/20 budynek gospodarczy

Miasto Mtawa, dziatka 1573 budynek mieszkalny

Wariant 2
Miasto Mtawa, dziatka 1573 budynek mieszkalny
Ponadto zachodzi koniecznos$¢ przeniesienia istniejgcych obiektow sakralnych (tj. kapliczek,

krzyzy) zlokalizowanych wzdtuz projektowanej drogi poza obszar prac budowlanych.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia prac rozbidrkowych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko, wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 roku, poz. 71) nie begdacych przedmiotem
wniosku. W ramach wnioskowanego przedsigwzigcia nie stwierdzono kolizji z takimi
obiektami i nie przewiduje si¢ prac rozbiérkowych dla obiektow bedacych przedsigwzigciami

mogacymi znaczaco oddzialywaé na srodowisko.
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18. USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA Z UWZGLEDNIENIEM
MOZLIWEGO ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA, W
SZCZEGOLNOSCI PRZY ISTNIEJACYM UZYTKOWANIU
TERENU, ZDOLNOSCI SAMOOCZYSZCZANIA SIE
SRODOWISKA I ODNAWIANIA SIE ZASOBOW
NATURALNYCH, WALOROW PRZYRODNICZYCH I
KRAJOBRAZOWYCH ORAZ UWARUNKOWAN MIEJSCOWYCH
PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO-
UWZGLEDNIAJACE:

1. Obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych

Nie wystepuja

2. Obszary wybrzezy
Nie wystepuja

3. Obszary gorskie lub lesne
Nie wystepuja

4. Obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikow wod srodladowych

Nie wystepuja

5. Obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow
roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona w tym
obszary Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody

Bezposrednio teren planowanej trasy nie przecina zadnych form ochrony przyrody. Natomiast

bedzie przebiegat w niewielkiej odlegtosci (okoto 450 m) od obszaru Natura 2000 PLB140008

Dolina Wkry 1 Mtawki. Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanej drogi na obszar chroniony

i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000.
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6. Obszary, na ktorych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone
Z danych monitoringowych prowadzonych przez WIOS w Warszawie wynika, iz w rejonie
analizowanego terenu nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezen

zanieczyszczen.

7. Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Nie wystepuja

8. Gestos¢ zaludnienia

W miescie Mlawa:

Tabela 60 Prognoza demograficzna dla Mlawy na lata 2005-2015
Ludnos¢ Przyrost Przyrost Ludnos¢
Rok w dniu | Urodzenia | Zgony Migracje . w dniu
naturalny rzeczywisty
1.01 31.12
2005 30 846 277 254 43 - - 30 794
2007 32483 430 310 120 190 310 32793
2010 33473 465 310 155 190 345 33 818
2012 34153 430 320 110 200 310 34 463
2015 35038 385 320 65 200 265 35303

Zrédto: zmiana SUIKZp miasta Mlawa

Jak wynika z powyzszej tabeli miasto Mtawa w ciggu najblizszych 10 lat odnotuje wzrost
ogoblnej liczby mieszkancéw na poziomie 14 %. Ksztaltowaé te liczbe bedzie w wigkszym

stopniu migracja, w mniejszym za$ przyrost naturalny.

W gminie Lipowiec Koscielny:

zamieszkuje 5144 oséb

W Gminie Wisniewo:

zamieszkuje 5281 osob

9. Obszary przylegajace do jezior
Nie wystepuja

10. Uzdrowiska o obszary ochrony uzdrowiskowej

Nie wystepuja
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19. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA

USTAWY

1.

10.

1.

12.

13.

14.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity:
Dz.U.2019.1396 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jednolity: Dz.U.2018.2081 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 roku Prawo wodne (tekst jednolity: Dz.U.2018.2268, z pdzn.
zm.);

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne 1 gornicze (tekst jednolity:
Dz.U.2019.868 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity:
Dz.U.2018.1614, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 roku o lasach (tekst jednolity: Dz.U.2018.2129, z p6zn.
zm.);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntdéw rolnych i lesnych (tekst jednolity:
Dz.U.2017.1161);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (tekst jednolity: Dz.U.2019.701 z pdzn.
zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity: Dz.U.2018.1945 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (tekst
jednolity: Dz.U.2018.2067, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst jednolity:
Dz.U.2018.2068, z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U.2018.1474, z p6zn. zm.);
Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 roku o przewozie towaréw niebezpiecznych (tekst
jednolity: Dz.U.2019.382 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie

(tekst jednolity: Dz.U.2019.1862);
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15.

Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku

ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu (Dz.U.2015.774 z p6zn. zm.);

ROZPORZADZENIA

I.

10.

11.

12.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 roku w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity: Dz.U.2019.1839.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87);

Rozporzadzenie Ministra srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz.U.2018.1119);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych
dokonuje si¢ oceny jakosci powietrza (Dz.U.2012.914);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (tekst jednolity: Dz.U.2014.112);
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz.U.2005.263.2202, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz.U.2011.140.824 z p6zn. zm);

Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych
(Dz.U.2019.1311.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U.2016.1911, z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U.2016.1967);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony

BUDOWA ZACHODNIEJ OBWODNICY MEAWY ODCINEK MIEDZY ULICA Str.

Z !‘ MOSTY GDYNSKA A NOWOPROJEKTOWANA DROGA KRAJOWA S7 185
4 | KATOWICE



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

gatunkowej roslin (Dz.U.2014.1409);

13. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz.U.2014.1408):

14. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz.U.2016.2183);

15. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (tekst jednolity: Dz.U.2014.1713);

16. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 roku w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U.2016.1395);

17. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U.2014.1923);

18. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami
moga poddawa¢ odzyskowi na potrzeby wlasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U.2016.93);

19. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadow
poza instalacjami i urzagdzeniami (Dz.U.2015.796);

20. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 5 pazdziernika 2015 r. w sprawie
szczegotowego sposobu postepowania z olejami odpadowymi (Dz.U.2015.1694);

21. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji
Obiektow Budowlanych (PKOB) (Dz.U.1999.112.1316 , z p6zn. zm.);

22. Rozporzadzenie Ministra Kultury 1 Dziedzictwa Narodowego z dnia 2 sierpnia 2018 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich 1 badan
konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow albo na List¢ Skarbow
Dziedzictwa oraz robdt budowlanych, badan architektonicznych i innych dziatan przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw, a takze badan archeologicznych i poszukiwan
zabytkow (Dz.U.2018.1609, z p6zn. zm.);

23. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity: Dz.U.2016.124, z p6zn. zm.);

24. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
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sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735, z p6zn. zm.);

25. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 luty 2005 roku w sprawie sposobu
numeracji 1 ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow
i promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz.U.2005.67.582);

26. Dyrektywa Rady 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
(Dyrektywa ptasia);

27. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa);

28. Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku
w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy.

29. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000
roku ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej zmieniona
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/105/WE z dnia 16 grudnia 2008 r.

w sprawie srodowiskowych norm jakosci w dziedzinie polityki wodne;.

ZRODEA INFORMACJT

1. Specyfikacje i materiaty uzyskane od Inwestora;

2. Wizje terenowe;

3. Mapa obszarow Gtownych Zbiornikéw Wod Podziemnych w Polsce, wymagajacych
szczegolnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski;

4. Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, 1993-1997;

5. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mtawskiego na lata 2008-2011 z
uwzglednieniem lat 2012-2015. Mtawa, sierpien 2008 r.;

6. Program Ochrony Srodowiska dla miasta Mtawa na lata 2011-2018. Urzad Miasta
Mtawa. Mtawa, 2011 r.;

7. Strategia Rozwoju miasta Mtawa do 2020r.. Mtawa, 2015 r.;

8. Strategia Rozwoju Powiatu Mtawskiego na lata 2014-2020. Mtawa, grudzien 2013 r.

9. Kompleksowy raport o stanie srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w latach
2013-2015. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie. Warszawa
2016;
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10.

1.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Mtawa; gminy Wisniewo,
gminy Lipowiec Koscielny;

Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Mtawa. Burmistrz Miasta Mtawa. Mlawa 2011r.;

Wstepna ocena warunkow gruntowo-wodnych dla zadania pn. ,,Budowa zachodniej
obwodnicy Mlawy - odcinek migdzy ulica Gdynska a nowoprojektowang droga krajowa
S7”. PG-G Sp. z 0.0. Geoprojekt Slask. Katowice, styczen 2018r.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza;

Pisma organéw administracji panstwowej (RZGW, RDOS, PWKZ);

Czes$¢ nr 9 wykonanie inwentaryzacji ornitologicznej dla 2 obszar6w specjalnej ochrony
ptakow Natura 2000: plb 040002 bagienna dolina Drwecy (i etap) i plb 140008 dolina
Wkry 1 Mtawki ( II etap). II etap - dolina Wkry i Mtawki. Zaklad Planowania
Przestrzennego 1 Badan Ekologicznych EKOS Henryk Kot; 08-110 Siedlce, ul.
Traugutta 8;

Koncepcja programowa dla budowy zachodniej obwodnicy Miawy — odcinek miedzy
ul. Gdynska 1 droga krajowa Nr 7 na terenie Miasta Mlawa i gminy Lipowiec Kos$cielny.
EGIS Poland Sp. z 0.0.; ul. Putawska 182, 02-670 Warszawa;

Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddziatywania drég na §rodowisko.
Cz. I — Oceny oddziat. drég i ruchu drogowego w zakresie hatasu drogowego. GDDP,
Warszawa, 1999;

Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddziatywania drég na srodowisko.
Cz. I — Oceny oddziat. drég i ruchu drogowego w zakresie hatasu drogowego. GDDP,
Warszawa, 1999;

Datka S., Suchorzewski W., Tracz M. Inzynieria ruchu. WKik, Warszawa, 1999;
Krach J., Sandberg U. Nosie emission from Road vehicles 1990-2010. The development
expected by a nornic export. Inter Noise’94. Jokohama, 1994;

Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an Strassen. Teil: Strassen ohne oder mit lockerer
Randbebauung. Forschungsgesellschaft fiir Strassen — und Verkehrswesen, Kéln, 1996;
PN-87/B-02151.02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed halasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne warto$ci poziomu dzwieku w pomieszczeniach (cato$é
normy); PN-B-02151-03:1999 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
w budynkach. Izolacyjno$¢ akustyczna przegréd w budynkach oraz izolacyjnosé

akustyczna elementéw budowlanych. Wymagania (calo$¢ normy);

N‘
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23. Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziatywania drég na $rodowisko. GDDP
Warszawa. 1997 — I wydanie, 1999 — Il wydanie, 2001 — III wydanie (wersja robocza),
cz. 1i Il — Wytyczne zalecone do stosowania przez MOSZNIL oraz Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych;

24. Zasady kontroli i ewidencji obiektow emitujacych hatas. Panstwowa Biblioteka
Ochrony Srodowiska. Biblioteka Monitoringu Srodowiskowego. Warszawa. 1996 r.

25. GDDKIA, Strategia przebudowy gtéwnych drog krajowych w Polsce w latach 2003-
2013. Bezpieczne drogi. Nr 2;

26. Wskazowki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jakoscia powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Gléwny Inspektorat
Srodowiska. Warszawa, 2003

27. Bohatkiewicz j. Wplyw geometrii, organizacji i warunkéw ruchu na poziom hatasu
w otoczeniu skrzyzowan. Praca doktorska. Politechnika Krakowska. 1999;

28. Bendtsen. Hans. Larsen. Development of notice reducting road surfaces for urban road.
Status report after 3 years measurement. In Danish with extensive English summary.
Report 4. 2002. Danish Transport Research Institute;

29. Sandberg U. Action plan against exterior tyre/road noise. Inter-noise’93 Belgium, 1993

30. Zwierzgta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wpluwu drég na populacje
dzikich zwierzat” Jedrzejewski, Nowak, Kurek, Mystajek, Stachura, Zawadzka —
Zaktad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk, Biatowieza 2006;

31. Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat 1 dziatan ograniczajacych $miertelnosé
fauny przy drogach, R.T. Kurek, Warszawa 2010;

32. Ocena plandéw i przedsiewzie¢ znaczaco oddzialujacych na obszary Natura 2000 —
wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow Artykutu 6 (3) 1 (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG;

33. Zarzadzanie obszarami Natura 2000 — Postanowienia artykutu 6 dyrektywy
»siedliskowej” 92/43/EWG;

oraz internetowe zrodta danych (m.in):

e Natura 2000: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/;
e Rejestr form ochrony przyrody: http:// http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/;

e Wstepna ocena ryzyka powodziowego http://www.isok.gov.pl;
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e Artykuly i publikacje/jednolite czg¢$ci wod podziemnych; charakterystyka-geologiczna
1 hydrogeologiczna http://www.psh.gov.pl/ - Wstepna ocena ryzyka powodziowego
http://www.kzgw.gov.pl/pl/

e http://www.bip.gov.pl/
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